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Inni romantycy, inny romantyzm

1. Literatura z przypiséw i wykropkowan...

Zebrane w tomie teksty spaja cecha, ktdrg czytelnik — przebieglszy wzro-
kiem spis zawartosci — bez trudu rozpozna: wszystkie dotycza kolei zelaznych
1 podrozowania pociagiem. Jest wszakze i drugi rys wspolny, ktéry zauwazy¢ po-
zwola informacje o podstawach przedrukéw: oto niemal wszystkie antologijne tek-
sty wznawiane sa po dlugim czasie, w zdecydowanej wigkszosci przypadkow przed-
ktadane reedycje poprzedzone sa jedynie — trudno dzi§ dostepnymi (bo bardzo
czesto pochowanymi w prasowych zakamarkach) — pierwodrukami.

Podréz stanowi w pierwszej potowie XIX w. bardzo wazna forme zachowan
kulturowych, nie inaczej jest w Polsce, gdzie jednym z przejawdw romantyczne-
go odczuwania $wiata staje si¢ wedrowka, ktora wiedzie szlakiem miejsc waz-
nych, bo w jaki$ sposob usakralizowanych przez §wietng i wciaz jeszcze niezatar-
ta przesztos¢. Takie wlasnie podrozowanie, gdzie przemieszczanie si¢ w przestrzeni
shuzy w istocie wyprawom w czas miniony, a kontakt ze starozytnymi pamiatkami
i grobami przodkow — utwierdzaniu narodowej tozsamosci, skupia od dawna uwa-
g¢ historykow polskiego romantyzmu, doczekato si¢ swoich monografistow, lista
kompetentnych opracowan jest tu pokazna i obejmuje takze liczne publikacje o cha-
rakterze antologijnym'. W$rdd tych ostatnich niewatpliwie najwazniejsza pozycja

1 Zob. Odwiedziny Gdariska w XIX wieku, z relacji polskich zebrata 1. Fabiani-Madeyska,
Gdansk 1957; Polskie podréze po Slasku w XVIII i XIX wieku (do 1863 r.), wybrat i opra-
cowal A. Zielinski, Wroctaw 1974; J. Wozniakowski, Gory niewzruszone. O réznych wy-
obrazeniach przyrody w dziejach nowozytnej kultury europejskiej, Warszawa 1974; Podroze




jest tom Janiny Kamionki-Straszakowej ,,Do ziemi naszej”. Podréze romantykdéw,
ogloszony w cennej, cho¢ — niestety — od dawna juz nieukazujacej si¢ serii ,,Bi-
blioteki Romantycznej”. I wlasnie ten znakomity zbidr chcialbym wykorzystaé
dla wyjasnienia pobudek, jakie mna kierowaty, gdy do listy tylu swietnych prac
o peregrynacjach polskich romantykow postanowilem dotozy¢ swoja...

Oto6z zastanowily i poruszyly mnie podjgte przez autorke decyzje, ktdre —
cho¢ zdawac si¢ zrazu mogly rozwiazaniami czysto technicznymi — niosg wazne
konsekwencje dla kreslonego w pracy obrazu romantycznego peregrynowania.
Zaczng od tego, ze jeden z zasadniczych watkéw wywotanych we wprowadzeniu
tyczy si¢, najogolniej mowiae, cywilizacyjnego przewrotu, ktéry podroznikom
z pierwszych dekad XIX w. zaoferowal zdumiewajaco nowy srodek lokomocji —
kolej zelazng. Podréz po $ladach przesztosci wigzaé si¢ mogta odtad z kontaktem
z najnowoczesniejsza technologia; nie wszyscy i nie od razu przesiedli si¢ z dyli-
zansow, powozow czy chlopskich bryk do kolejowych wagonoéw, ale okoto poto-
wy XIX w. gladka droga Zelazna, gwarantujaca komfort i szybkos¢, staje si¢ juz
powazng alternatywa dla mozolnego wedrowania i innych tradycyjnych (wyko-
rzystujacych sity przyrody) sposobéw przemieszczania si¢. List¢ miejsc, ktore
obejmujg romantyczne marszruty, stopniowo, ale nieuchronnie powigkszaja te,
w ktorych prozno wypatrywac najdrobniejszych znakow historii, a gdzie za to Smia-
o materializuje si¢ nowoczesna mysl techniczna: pyszne kolejowe dworce i osza-
famiajace rozmachem budowle inzynieryjne. Janina Kamionka-Straszakowa bar-
dzo pigknie pisze o dokonujacym si¢ przetomie w kulturze epoki:

,Podroz koleja! Budzita zachwyt, ciekawos¢, czasem zabobonny Igk. Sta-
nowita odkrycie techniczne, osiagnigcie cywilizacyjne i zrodto sensacyjnych wra-
zen. Wzbudzata ekscytacje nicomal tak silne jak dzisiejsza podrdz na ksi¢zyc. Pa-
migtnikarze i powiesciopisarze pozostawili wiele $wiadectw obrazujacych niezwy-
kte emocje i wrazenia, jakich doznawali pasazerowie pierwszych kolei zelaznych™2.

Polakow na Luzyce w XIX wieku, wybral i opracowat A. Zielinski, Wroctaw 1975; R. Przybyl-
ski, Podroz Juliusza Stowackiego na Wschod, Krakow 1982; Listy ze slaskich wod, z czasopism
i pamietnikéw XIX-wiecznych wybrat i opracowat A. Zielinski, Wroctaw 1983; Gorny Slask
1 Zaglebie w dawnych opisach. Wiek XIX, wybor, wstep 1 opracowanie A. Zielinski, Katowice
1984; Romantyczne wedrowki po Galicji, wybrat, opracowal i przedmowa poprzedzit A. Zielinski,
Wroctaw 1987; S. Burkot, Polskie podrozopisarstwo romantyczne, Warszawa 1988; J. Kamion-
ka-Straszakowa, ,,D0 ziemi naszej”. Podréze romantykow, Krakow 1988; J. Kamionka-Strasza-
kowa, Zblakany wedrowiec. Z dziejow romantycznej topiki, Wroctaw 1992; J. Kamionka-Stra-
szakowa, Podrdz, [hasto w:] Stownik literatury polskiej XIX wieku, pod redakcja J. Bachorza
i A. Kowalczykowej, Wroctaw 1994.

2Z0b. J. Kamionka-Straszakowa, Romantyczne podréze do Polski, [w:] taz, ,,Do ziemi naszej . ., s. 15.




I, jakby przeczac wypowiedzianym sadom, arcyciekawe §wiadectwa, w ktorych tem-
peraturg relacji podnosza ,,ekscytacje” i gdzie ,,niezwykle emocje i wrazenia” szu-
kaja najodpowiedniejszego ksztattu jezykowego, lokuje badaczka w. .. przypisach?.

Drugi przyktad, jakim chce si¢ postuzyé, pochodzi nie z wprowadzenia, a juz
z czgsci antologijnej. Oto pomieszczony tam fragment z relacji podrozniczej Fran-
ciszka Salezego Dmochowskiego urywa si¢ najbardziej nieoczekiwanie, tam mia-
nowicie, gdzie fascynacja podroznika powinna kulminowaé, zas wyostrzona czy-
telnicza ciekawos¢ znalez¢ zaspokojenie:

,» Lyle po drodze nastuchatem si¢ 0 moscie pod Czczewem ( Dirschau), zbu-
dowanym dla kolei zelaznej, ktdra w tym miejscu przerzuca si¢ na druga strong
Wisty i dazy do Krélewca, ze umyslitem zatrzymac si¢ na noc w Czczewie i obej-
rzeé te arcydzieto tegoczesnego budownictwa, a przy tym wyboczyé do Malbor-
ka, dawnej stolicy Krzyzakow.

[L.]™

Musi dziwi¢, ze fragment opisowy, dokumentujacy ,,niezwykle emocje i wraze-
nia”, catkowicie znika w wykropkowaniu. Musi dziwi¢ tym bardziej, ze z przyto-
czonego urywka niezbicie wynika, iz wlasnie ,,arcydzieto tegoczesnego budow-
nictwa” zatrzymuje podroznego na noc w Czczewie (dzisiejszym Tczewie), a plan
zwiedzenia starozytnego Malborka rodzi si¢ jako odprysk decyzji, by — przenoco-
wawszy — w Swietle dnia przestudiowac¢ budowlg zdumiewajaco nowoczesna,
a potem dopiero — ,,wyboczywszy” — zwiedzi¢ krzyzacka stolicg. Niewlaczony do
przedruku fragment relacji zostaje przez Kamionke-Straszakowa zastapiony w oso-
bliwy sposob: oto stosowny odsyltacz kieruje czytelnika do przypisu, ten zas — do
aneksu ksiazki, gdzie reprodukowana grafika przedstawia imponujaca amfilade
przgset tezewskiego kolosa. Ale przyjete rozwiazanie w jaskrawy sposob kidci sig
z zatozeniami tomu, ktdry ma prezentowa¢ podroze literackie, gdzie to, co naj-
wazniejsze zawiera si¢ nie w odwiedzanych przez podréznikéw miejscach, ale
w sposobie ich postrzegania i do§wiadczania, w podejmowanych przez piszacych

3 Do dwoéch obszernych przypiséw (zob. J. Kamionka-Straszakowa, ,,Do ziemi naszej”.., s. 91-93)
trafiaja fragmenty relacji Wincentego Pola (Listy z wycieczki, [1847]), Jozeta Ignacego Kra-
szewskiego (Kartki z podrozy 1858-1864, [1860]), Wiadystawa Wislickiego (Listy z podrézy
mfiodego artysty, [1852]) i urywek z ksiazki wspomnieniowej Jakuba Gordona (Gdy si¢ bylo
mfiodym. Wspomnienia z podrézy po szerokim swiecie, [1871]).

4 Zob. J. Kamionka-Straszakowa, ,,Do ziemi naszej ..., s. 268 (przedrukowany urywek pocho-
dzi z: F.S. Dmochowski, Wycieczka do starych Prus, a mianowicie do dawnej ziemi Chelmini-
skiej, Malborka, Gdatiska i nizin Nadwislariskich przez..., ,Jana Jaworskiego kalendarz astro-
nomiczno-gospodarski na rok zwyczajny 1858”; wykropkowanie obejmuje s. 69).




wysitkach dla znalezienia wystarczajaco pojemnej jezykowo formy, aby mogly si¢
w niej zatrzymac najsilniejsze wzruszenia i najzywsze emocje. Podréz romantyczna
jest wszak podrézopisaniem i od tej przede wszystkim artystyczno-pisarskiej strony
wzbudza¢ bedzie zacieckawienia literaturoznawcy. Badacza tekstow stownych nie
usatysfakcjonuje reprodukcja, bo przeciez nie w niej szuka¢ bedzie sladow zmagan
piszacych, by udokumentowac w jezyku doswiadczenia radykalnie nowe.

I przyktad trzeci, zwiazany z poprzednim. W sierpniu 1858 w podr6z z War-
szawy do Gdanska udala si¢ Jadwiga Luszczewska, powierzajac pdzniej swe wra-
zenia stronom ,,Tygodnika Ilustrowanego”. To wlasnie stad, z numeru z 1861 r.,
Kamionka-Straszakowa wzigta wielka, dwustronicowg litografi¢ pokazujaca ma-
jestat tczewskiego mostu. Wyprawa Luszczewskiej rozlamana zostala na dwie
bardzo rozne czgsci, najpierw bowiem pisarka niespiesznie plynie Wisla i Brda az
do Bydgoszczy, a potem raptownie zmienia tempo przemieszczania si¢ i mknie
pociagiem do Malborka. Zanim podrézna o poinocy wysiadzie u stop krzyzackie-
go zamku i poczuje ,,wielkie wzruszenie”, zdazy zarejestrowac ,,zagadkowe spo-
strzezenia”: dostarczy ich imponujaca konstrukcja kolejowego mostu (,,dostrzega-
my tylko po obu stronach jakies wielkie kraty, poza ktorymi widnieje gwiazdziste
niebo odbijajace si¢ w Wisle”). Chwilg wezesniej, nim ,,gluchy i przeciagly huk”
oznajmi, iz pociag wtacza si¢ na most, w oczy pisarki rzuca si¢ roziskrzona swia-
tlem (,,jak gdyby palac czarnoksigski”) budowla dworca w Tczewie. Krotki byd-
goski epizod wedroéwki utrwalony zostat w takim oto fragmencie relacji:

,,Przez miasto, gdzie uderzyta mnie pigkna budowa starozytnego kosciota,
pojechalismy do dworca kolei zelaznej, wytwornie urzadzonego. Tam w ocienio-
nych salach, wsrod aksamitow i brazoéw, ochtongliSmy na koniec z upatu, a gdy si¢
stonce spuscito, milg przechadzka przyngcity nas kwiaty, gaje i trawniki otaczaja-
ce budynek. Tak czas ubiegl do siodmej z wieczora, o ktorej ze $wistem lokomo-
tywy puscilismy si¢ ku Malborkowi™.

Do tomu ,,Do ziemi naszej”... nie przeszto nic z tego bogactwa niezwyktych
wrazen zmystowych (wzrokowych, stuchowych i wechowych), bo kolejowy etap
wedrowki Luszczewskiej nie zostal w ogdle odnotowany. Zniknat most, ktéry
u Luszczewskiej staje si¢ zrodtem zupelie nowego rodzaju przezycia: technolo-
gicznej wzniostosci®. Reprodukowany w antologii widok budowli (przypominam:

3[J. Luszczewska], Wycieczka do Gdariska przez Deotyme, ,,Tygodnik Ilustrowany” 1861, t. IV,
s. 136.

6 Janina Kamionka-Straszakowa narzeka na brak miejsca (zob. J. Kamionka-Straszakowa, ,,D0
ziemi naszej ..., s. 464, przypis 5) i positkuje si¢ wskazaniem na tom Odwiedziny Gdariska




przyfastrygowany do relacji Dmochowskiego) nie ma tego majestatu, jakim ol$nie-
wat czytelnika ,, Tygodnika Ilustrowanego™: kilkukrotnie pomniejszony, jakby skar-
laty, nie pozwala czytelnikom wyobrazi¢ sobie wstrzasu, jakiego doznawali na
jego widok pierwsi uzytkownicy. Wskutek okrojenia relacji i zupelnego pominig-
cia jej czgsci kolejowej (mostowej) zaciera si¢ w narracji Luszczewskiej atmosfe-
ra przelomu, charakteryzujaca kultur¢ potowy XIX w. Oto podrézujaca kobieta —
mimo ze wyprawia si¢ w droge w poszukiwaniu ,,tta malowniczego” dla pisanych
»poematéw narodowych” — kwituje przelotnie bydgoska budowlg ,,starozytnego
kosciota”, by w entuzjastycznych stowach odmalowac¢ przyjemnosci, jakie daja
wnetrza i otoczenie dworca kolei zelaznych’. W antologii ,,Do ziemi naszej’...
znalazt si¢ dziat Sposoby podrézowania. Reprezentacja kolejowych relacji wydaje
si¢ w niej jednak niesprawiedliwie uszczuplona. Zabrakto m.in. gtosu kobiety, ktorej
w wedréwce po ziemiach ojcéw zdarzylo sig¢, by respekt nalezny wlasnej prze-
sztosci sthumié zachwytem nad cudza wspdtczesnosceia.

Teksty zebrane w niniejszym tomie mogtbym przeto nazywac literaturg
z przypisow 1 wykropkowan. Jest to kolekcja wypowiedzi z pierwszej potowy
XIX w., w ktorych szukaly ujscia ,,niezwykte emocje i wrazenia”, ztaczone z ko-
leja 1 kolejowym podrézowaniem. To antologia tekstow, ktore — jak pokazatem —
relegowane bywaja zwykle na marginesy historycznoliterackich syntez polskiego
romantyzmu. Marnieja w przypisach, znosza cierpienia wykropkowan lub najzwy-
czajniej — skazywane sg na historycznoliteracki niebyt. Historii literatury (i jakiej-
kolwiek innej) nie da si¢ uprawia¢ bez dokonywania wyboru: jak kazdy tekst musi
by¢ ona dzietem skonczonym, musi mie¢ swoje marginalia (bohateréw drugopla-
nowych i epizodycznych, fragmenty sktadane petitem, partie przeniesione do przy-
pisow, wykropkowania w przytoczeniach) i obszary niepowiedzianego, znacznie
rozleglejsze od tego, co poddane zostato narratywizacji. Nie ukrywam: uzasadnie-
niem proponowanej antologii jest ostrozna proba rewizji obrazu literatury polskiej
z pierwszej polowy XIX w. Pokazujac to, co wigzione bywa zazwyczaj w przypisach

w XIX wieku. Niestety, takze tutaj kolejowa (mostowa) cz¢$¢ eskapady Luszczewskiej jest do-
tkliwie okrojona (zob. Odwiedziny, s. 160). W antologii Andrzeja Zielinskiego Gérny Slask
1 Zaglebie w dawnych opisach w otchtani wykropkowania ginie opis dworca w Gliwicach, jaki
znalazt si¢ w pierwszej wersji relacji z podrozy po Slasku Zygmunta Bogusza Steczyfiskiego
(,,«Tam jest dworzec kolei zelaznej ozdobny, / Dla wygody podréznych we wszystko zasobny».
[...]”; s. 104), pomimo ze tom — jak deklaruje w Przedmowie autor — mial obrazowaé zywo
doswiadczany przez podréznych z Krolestwa i Galicji ,,przewrot przemystowy” (s. 5), ktorego
czescig byly nowoczesne szlaki komunikacyjne (zob. Z.B. Steczynski, Sudety jako dalszy ciag
poematu ,, Tatry”"..; fragment przedrukowany w niniejszym tomie).

7Zob. J. Luszczewska, Pamietnik 1834-1897, wstepem i przypisami opatrzyt J.W. Gomulicki,
Warszawa 1968, s. 114-115.
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i co przepada w wykropkowaniach, musz¢ bowiem zastanowic si¢ nad tym, jak
dziata mechanizm, ktory pewne teksty uczynit waznymi i niezbednymi dla rozu-
mienia epoki, inne za$ uposledzil, zdeprecjonowat skrotem, skazal na historyczno-
literacki potbyt lub zepchnat w nicosé. Zeby pojaé ksztalt, jaki przybraly syntezy
polskiej literatury romantycznej, trzeba rozpoznac to, co znalazto si¢ poza obrysem,
a nade wszystko to, co wypetnia obrzeza, wytycza peryferie, co lezy na krawe-
dziach tekstu, w jego dopowiedzeniach, przypisach, pomniejszeniach i skrotach.
Powtorze zdanie, ktorym juz raz tu si¢ postuzylem: ,,Pamigtnikarze i powiesciopi-
sarze pozostawili wiele swiadectw obrazujacych niezwykte emocje i wrazenia,
jakich doznawali pasazerowie pierwszych kolei zelaznych”. I zapytam: dlaczego
tak ,,wiele swiadectw” w tak niktym stopniu wspotksztaltuje obraz polskiego ro-
mantyzmu albo — by rzecz ujaé z odwrotnej perspektywy — dlaczego w utworach
z listy, ktdra obejmuje lektury obowiazkowe dla badacza rodzimego romantyzmu
(o studencie i uczniu juz nie wspominajac) nie ma prawie sladu tych przezy¢, jakie
niosty rozmaite i coraz czgstsze kontakty cztowieka XIX w. z nowoczesnymi tech-
nologiami, a w szczegdInosci — zetknigcia z podrézowaniem drogami zelaznymi?®

Zgromadzone w niniejszej antologii wypowiedzi usituja z réznym skutkiem
udzwigna¢ doswiadczenia, na ktorych odbijany jest stempel doniostosci. Niemal
WSZyscCy przytaczani tu autorzy, niezaleznie od rodzaju pisarskich pobudek i osia-
gnigtego pulapu artystycznego, tacza si¢ w przekonaniu, iz oto na ich oczach swiat
zmienia si¢, ze dokonuje si¢ zasadniczy, cywilizacyjny przetom, ktorego skutki —
wielorakie i niedajace si¢ jeszcze doktadnie oszacowac — okaza si¢ rownie trwate
jak zelazo i stal, z ktérych odlewano szlaki komunikacyjne modernizujacej si¢ Eu-
ropy. Stylistyczna klisza, jaka zdazyta utrwali¢ si¢ okoto potowy stulecia, podno-
sita lokomotywe do rangi pomnika czasdw, ale jeszcze dobitniej t¢ wyjatkowa
pozycje¢ maszyny oddat Wiadystaw Syrokomla w kunsztownej deskrypcji, ktora
wertykalizuje przedstawienie lokomotywy w przyktadnie klasycystycznej pery-
frazie: ,,To najwyzsza potgga na poziomym $wiecie™. Podstawows i najwazniej-
sza ceche, jaka ten obraz laczy z wynalezieniem kolei, nalezatoby nazwac widzial-
nosciag — w dwojakim sensie tego stowa. Po pierwsze, w znaczeniu dostownym:
pojawienia si¢ kolei nie da si¢ przeoczyé, skoro za jej sprawg $wiat radykalnie

8 Trudno mi si¢ zgodzié z pospieszna opinig Tomasza Kizwaltera, ktéry w ciekawej ksiazce
o tendencjach modernizacyjnych w Krdlestwie [zob. ,,Nowatorstwo 1 rutyny”. Spoleczeristwo
Krélestwa Polskiego wobec procesow modernizacyi (1840-1863), Warszawa 1991] mocno ogra-
nicza analizowany materiat literacki (analizuje gtdéwnie Choroby wieku Jozefa Ignacego Kra-
szewskiego), piszac (zob. s. 152), iz odniesienia do tych tendencji sa w potowie XIX w. rzadkie.

9 W. Syrokomla [L. Kondratowicz], Wrazenia pielgrzyma po swojej ziemi. Poemat. I: Z Litwy
do Wielkopolski, Wilno 1860, s. 22.




i bezpowrotnie zmienia si¢, a zdecydowana wigkszos¢ dokonujacych sig¢ przeobra-
zen dostgpna jest wszystkim i daje si¢ rejestrowac nieuzbrojonym okiem niefa-
chowca. Po drugie, w znaczeniu przeno$nym: lokomotywa jako ,,najwyzsza potega”
musi pozostawa¢ dobrze widoczna nawet wtedy, gdy zmieni si¢ dystans czasowy,
to znaczy gdy na potowe XIX w. zacznie si¢ spogladac z oddalenia, z perspektywy
nastgpnych dekad, lub gdy historykowi przyjdzie przedstawiac to, jak zyli i jak
doswiadczali swoja terazniejszos¢ ludzie z epoki, w ktorej — oprocz wielu innych
dziedzin — przeobrazato si¢ podrézowanie. Tej najwyzszej potegi, dumnie zawie-
szonej nad ,,poziomym $wiatem”, dzi$ prawie nie widac; niegdysiejsze zachwyty,
podziwy (ale tez glgbokie Igki i obawy przed nowym) poszty w zapomnienie, prze-
padty, wiodac smutny zywot na poboczach gléwnego duktu, jakim toczy si¢ histo-
rycznoliteracka opowies¢ o polskim romantyzmie.

Wracam na chwile do cechy, jaka taczy zgromadzone w niniejszym tomie utwo-
ry. Wydobytem je w zdecydowanej wigkszosci przypadkow ze stron XIX-wiecz-
nych czasopism lub z pierwszych edycji ksigzkowych, ktore zwykle nie miaty poz-
niejszych wznowien. Sa tez tutaj teksty, ktére od momentu napisania do chwili
opublikowania trwaly w stanie co najmniej kilkudziesigcioletniej hibernacji, rela-
cje spisywane bez wyraznej intencji ich pdzniejszego upublicznienia, ogloszone
z rgkopisdw juz po $Smierci ich autorow. Wielu tekstow, ktore moglyby sie¢ w moje;j
antologii znalez¢, czytelnik — niestety — nie znajdzie, bo do nich nie dotartem lub
najzwyczajniej ich nie docenitem (zrodla, jakie nalezato zbada¢, sktadaja si¢ na
pokazna biblioteke, antologia jest za§ wyborem...). Na liscie nieobecnosci sg row-
niez takie, ktorych prawdopodobnie nikt juz nigdy nie zobaczy, bo — jak wczesna
jednoaktoéwka Jozefa Korzeniowskiego Na stacji w Grodzisku — zagingly. Brak
wznowien (zwielokrotniajacy grozbeg nieprzetrwania) to najbardziej uchwytny i naj-
blizszy czytelniczemu doswiadczeniu przejaw niekanonicznosci. Kanon literacki
oznacza zawsze dostgpnos¢, popularyzacj¢ (promocje¢), uwiktanie w dydaktyke
(probierzem kanonicznosci sg programy, rejestry lektur obowiazkowych, podrecz-
niki, edycje szkolne, w koncu — ,,bryki”). Z kanonem wiaze si¢ wysitek history-
kéw literatury zmierzajacych, by temu, co uchodzi za wartosciowe, cenne, wazne,
niezbywalne, dostarczy¢ wyjasnien i przekonujacych uzasadnien. W procedurze
wyjasniania istotng rol¢ odgrywa strukturowanie materiatu literackiego, ktory —
stajac si¢ tworzywem narracji historycznoliterackiej — musi podporzadkowac si¢
dyrektywom retoryki, musi sprosta¢ wymaganiom tego, co we wspotczesnej re-
fleksji nad historig okresla sie mianem wzorca fabularyzacyjnego!?. Jesli zgodzimy

10Zob. H. White, Teoria literatury i pisarstwo historyczne, przetozyt T. Dobrogoszcz, [w:] ten-
ze, Proza historyczna, pod redakcja E. Domanskiej, Krakow 2009, s. 37-38. Klasyfikacj¢ wzor-
cow fabularyzacyjnych wyprowadza White z taksonomii tropow.
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si¢ na taka lini¢ rozumowania, wypadnie zapytac: jak ksztattowana jest polska
refleksja nad romantyzmem, jaki wzorzec fabularyzacyjny odgrywa w niej rolg¢
nadrzedna i jak wybor wzorca odciska si¢ na kanonie, ktérego uprawomocnieniu
stuzy snucie opowiesci o przesztosci?

Historia polskiego romantyzmu realizuje schemat tragedii. Teksty, jakie gro-
madz¢ w niniejszym tomie, do tego schematu pasuja stabo Iub wcale. Historia
literatury polskiej okresu romantyzmu to opowies¢ heroiczna, to relacja o literatu-
rze bohaterskiej, liczy si¢ w tej narracji czyn narodowowyzwolenczy, poswigcenie
i $mier¢ ofiarnicza, licza si¢ $miatkowie, szalency, mtodzi, ktérzy nie kalkuluja, mierza
»CZyny na zamiary”, gardzac doswiadczeniami, w ktorych sprawdza si¢ dostojna
madros¢ sedziwego wieku i gdzie swdj autorytet potwierdza ,,szkietko i oko”.

Heroiczny (tragiczny) ton, po jaki sigga si¢ w narracjach o polskim roman-
tyzmie, ma wszakze swoje glebokie uzasadnienia. Ich przeglad wypada zaczaé¢ od
tych, ktére tkwig w samej epoce i sg czgscig jej samowiedzy, to jest — wyplywaja
z artystycznych programow i manifestow, ze zglaszanych pod adresem literatury
postulatow, oczekiwan, nadziei, sa pochodna wyobrazen odnos$nie tego, czym jest
ijakim zadaniom musi sprosta¢ dzielo sztuki. Autorki monumentalnej syntezy
Romantyzm i historia charakteryzowaly zreby swiadomosci artystycznej polskich
romantykow takimi oto stowami:

»~Romantyzmowi nie mozna odmoéwi¢ — jak to nieraz probowano robi¢ —
zrozumienia rzeczywistosci materialnej, a wigc rowniez technicznej i gospodar-
czej. [...] Wszystkie [...] przejawy rzeczywistosci materialnej romantycy trakto-
wali jednak jako wt 6 rne wobec rzeczywistosci duchowej, rzeczywistosci Idei
i Woli™tt,

Zmienmy optyke, rozszerzmy pole obserwacji i na hierarchizacj¢ dokumen-
towana przez rodzima literature spojrzmy z szerszej europejskiej perspektywy. Idzie
o rozstrzygniecie, czy owa wtdrnos¢ sfery materialnosci i lekcewazenie techniki
jest jakas polska lokalnoscia XIX-wiecznych pradow kulturowych, czy — przeciw-
nie — stanowi raczej element jednoczacy, zauwazalny w pismiennictwie réoznych
krajow, cho¢ — co oczywista — w kazdym miejscu szukajacy innych uzasadnien
swiatopogladowych. W sztuce francuskiej realia techniczne przyswajane sa wolno
i opornie. O tych oporach wiele powie apel Zoli — by szuka¢ poezji na stacjach
kolejowych, tak jak kiedys szukato si¢ jej w lasach i na polach. Wezwanie pisarza
pada w kontekscie uwag dedykowanych malarstwu impresjonistycznemu, bezpo-
srednio po entuzjastycznej ocenie eksponowanych na pokazie w 1877 r. ptocien

''M. Janion, M. Zmigrodzka, Romantyzm i historia, Warszawa 1978, s. 9. Spacja autorek.




Claude’a Moneta '2. Nie od rzeczy bedzie dodac, iz wystawa wspottworzy hero-
iczny okres dziejéw impresjonizmu, w chwili gdy Zola formutuje swoj apel, jest
to wciaz sztuka nieakceptowana przez opiniotworcze gremia artystycznego Pary-
za, malarstwo wyrzucane z salonu, pomawiane o dyletantyzm i uchybianie zasa-
dom dobrego smaku. Na impresjonistycznych ptotnach znajdziemy bogata kolek-
cj¢ obiektow i scen, ktore spina klamra nowoczesnosci: sg pulsujace ruchem ulice
miast, sg wiadukty i mosty, a wérdd nich — najchetniej pokazywany paryski most
Europa, sa dworce: mate, duze i wielkie, tacznie z najwigkszym i najwspanialszym
—przykrytym szklanym dachem, pod ktorym btadza kieby pary i przez ktore przesa-
czaja si¢ promienie stonca — paryskim dworcem Saint Lazare. Sa wreszcie, oblane
feerycznym $wiatlem stonecznym lub przyémionym swiattem gazowych latarni,
lokomotywy ze sznurami wagonow. ..

Zgodzmy sie: wezesnodziewigtnastowieczna maszyna parowa jest prymi-
tywna, pokraczna i brzydka: ,ksztatty jej sa potworne”. Jako taka mogta nasuwac
skojarzenia z tym, co niegotowe, nieobrobione, co stanowi dopiero surowiec dla
tworczego aktu: ma zatem postac ,,nieociosanego pniaka™'®. Apel Zoli, by sprzac
Swiat przedmiotow nowoczesnych z poezja, dotyka réznych aspektdéw w procesie
ogarniania techniki przez sztuke. Mozna powiedzie¢, po pierwsze, ze przygotowu-
je grunt pod przeobrazenia artystyczne przetomu XIX i XX w., wpisuje si¢ w wie-
le wystapien, dzigki ktorym dokona si¢ przewrot, jaki wywinduje na Parnas pisane
przez futurystow hymny do maszyny i peany o nowoczesnym miescie, sktadane
przez mniej lub bardziej zdolnych uczniow szkoét awangardowych. Glos Zoli wy-
przedza o trzy dekady manifest Marinettiego, nie jest to duzo, gdy wzia¢ pod uwa-
g¢ wolne na ogdt tempo przemian, jakie zachodza w kulturze, ale to niemal cata
epoka, gdy zechce si¢ zmierzy¢ ten okres inna miara, uwzgledniajac szybkosc,
z jaka przeobrazata si¢ technika, 1 z jaka w cywilizowanym swiecie zmienialo si¢
znaczeniowe wypetnienie stowa ,,maszyna”. W klasycznej juz dzis rozprawie Le-
wis Mumford, analizujac przesunigcia w kulturowej pozycji maszyny, dokonat
bardzo radykalnego podziatu, ktérego inspiracja sigga periodyzacji stosowanej

12 Stynne i wielokrotnie cytowane stowa Zoli o potrzebie szukania poezji na stacjach kolejo-
wych (,,Nasi artysci musza odnalez¢é poezje dworcow kolejowych, tak jak ich ojcowie odnalezli
poezje lasow i rzek”; E. Zola, Wystawa malarzy impresjonistow, [w:] tenze, Stuszna walka. Od
Courbeta do impresjonistow. Antologia pism o sztuce, wybdr i wstep G. Picon, opracowanie
J.-P. Bouillon, przektad i postowie H. Morawska, Warszawa 1982, s. 130) znalazty si¢ w recen-
zji ogloszonej na tamach ,,Sémaphore de Marseille” 1877, numer z 19 kwietnia.

13 Zrédto cytowanych sformutowan: J. Gordon, Gdy sie byto mlodym. Wspomnienia z podrézy
po szerokim swiecie przez..., Lipsk 1871, s. 102; fragment, z ktérego pochodzg przytoczenia,
jest znacznie skroconym powtdrzeniem ze szkicu: J. Gordon, O postepie wiedzy ludzkiej, [w:]
tenze, Szkice 1 ramotki przez..., Lwow 1870, s. 54-55.
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w geologii: oto wezesne dekady XIX w., z maszyna parowa jako zrodtem napedu,
prymitywna jeszcze, wicelce zawodna, a nade wszystko odpychajaco brzydka,
nazywa badacz epoka paleotechniczna, po niej zas ktadzie epoke neotechniczna,
ktéra zaleca si¢ elegancja cichych i czystych pradnic (generatorow pradu elek-
trycznego), niezawodnoscia niewielkich i schowanych przed wzrokiem silnikow
spalinowych, w koncu — urzeka smuktoscia srubowych statkow i /ast but not least
picknem lotu samolotéw'*. Granice epok wykresla Mumford mniej wiecej na prze-
tom lat 70. i 80. dziewi¢tnastego stulecia, apel Zoli i praktyka artystyczna francu-
skich naturalistéw i impresjonistéw to — mowigc obrazowo — jedno z przgset gra-
nicznego mostu.

Szuka¢ poezji mozna tam, gdzie sa szanse, by ja znalez¢. Jeszcze w potowie
XIX w. trzeba byto ogromnej pracy wyobrazni, by w czarnych zwykle lokomoty-
wach odkry¢ ,,barwe poetyczna”, trzeba byto duzego samozaparcia, by nie stroni¢
,,od wyziewu pary, od zasmolonych maszyn i ko”'>. Dworzec Saint Lazare, ktory
tak chetnie portretowali francuscy impresjonisci i ktory literacko uwiecznit w Bestii
ludzkiej Zola, oferowal juz inne doznania. Nie tylko dlatego, ze kolej wydoroslata
1 wynowoczesniala (od jej wynalezienia mijato co najmniej pot wieku), wchodzac
w epoke neotechniczng. Imponujacy wielkoscig budynek, w ktorym ultranowo-
czesne szklane zadaszenie perondw zharmonizowane zostato z historyzujacym sty-
lem architektonicznym gldwnej bryty, mogt podsuwac skojarzenia z gmachem
o przeznaczeniu religijnym, ze §wiatynia, gdzie czci si¢ bostwo ruchu. Ale paryski
dworzec Saint Lazare stat si¢ nowa jakoscia takze wskutek tego, ze zmieniata si¢
estetyka 1 rodzit si¢ nowy sposob patrzenia. Na ptotnach francuskich impresjoni-
stow kolej pojawia si¢ w zaskakujaco nowej formule artystycznej. W znakomitym
cyklu Moneta dedykowanym dworcowi Saint Lazare i w cyklu Caillebotte’a po-
swigconym mostowi Europa, przedstawiona sceneria niepokoi widza tajemniczo-
$cig rozmytych konturéw, zgaszeniem barw, wykadrowaniem, ktdre dynamizuje
masywne konstrukcje dworcowe: zelazne belki, wsporniki i kolumny. Sa to przed-
stawienia przestrzeni, ktorej — bez wzgledu na zastosowany punkt widzenia — nie
obejmie si¢ wzrokiem, przestrzeni porazajacej wielkoscia, bo zarejestrowana na
plotnie jej czastka daje skape wyobrazenie o tym, co rozciaga si¢ za polem
widzenia, tam, dokad wioda suptajace si¢ na stacji szyny i dokad docieraja gotu-
jace si¢ do drogi pociagi. Impresjonizm wprowadzit do sztuki nowoczesng tech-
nike, ale — poswigcajac szczegodt i retuszujac detale — zaprojektowat reakcje es-
tetyczne widza, ktore wigcej maja wspdlnego z doswiadczaniem wzniostosci,

14Zob. L. Mumford, Technics and Civilisation, New York 1934; podaje za: H.L. Sussman, Victo-
rians and the Machine. The Literary Response to Technology, Cambridge (Mass.) 1968, s. 10-11.

15 7rédto sformutowan: J. Gordon, Gdy sie bylo miodym..., s. 102.




niz z kontemplowaniem pigkna. Kolej oglada si¢ tu z oddalenia, z bezpiecznej po-
zycji, z przerzuconego nad torowiskiem mostu lub zza ogrodzenia, ktore — jak na
znanym obrazie Edwarda Maneta Kolej Zelazna—usprawiedliwia beztroske czyta-
jacej kobiety, sportretowanej z powierzong jej opiece dziewczynka, ktora, odwro-
cona plecami do widza, chtonie wzrokiem rownie fascynujaca, co zagadkowa sta-
cyjna sceng. W impresjonistycznych ptoétnach odnajdowanie poezji na kolejowych
stacjach dokonuje si¢ na drodze sublimacji przedstawien: techniczny detal i kon-
strukcyjny drobiazg nie znacza tu samodzielnie, a formuja kompozycje, ktérych
nowoczesna estetyka wykorzystuje nowy typ doznan: przezycie technologicznej
wzniostosci. Na obrazach Maneta, Moneta i Caillebotte’a kolejowe rekwizyty sa
jednostkami alfabetu artystycznego, z ktorego buduje si¢ przekaz mowiacy o sile,
energii i rozmachu modernizujacego si¢ $wiata'®,

Technika torowata sobie drogg do sztuki francuskiej opornie, klasyczne wzory
pigkna skutecznie odwracaty wzrok od maszyn, ktérych na dodatek w pierwszych
dekadach XIX w. szuka¢ trzeba bylo nie na pysznych wielkomiejskich dworcach,
ale w ulokowanych na prowincji zadymionych fabrykach, w skapo oswietlonych
halach produkcyjnych Iub w mroku kopalnianych podziemi. Jesli we francuskiej
literaturze maszyna pojawia si¢ zrazu na marginesach przekazow, to takze dlatego,
ze w poczatkach epoki paleotechnicznej jest ona najzwyczajniej nicobecna w pu-
blicznym Zzyciu, stanie si¢ w nim zauwazalna dopiero wtedy, gdy do Paryza, tego
tradycyjnego centrum kultury, dotra drogi zelazne i gdy we francuskiej estetyce
zdota ugruntowac swa pozycj¢ nowy prad artystyczny — realizm. Ma on dla anali-
zowanego procesu otwierania si¢ literatury na technik¢ znaczenie réwnie donio-
ste, co kategoria wznioslosci, a kto wie czy nie donioslejsze. Ptotna francuskich
impresjonistow porazaty wspotczesnych stylistyka i tym, iz ich materiat tematyczny
razaco nie pokrywal si¢ z obszarem, ktory przez stulecia dostarczat inspiracji twor-
czej we wszystkich dziedzinach sztuki. Zamiast zdarzen zapisanych w historii,
postaci z Biblii czy scen z mitologii grecko-rzymskiej impresjonisci utrwalajg
wspolczesna codziennos¢, zjawiska pospolite, postaci z nizin spotecznych, sytu-
acje prozaiczne, dajac artystyczne uwznios$lenie temu, co wedle klasycznych stan-
dardow pigkna musiato uchodzi¢ za brzydkie, wulgarne, prymitywne. W trzeciej
i czwartej dekadzie XIX w. boj o realizm w sztuce toczy si¢ przede wszystkim na
famach francuskiej prasy literackiej. Okoto potowy stulecia w sukurs zwolenni-
kom nowej estetyki przyjdzie malarstwo i wypowiedzi programowe Gustawa Co-
urbeta. Impresjonizm wilacza si¢ do dyskusji estetycznej, w ktorej wciaz jeszcze
trudno wskaza¢ zwycigzcow. Warto pamigtaé, ze zarowno ,,realizm”, jak i ,,impre-
sjonizm” powstaja jako przezwiska, nazwy ironiczne, deprecjonujace to, na co

16 Zob. H. Rand, Manet’s Contemplation at the Gare Saint-Lazare, Berkeley 1987, s. 62-74.
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maja wskazywacé. Polska ,,wtorno$c¢”, o jakiej piszq autorki Romantyzmu i histo-
11, pozostaje w niewatpliwym zwigzku z wykluwaniem si¢ realizmu, pradu dhugo
jeszeze kwestionowanego i przeciwstawianego temu, co przez wieki kojarzone byto
z artyzmem: pigknu, idealowi, doskonatosci.

,»Wtornos¢” tematyki technicznej charakteryzuje rowniez sztuke, ktéra po-
wstawata w kolebce rewolucji technicznej, w Anglii. Herbert L. Sussman w mo-
nografii poswigconej reakcjom literatury wiktorianskiej na postep technologiczny
stwierdzil, ze — poza paroma wyjatkami — maszyna zjawia si¢ w drugorzednych
utworach autoréw pierwszorzgdnych i w pierwszorzednych tekstach pisarzy dru-
gorzednych!”. Z kolei Erhard Schiitz, analizujac przestanki marginalizacji techniki
i przemystu w XIX-wiecznej literaturze niemieckiej, rzuca mysl, ktdra zardwno
hierarchizacj¢ tematow (przejawy materialnosci jako ,,wtoérne” wobec rzeczywi-
stodci ducha), jak i1 ranking twdrcow (pierwszo- i drugorzednosc) pozwala wypro-
wadza¢ z modelu sztuki, ktérego powage naruszy dopiero koncowka stulecia. Nie
pada tu wprawdzie termin ,,realizm”, ale zainteresowanie materialnoscig i wrazli-
woS$¢ na rozmaite przejawy uprzemyslowienia trzeba niewatpliwie taczy¢ z niepo-
korg adeptoéw ze szkoty realistycznej:

,wniosek, jakoby niemieccy poeci i literaci jedynie sporadycznie i tylko od
niechcenia poswigcali si¢ tematom zwigzanym z przemystem, technika i maszy-
ng, nalezy odwréci¢ w formie zradykalizowanej: az po nasze czasy za poetéw ucho-
dzili przede wszystkim wiasnie ci, ktorzy zwracali najmniej uwagi na spoleczen-
stwo uprzemystowione i techniczne aspekty zycia, a przynajmniej demonstracyj-
nie odwracali si¢ plecami od zywiolu maszyny, pokazujac publicznosci oblicze
nieskalanego i wiecznego cztowieczefistwa albo gtoszac czysta poezje™'s.

W znakomitym szkicu poswigconym londynskim doswiadczeniom Stowac-
kiego Wiktor Weintraub przekonujaco pokazat, jak u autora Kordiana zachwyt nad
stolicg rewolucji przemystowej, wyrazany w listach do matki, zgaszony zostat przez
estetyke, ktora poecie romantycznemu nakazywata odnosi¢ si¢ do $wiata industrii
z niechecia lub abominacja!®. Dlatego te same epizody z pobytu nad Tamiza

17 Zob. H.L. Sussman, op. cit., s. 2-3.

18 E. Schiitz, Wprowadzenie, [w zbiorze:] Kultura techniki. Studia i szkice, wybor i wprowadze-
nie E. Schiitz, ttumaczenie 1. i S. Sellmer, Poznan 2001, s. 22.

19 Zob. W. Weintraub, Sfowacki i angielska rewolucja przemystowa, [w:] tenze, Od Reja do
Boya, Warszawa 1977, s. 190-191. Szkic opublikowany byt po raz pierwszy w 1971 r. Przy
okazji warto sprostowa¢ informacj¢ z przypisu, komentujacego uzycie przez Stowackiego wy-
razenia ,,most podziemny”: stowo ,,tunel” (jako rzeczownik pospolity — nie nazwa wtasna) byto
w uzyciu dhugo przed relacjg Kraszewskiego (zdaniem Weintrauba ,,tunel” jako apelatyw zjawia




doczekaly si¢ dwdch krancowo roznych redakceji — jednej przepojonej fascynacja
najnowoczesniejszymi osiggni¢ciami techniki, i drugiej, w ktdrej stechnicyzowa-
nie staje si¢ znakiem cywilizacji utomnej, chorej, takiej, gdzie pieniadzem mierzy
si¢ wartos¢ wszystkiego 1 wszystkich. Najciekawsza obserwacja, ktora poczynit
Weintraub, dotyczy fragmentu z Podrézy do Ziemi Swietej z Neapolu, gdzie Sto-
wacki po raz drugi ozywia wrazenia z odwiedzin tunelu pod Tamiza. Ma niewatpli-
wie racj¢ badacz, kiedy méwi o tym, ze — nazywajac podwodna budowlg ,.kupcoéw
1liadg” — poeta ironizuje. Ale ironia, ktdra straca z wysokosci arcydzieto inzynier-
skiego geniuszu (i przenosi tam, gdzie ,,Anglikom si¢ w twarz przypatruja ryby”),
gra ambiwalencja, bo zeby cos znizy¢, trzeba, aby to co$ bylo rzeczywiscie wyso-
ko i aby swa pozycja wymuszato nieobojetnosé. Ironiczne potraktowanie przez
Stowackiego tunelu pod Tamiza mozna — jak mi si¢ wydaje — potraktowac jako
figur¢ odzwierciedlajacg skomplikowana relacj¢ rodzimego romantyzmu i nowo-
czesnosci. Oddawataby ona to, iz romantyzm nie mogt nowoczesnosci i jej wielo-
rakich probleméw po prostu przemilcze¢. Z wywodow Weintrauba wytania si¢
zarys ksztattow dwu polskich romantyzmow: tego kanonicznego, gdzie lokuje si¢
ciemny portret Londynu z Kordiana, i tego ,,przypisowego”, gdzie pejzaz z dy-
miacymi kominami szczerze Stowackiego zachwyca. Formule ,.kupcow /iada”

skontrapunktowatl Jakub Gordon, ktéry napisat o przyszlej ,,lliadzie przemystu

i o Homerze epoki, ktérej pomnikiem pozostanie lokomotywa. Nie ma tu cienia
ironii, cho¢ bez watpienia jest nawigzanie i polemika, akcentujaca cywilizacyjna
doniostos¢ wynalazkow, jakie przyniost XIX w. W kanonie polskiej literatury ro-
mantycznej pozostal wszakze Kordian, informacje o Podrézy do Ziemi Swietef
z Neapolu sktadane sa historycznoliterackim petitem, o Jakubie Gordonie nie pi-
sze si¢ wcale.

,»Wtornos¢” w wymiarze europejskim, o jakiej dotad byla mowa, nie po-
winna zaciemni¢ innych przestanek, ktére polskiemu piSmiennictwu zwroconemu
ku nowoczesnosci i uprzemystowieniu nadawaly rysy odrgbne, niesprowadzalne
do dziatania tych sit, ktore romantyzm wzmacniaty na Zachodzie. Postgpy techni-
ki, obserwowane z nadwislanskiej perspektywy, musiaty bowiem w oczywisty
sposob uswiadamiaé podziaty kulturowe i dokumentowaé, iz Europa — cho¢ od
dawna postrzegana jako jednos¢ — staje si¢ kontynentem, gdzie 0§ Wschod — Za-
chod wyznaczaja nie tylko réznice w materialnym poziomie zycia, ale tez znacznie

si¢ po raz pierwszy w Kartkach z podrozy, 1858-1864). Zob. dla przyktadu: , Koszta niwelacji,
zalozenia tunelu i tym podobnych potrzeb na kolei zelaznej z Londynu do Birmingham wyno-
szg w przecigeiu na jedna milg 300 000 f. a.” (,,Gazeta Poranna” 1837, nr 109, s. 2); ,,Pierwszej
podrdzy [z Londynu do Birmingham] towarzyszyty na catej drodze radosne okrzyki, a trzykrot-
ne »hurral« w wielkim tunelu, pod sklepieniami 60 stop $rednicy majacymi, okropne sprawiato
wrazenie” (,,Korespondent” 1838, nr 241, s. 3).
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wazniejsze rdéznice w rozumieniu istotnego dla epoki stowa ,,postep”. W 1829 r. Tho-
mas Carlyle oglosit na tamach (peryferyjnego!) pisma ,,Edinburgh Review” esej Si-
gns of the Times, gdzie czasom wspotczesnym odmdwil prawa do nazywania si¢
bohaterskimi czy filozoficznymi i zaproponowat formute ,,wiek mechaniczny” (A Me-
chanical Age)*. Pdzniej Carlyle wielokrotnie wracaé bedzie do kwestii wywolanych
w eseju i nada im petniejszy wyraz, wlaczajac w system historiozoficzny, zognisko-
wany w przekonaniu, iz rozwojem Anglii kieruje Opatrzno$¢, a postep materialny
musi z czasem przynies¢ takze wydoskonalenie si¢ ducha. Krytyka ,,wieku maszyno-
wego” nie oznacza zatem potepienia czy trywializowania tego, co niosta rewolucja
przemystowa, przeciwnie, przez krytyczny osad przeswieca dumna wiara, ze rozwoj
Anglii potoczy si¢ droga, na ktdrej nastapi nieuchronna synteza zmian zachodzacych
w technologii z tymi, jakie dokonaé si¢ musza w rzeczywistosci duchowej. Z analiz
przejawow zmechanizowania $wiadomosci, ktore kioci si¢ z natura cztowieka, a jeszcze
bardziej — z powotaniem artysty, bierze przestanke przeswiadczenie, ze wspotcze-
snos¢ to epoka przejsciowa, okres tymczasowosci i prowizorki, ktory ustapi¢ musi —
ksztattowanej r¢ka Opatrznoscei — doskonatosci czasdw, jakie niewatpliwie nadejda.
Wspolczesnos¢ ma wedhug Carlyle’a konsystencje miazgi (pulpy condition), dopiero
przyszto$é wysnuje z niej organiczne widkna (organic filaments)*'.

Zreferowalem stanowisko Carlyle’a, zwracajac uwage na metaforyczna
materi¢ jego wywodow (wyrazajacych si¢ przeciwstawieniem ,,miazgi” — ,,orga-
nicznym wtdknom”), by moc wroci¢ do swiadectwa, na ktore juz dwukrotnie wska-
zywatem: za pierwszym razem, gdy wspominatem o tekstach, jakie Janina
Kamionka-Straszakowa wrzuca do przypisu, za drugim razem, gdy pisalem, ze
wyglad wezesnych lokomotyw mogt nasuwac ich obserwatorom obraz ,,nieocio-
sanego pniaka”. Swiadectwo, jakie wykorzystalem, pozostawit po sobie Jakub Gor-
don, ktérego burzliwg biografi¢ rozcina decyzja, by postugiwacé si¢ pseudonimem,
a nastgpnie — by na trwate zastapi¢ nim pierwotne nazwisko (a brzmiato ono Mak-
symilian Jatowt). Na karcie tytutowej wspomnien z amerykanskich wojazy jej autor
wzmocni jeszcze bardziej swa nowa tozsamosé, z emfaza przedstawiajac si¢ w ro-
li ,,obywatela Stanow Zjednoczonych”. Ze ,,wspomnien z podrézy po szerokim
swiecie” (z fragmentu wyrzuconego do przypisu) bior¢ tym razem obrazows ca-
tos¢, ktorej okruchy juz wykorzystywatem:

,Zyjemy zaiste dopiero w poranku pod wzgledem maszyn. Jak kazdy wy-
nalazek nowy, maszyna jest jeszcze w zarodzie; ksztalty jej sa potworne, ktore

20 Zob. H.L. Sussman, op. cit., s. 15-17.

21 Zob. ibidem, s. 33-40; stamtad (s. 38) pochodza cytowane formuty Calyle’a (z Past and Pre-
sent i Sartor Resartus).




z postgpem uszlachetnione zostana: widzimy jej szkielet, powloka zrodzi si¢ z cza-
sem. Zanim bog Olimpu wyszed! spod dhuta Fidiasza, spoczywat w jego snycerni
W postaci nieociosanego pniaka.

Ktoz wie, czy lokomotywa, ten pomnik XIX wieku, nie okaze si¢ kiedy$
pigkniejsza od rydwanow rzymskich, a wsparta na wielkiej idei //iada przemystu
nie znajdzie dla si¢ drugiego Homera?...”?

Nie migjsce tu, zeby zajmowac si¢ biografia Jatowta / Gordona, nic mam
wystarczajacych materiatdw, aby przeswietli¢ motywacj¢ decyzji, ktora sktonita
pisarza do tak radykalnej zmiany tozsamosci, przywotuj¢ jego posta¢ wytacznie
po to, by pokazaé, ze jasny i optymistyczny obraz przysztosci, jaka uswietni ,,//iada
przemyshu”, lokuje si¢ zupetie blisko tego, ktory kreslit Carlyle’a. Wykorzysta-
nie w tej wizji eposu ma znaczenie pierwszorzedne, bo pozwalato dojrze¢ w stech-
nicyzowanym jutrze organiczng jednosc, ceche, jaka ludzie z potowy XIX w. za-
zdroscili starozytnosci, a ktéra Carlyle odnajdywatl w sredniowieczu i uduchowione;j
sztuce gotyku. Ale wywod Jatowta / Gordona niesie zarazem sensy, ktdrych nie da
si¢ pogodzi¢ z diagnoza o terazniejszosci jako ,,wieku maszynowym” i epoce przej-
Sciowej. Nie da sig, bo historiozofia Carlyle’a odzywia si¢ nacjonalizmem, czerpie
swe sity z idei przywodztwa (naturalnej nierdwnosci narodow), z przeswiadcze-
nia o misji cywilizacyjnej, jaka — z wyrokéw Opatrznosci — ma w swiecie do wy-
petnienia Anglia. T¢ osobliwg wersj¢ mesjanizmu narodowego zamienia Jatowt /
Gordon na konstrukcje, w ktorej przysztosé harmonizuje si¢ bez respektu dla na-
rodowych podziatéw, powstajac w jakim$ kosmopolitycznym tyglu, podobnym
do tego, w jakim na kontynencie amerykanskim z rozmaitych kulturowych ingre-
diencji (a pochodzacych z roznych zakatkdw swiata) rodzi si¢ nowoczesna kultura
i nowoczesny nar6d2. Swiadectwo, jakie tu analizuje, kaze postawié pytanie: kto
je pozostawit? Nazwisko Jatowt nasuwa wszak skojarzenia z litewska prowincja,
z kresowoscia (kategoria, ktora romantyzm silnie i na dhugie dziesigciolecia ze-
spolit z patriotyzmem i katolicyzmem), nazwisko Gordon otwiera si¢ na zupetnie
inne znaczenia, ktore zbierze formuta samoidentyfikacyjna: obywatel Stanow

22]. Gordon, Gdy si¢ bylo mlodym..., s. 102-103; wczesniejsza i bogatsza wersje tego wywodu
zamiescil Gordon w szkicu: O postepie wiedzy, s. 54-55 (zob. przedruk w niniejszym tomie).

23 Zob. J. Gordon, O postepie wiedzy ludzkiej, s. 39-52. , Koniec koficem Ameryka wystapita
jako wzor organizacji obywatelskiej i rownouprawnienia wyznan, jako bodziec do czynnego
zycia, jako potgga bedaca naturalnym wynikiem swobody praw 1 wolnosci osobistej, ktora wszelki
nardd do szybkiego wzrostu i pomyslnosci wiedzie” (s. 39). Duze znaczenie w procesie scalania
Swiata przypisuje Gordon postgpom w komunikacji i tacznosei. Skutkiem rozwoju lacznosci
telegraficznej (spajajacej Europg z Ameryka) jest nowy jezyk, ,,znany od bieguna do bieguna —
jezyk handlowy” (s. 52).
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Zjednoczonych. Skupitem si¢ na §wiadectwie Gordona, bo padaja w nim racje,
ktérych — analizujac polskie dyskusje o modernizacji — nie wolno zlekcewazy¢.
Nie dlatego, ze byly dla tej dyskusji charakterystyczne, raczej wtasnie przez wzglad
na ich skrajnos¢. Bo przeciez w koszt modernizacji wrzucana jest tu narodowa
odrebnos¢ i wlasna przesztosc.

Thomas Carlyle zaczatl analiz¢ ,,wieku mechanicznego”, kiedy zyt na pro-
wingji, daleko od Londynu. Byta to akurat okolicznos¢ wybitnie fortunna, bo re-
wolucja techniczna zaczgta si¢ wlasnie w potnocnej Anglii, bardzo blisko granic
Szkocji, tam réwniez otwarto pierwsze drogi zelazne przeznaczone dla uzytku
publicznego. T¢ okolicznos¢ warto zapamigtac¢, by wyrazistsza stala si¢ perspekty-
wa, z jakiej o postgpach w modernizacji pisali polscy romantycy, ludzie wywo-
dzacy si¢ z zapoznionych pod wzglgdem przemystowego rozwoju Kreséw. Do ich
pierwszych kontaktow z koleja — w latach 30. i wezesnych 40. — dochodzito pod-
czas podrdzy na Zachod, spotkanie z nowoczesnoscia miato zatem z poczatku wy-
razny korelat geograficzny. Wkrotce geograficzna bariera zastapiona zostata linig
umowna, ktora przesuwa si¢ zreszta ku Wschodowi: juz od 1845 r. dla wedrow-
cow z Litwy, Wotynia czy Ukrainy Zachdd zaczynat si¢ w Warszawie, bo to tutaj,
na dworcu Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, wylaniat si¢ $wiat o ksztal-
tach niepokojaco innych. To tu, w sercu kraju, nie zas§ w wedréwce po wielkich
europejskich metropoliach mozna bylo postawi¢ pytania o konsekwencje, jakie
gotuje krajowi postep, o ceng, jaka przyjdzie zaptaci¢ za wygode i materialny do-
statek. Polska dyskusja o modernizacji powigzana byta z bardzo r6zna wizja po-
stgpu i niejednoznacznym rozumieniem relacji: swoje — obce.

Jerzy Jedlicki przekonujaco pisze o dwoch tradycjach, do ktérych odwoty-
wano si¢ w XIX w., dyskutujac kwestie przysztosci, a ktdre z grubsza mozna wia-
za¢ z rewolucja francuska (kojarzona z postepowoscia w plaszczyznie politycznej
i przebudowa relacji spotecznych) oraz angielskg rewolucja przemystowa (rozu-
miang jako postgp w dziedzinie technologii i gospodarki, a zarazem poszanowa-
nie ciaglosci rozwojowej). Obie dyskutujace strony wyksztatcity wiele stanowisk
posrednich, stad tylko ogélnie da si¢ mowié o opcji okcydentalnej i nastawieniu
etnocentrycznym. Bardzo interesujacq formulg, wypracowana przez pisarzy i my-
$licieli romantycznych, wypadatoby nazwac polska droga modernizacyjna, ktora
brataby swoj poczatek od nierewolucyjnego spotkania szlacheckiego agraryzmu
z zachodnimi technologiami. Rzecznicy tej koncepcji powiadali: przemyst — tak,
ale przemyst rolniczy.

Polska jako spichlerz Europy miala swoja utrwalong pozycj¢ na geograficz-
nej i ekonomicznej mapie Europy, rolnictwo bylo za$ zajgciem, ktdre uksztalto-
wato Polakéw jako narod. Modernizacja dokonujaca si¢ polska droga powinna —
sadzono — kojarzy¢ to, co rdzennie polskie, z tym, co atrakcyjne i korzystne pod
wzgledem ekonomicznym. To nastawienie na koncyliacje Zachodu ze Wschodem




i szukanie kompromisu mi¢dzy swojska rolniczoscia (szlacheckoscia) i technolo-
gia wzigta od obcych odnajdziemy m.in. u autora notatki Koley Zelazna w Warsza-
wie z pazdziernika 1836 r., rejestrujacej usprawnienie komunikacyjne, jakie za-
stosowane zostalo w mlynie parowym Piotra Steinkellera. Woz, ,,sprowadzony
niedawno z Anglii”, ma tutaj — to wazne! — wozic¢ ,,droga zelazna” polskie zboze
i polska make, umacniajac pozycj¢ kraju, ktory zaopatruje przemystowa Europg
w plody rolne, i ktéry w tej roli zachowac powinien wazno$¢ w specjalizujagcym
sie (a wigc — nowoczesnym) $wiecie?*. Postep nie musial zatem koniecznie ozna-
czaé wyparcia si¢ przesztosci, zdrady wartosci, ktore uznawane byly za rdzenne
i ztaczone z duchem narodu. Jedlicki pisze o elastycznosci charakteryzujacej tak-
ze podejscie etnocentryczne, w ktorym nowos¢ mozna byto uzasadniaé tym, iz ma
ona swdj szlachetniejszy odpowiednik w tym, co sktada si¢ na swojskie idee spo-
teczne. Dodaje jednak:

,»1 tylko entuzjasci pochodu cywilizacji materialnej mieli t¢ droge zamknig-
ta, poniewaz najtrudniej byto dowies¢, ze ideq polska i stowianska jest maszyna
parowa, telegraf, wodociagi i kanalizacja™?.

Staba obecnos¢ problematyki techniczno-gospodarczej w romantyzmie — jeszcze
raz wracam do sadu autorek Romantyzmu i historii—brala si¢ z tego, iz akceptacja

24 Zob. Kolej zelazna w Warszawie, ,,Tygodnik Rolniczo-Techniczny” 1836, nr 41 (przedruk
w niniejszym tomie). Notke, ktora zamiescit warszawski ,,Korespondent” (1836, nr 268, z 29
wrzesnia), konczyt komentarz podkreslajacy wage, jaka usprawnienia Steinkellera maja dla kraju
rolniczego: ,,Mtyn parowy warszawski w reku dzisiejszego wiasciciela, bankiera Steinkellera,
stanie si¢ tyle uzytecznym, ile spodziewac si¢ kazato poczatkowe przeznaczenie jego w naszym
zbozowym kraju; obecnie zas, wyrestaurowany i wydzierzawiony dwom znakomitym domom
handlowym warszawskim, zacznie przerabia¢ zboze na handel wewnatrz i zewnatrz”. Tres¢ no-
tatki z zacytowanym komentarzem powtorzyly: warszawski ,,Dziennik Powszechny” (1836,
nr 275) i poznanska ,,Gazeta Wielkiego Ksigstwa Poznanskiego” (1836, nr 235), dodajac zda-
nie: ,,Pierwsza t¢ droge zelazng w Kroélestwie Polskim winni bgdziemy niezmordowanym usito-
waniom pana Steinkellera; spodziewac si¢ zas nalezy, iz za tym przyktadem na wigksza nieréw-
nie skalg¢ koleje zelazne w kraju naszym zaprowadzone zostana”. Podobne stanowisko co do
zastosowan kolei dla rozwoju rodzimego ,,przemystu rolniczego” wyrazit autor artykutu Amery-
kariski woz parowy (,,Magazyn Powszechny” 1838, nr 14, s. 107): ,,Ludy i kraje znajda w tym
wynalazku [tj. w kolejach Zelaznych, W.T.] wezet jednoczacy wzajemna ich dziatalno$¢, upadng
zapory, co je rozdzielaja, handel si¢ rozprzestrzeni, gal¢zie przemystu rolniczego wzrosna, a przy
powigkszajacych si¢ korzysciach materialnych i umystowe uksztatcenie wiele zyska¢ musi”.

23 Zob. J. Jedlicki, Polskie nurty ideowe lat 1790-1863 wobec cywilizacji Zachodu, [w zbiorze:]
Swojskosc¢ 1 cudzoziemszczyzna w dziejach kultury polskiej, pod redakcja Z. Stefanowskiej,
Warszawa 1973; cytat ze s. 211.
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modernizujacego si¢ Zachodu z jednej strony oznaczata dla polskiej inteligencji
stworzenie warunkéw do dyskutowania (bo okcydentalizm to tez zgoda na wolna
mysl i réznice pogladow), z drugiej obciazona byta bolesnym kompleksem. ,,Kom-
pleksem wtdrnosci, nieoryginalnosci, imitatywnosci polskiej kultury”2®,
Stosunku polskiej literatury romantycznej do oznak modernizacji nie chcg
tutaj szerzej omawiac, maja go przeciez o$wietla¢ zgromadzone w antologii tek-
sty. Chciatbym jednak wywotaé kwestig, ktora XIX-wieczne spory o warto$¢ no-
woczesnosci komplikuje i do pewnego stopnia skazuje na nierozstrzygalnosé.
Wspomniatem wezesniej o tym, iz przemiany cywilizacyjne wchtaniane sg przez
kulturg europejska powoli, ze akceptacje zdobyczy techniki przynosi dopiero epo-
ka neotechniczna, podczas gdy epoka wczesniejsza, paleotechniczna, cechuje si¢
w catej Europie postawg zaklopotania. Zwazmy, jak trudno bylo wystowi¢ to, co
sktadato si¢ na realia kolejowego podrézowania, jak wahano si¢ w Polsce migdzy
»maching” a ,,maszyna”, ,,parng” a ,,parowa” (mogta by¢ tez ,,ogniowa”), ,,wozem
parowym” a ,lokomotywa”, ,,lokomotywa” a ,lokomotywem”, ,,parowozem”
a ,,parowcem”, ,,parochodem”, ,.parojezdem”, ,,parociagiem”, ,,parogonem”...?".
Zeby by¢ komunikatywnym (na najbardziej elementarnym poziomie zrozumiato-
Sci tekstu), potrzebny jest jezykowy standard (i jednolita terminologia). Standard
byt tez wymagany we wszystkich sferach, jakich dotykato kolejowe podrézowa-
nie. Wymienig¢ niektdre, tylko najwazniejsze. Zatem rozwdj kolei wymusit ujed-
nolicenie czasu (juz w latach 40. Anglia zaczyna stosowaé czas umowny, tj. czas
Greenwich, zwany tez londynskim), przestrzeni (przyjmuje si¢ jeden rozstaw kot
taboru — 1435 mm, z dopuszczalnymi, lokalnymi wyjatkami), wielkosci i wzorow
lokomotyw i wagonow (tez czgsci zamiennych), systemdw ostrzegawczych (oko-
o 1870 r. w powszechnym uzyciu sa semafory, na ktorych ujednolicono wskazania

26 Ibidem, s. 229.

27K onieczno$¢ nazwania nowych urzadzen technicznych i operacji wykonywanych w kolejnic-
twie szybko zaowocowata refleksja nad stownictwem i problemem pozyczek stownych. Pierw-
szg propozycj¢ ustalenia rodzimego stownictwa dat Walerian Gorski, dotaczajac Stownik tech-
niczny wyrazow uzytych do: E. Biot, Pismo podreczne dla budujacych drogi zelazne | ...] przez
Biota, przetozone przez W. Gorskiego, Warszawa 1842. Ciekawy material przynosza tez artyku-
ly drukowane w 1844 r. w ,,Kurierze Warszawskim” (1844, nr 267, s. 1267) i w 1847 r. w ,,Ga-
zecie Krakowskiej” (Kilka stow z okazji nowego wyrazu ,,parowiec’, nr 222). Interesujaco ry-
sujg si¢ spolszczenia obcej leksyki technicznej, propagowane w publikowanych stowniczkach
(zob. Poczet wyrazow obcych zabierajacych miejsce wyrazom ojczystym, ,,Nadwislanin. Ka-
lendarz z rycinami na rok 1852 majacy dni 366, Wadowice 1852; znalez¢ tu mozna takie oto
zastepniki: komunikacja — zwiazek, lokomotywa — parochod, omnibus — wielowoz, telegraf —
dalopis, turysta — podrozujacy). Zestawienie prac tyczacych si¢ XIX-wiecznego stownictwa
kolejowego: W. Wojtan, Historia 1 bibliografia stownictwa technicznego polskiego. Od czasow
najdawniejszych do korca 1933 r.,, Lwow 1936, s. 51-52.




ksztattowe 1 znaczenie kolorow: czerwien to stop, zotty — uwaga, zielony — wolna
droga), taryf w przewozach pasazerskich (gdzie odleglos¢ i klasa wagonu przekta-
daty si¢ jasno na cen¢ biletu), taryf w transporcie towardw (przewozone tadunki
dzieli si¢ na kilka grup), dokumentdw i biletow (te ostatnie przybierajg z czasem
posta¢ niewielkich kartonikéw z uproszczonym systemem zapisu danych). Ze stan-
daryzacja szta w parze specjalizacja: sztywne zasady ruchu kolejowego, dyktowane
wzgledami bezpieczenstwa, wykluczaty od poczatku improwizowanie, indywidual-
nos¢, samowolg i dowolnosé; droga zelazna juz pierwszym obserwatorom jawita si¢
jako dziedzina dziatan $cisle wyliczonych, gdzie kazdy pracownik ma do wypehie-
nia wyraznie okreslone zadania, za$ wszystkie sprawy musza si¢ uktada¢ — nomen
omen — ,,po kolei”. Trudno nie zauwazy¢, iz przemieszczanie si¢ po drodze zelaznej
wprowadzato ludzi z potowy XIX w. w krag dos§wiadczen, ktore stanowity antyteze
»tworczosci”, 1 ktore — ze wzgledu na ich masowosé i rutynowa powtarzalnos$é —
mogly narzuca¢ podrézujacym artystom odczucie dokuczliwej ,,niepoetyckosci”.

Sztuke i nowoczesna industri¢ dzieli w pierwszych dekadach XIX w. prze-
pas¢. Z jednym waznym wyjatkiem: literatury. Jesli znakiem nowoczesnosci, nie-
zaprzeczalnym dowodem wkroczenia w epok¢ neotechniczng uzna¢ ruchoma tasme
produkeyjng (zwielokrotniajaca tempo wytwarzania zestandaryzowanych towa-
réw), to skonstatowac przyjdzie paradoks: literatura osiaga poziom technologicz-
nego zaawansowania najwczesniej — poczawszy od potowy XV w., gdy pojawita
si¢ ruchoma czcionka drukarska i gdy spod pras zacze¢ty wychodzi¢ egzemplarze
pierwszych drukowanych ksiazek. Nie jest to, przyznajg, teza nowa. Pisal o tym
odkrywczo Walter J. Ong (,, Technike zastgpowalnych czgsci, stosowana przez dru-
karzy, wykorzystywata do innych wytwordw rewolucja przemystowa pod koniec
wieku XVIIL.28), a pdzniej w blyskotliwy sposob roztrzasat t¢ rzecz Marshall
McLuhan, charakteryzujac ,,galaktyke Gutenberga™?. Pisat tez Erhard Schiitz,
odstaniajac przyczyny XIX-wiecznych zahamowan pisarzy niemieckich przed zwra-
caniem si¢ ku tematom zwigzanym z przemystem, technika i maszynami. Zda-
niem Schiitza ,,literatura jak najbardziej wyprzedzita zjawisko uprzemystowienia”.
Dalej zas badacz stwierdzat, co nastgpuje:

,,Na wlasnej skorze literatura doswiadczylta tego, co pdzniej miato uczynié
z techniki «technike nastawiong na zysk», czyli zdefiniowania na podstawie

28 W.J. Ong SJ, Oralnosé i pismiennosé. Stowo poddane technologii, przetozyt i wstgpem opa-
trzyt J. Japola, Lublin 1992, s. 182.

29 Zob. M. McLuhan, Galaktyka Gutenberga, [w:] tenze, Wybdr pism. Przekazniki, czyli prze-
dluzenie czlowieka. Galaktyka Gutenberga. Poza punktem zbiegu, wyboru dokonat J. Fuksie-
wicz, przetozyl z oryginatu angielskiego K. Jakubowicz, wstgpem opatrzyt K.T. Toeplitz, War-
szawa 1975, s. 232-243.
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kryteriow rentownos$ci ekonomicznej. Literatura doswiadczyta —w ztozonym kon-
tekscie innowacji i optymalizacji z zakresu techniki medialnej oraz wzrostu alfa-
betyzmu i przemian spotecznych — wzrostu popytu oraz zmiany preferencji i nasi-
lenia konkurencji. To do$wiadczenie industrializacji jej wiasnej branzy™3°,

Technologia ruchomych czcionek drukarskich, pozwalajaca wytwarzaé pierw-
szy masowy towar rodzacego si¢ spoteczenstwa nowoczesnego — ksigzke, wy-
znacza oczywiscie poczatki procesow, jakie uwyraznily si¢ znacznie pdzniej,
a ktore kulminacj¢ znalazty w wieku XIX. Wynalazek Gutenberga byt wazna
czesceia tradycji, ktorg od$wiezali pisarze romantyczni. Czterechsetlecie druku
uswietni w okoliczno$ciowej odzie Kornel Ujejski (Na drukarski jubileusz’").
Dla niniejszych rozwazan istotna wydaje si¢ wszakze inna, donioslejsza decyzja
artystyczna: by do dtugiego tancucha wynalazkéw, chwalonych tam, gdzie przy-
chodzi skonkretyzowac abstrakcyjne stowo postep, wstawiac droge zelazna. Druk
okazuje si¢ leze¢ na tej samej linii wzlotow ludzkiej mysli, ktora swiat XIX w.
wzbogaca o kolej, fotografie, telegraf elektryczny. Para i piSmiennictwo’® —tak
tytutuje swoj wiersz Franciszek Salezy Dmochowski, ustanawiajac tg formula
optyke, w ktorej lokomotywa i statek parowy stajg si¢ metonimia wspotczesnej
skomercjalizowanej literatury.

Przeciwko tej komercjalizacji pomstowac bedzie wielokrotnie Norwid. Jego
Przepis na powiesc¢ warszawska (,,Wez ghupiej szlachty figur trzy — przepituj, [...]
Dodaj wor rubli — zamiegszaj — i utrzyj.”3) jest napigtnowaniem wspotczesnej lite-
ratury za to, co jest w niej cesjq na rzecz nowoczesnosci (seryjnosc, tatwosc i ta-
nios¢ produkcji), cierpkie stowa pod adresem sztuki mechanizujacej si¢ i sprze-
dajnej padac beda u niego z regularnoscia, jaka przywodzi¢ moze na mysl prace
machin. Walka z komercja byta bowiem starciem przeciwnikdéw o nierownych
sitach. Standaryzacja i specjalizacja, zwielokrotniajace wydajnos¢ w przemysle
i obnizajgce poziom wymagan w stosunku do 0séb uczestniczacych w poseg-
mentowanym cyklu produkcyjnym, zaatakowaty pismiennictwo XIX-wieczne
na kilku frontach jednoczesnie. Technologia szybkiego druku i obnizenie kosztow

30E. Schiitz, op. cit., s. 23.

31 Zob. K. Ujejski, Na drukarski jubileusz, korzystam z przedruku: Ksiega wierszy polskich XIX
wieku, zebrat. J. Tuwim, opracowat J.W. Gomulicki, t. 2, Warszawa 1956.

32 Zob. F.S. Dmochowski, Para i pismiennictwo, korzystam z przedruku: Ksigga wierszy pol-
skich XIX wieku, zebrat. J. Tuwim, opracowat J.W. Gomulicki, t. 1, Warszawa 1956.

33 C.K. Norwid, Przepis na powies¢ warszawska, [w:] tenze, Pisma wszystkie, zebrat, tekst usta-
lit, wstgpem 1 uwagami krytycznymi opatrzyt J.W. Gomulicki, t. 2: Wiersze. Czes¢ druga, War-
szawa 1971, s. 243.




produkowania papieru, w potaczeniu z ulatwieniami w komunikowaniu si¢
i dystrybucji, stoja za powstaniem nowego typu prasy — wysokonaktadowej,
finansujacej si¢ ze sprzedazy egzemplarzy. Podporzadkowanie komunikacji spo-
lecznej prawom rynku wprowadza, z jednej strony, instytucj¢ prenumeraty (sys-
tem przedplat za numery pisma), z drugiej — nowy, honoraryjny tryb wynagradza-
nia piszacych. Literatura — a pokazuja to wymownie teksty z niniejszej antologii —
korzysta z dobrodziejstw prasy, ma dzigki niej znakomity dostgp do niewyobra-
zalnej wezesniej masy czytelnikow (naktady najpopularniejszych XIX-wiecznych
tytutdw prasowych to parg tysigcy egzemplarzy). Ale prasa (i wydawca) stawiaja
wymagania: kompromis, w jaki wchodzi artysta z oczekiwaniami rynku, znako-
micie obrazuja drukowane w regularnych odstgpach czasu (niekiedy bardzo krot-
kich) odcinkowe powiesci i relacje podréznicze.

Pora przejs¢ do jeszcze jednego uzasadnienia, ktore stoi za ,,wtornoscia”
utworow zapisujacych kontaktowanie si¢ romantycznych podréznikéw z maszy-
ng. Chodzi tym razem o czynnik wybitnie polski, a zatem zdecydowanie inny niz
te, ktore do tej pory stanowily przedmiot mojej uwagi. Dodam, ze to wtasnie ten
czynnik w najsilniejszym stopniu wazy na ksztattowaniu opowiesci o literaturze
romantycznej. Odpowiada za wzorzec fabularyzacyjny w narracjach, gdzie dzieje
polskiego pismiennictwa romantycznego modelowane sa wedle wzoru tragedii.
Zauwazmy najpierw cech¢ najogolniejsza tych narracji: strukturuja one roman-
tyzm wedle podziatdw, jakie podsuwa historia polityczna okresu. Weztowymi
punktami takiej opowiesci sa zrywy narodowowyzwolencze, stad formuty: poezja
przedpowstaniowa, powies¢ migdzypowstaniowa, pismiennictwo okresu Wiosny
Ludéw, itp. To ujecie faworyzuje model historii zdarzeniowej (,,punktowej”) kosz-
tem relacji, jakie oddaja sprawiedliwos¢ procesom, zjawiskom przebiegajacym
powoli, rozciagajacym si¢ na dekady, i niezbyt wyrazistym (lub rozpoznawalnym
w roznych miejscach, w réznych konfiguracjach).

Termin ,,rewolucja techniczna”, odnoszony do XIX w. (i do tzw. dlugiego
wieku, zamykanego w przedziale: 1789-1914), cho¢ poreczny i legitymujacy si¢
bardzo obszerng lista uzy¢, myli¢ moze za sprawa obu sktadajacych si¢ na niego
wyrazow. Stowo ,,rewolucja” (majace tacinski zrodlostow: revolvere — obracac
si¢) miato w Sredniowieczu sens astrologiczno-astronomiczny, a nowego politycz-
nego znaczenia zaczg¢to nabiera¢ w XVII w., by utrwali¢ je w XIX w. w probach
zdefiniowania wydarzen, ktore znane beda odtad pod nazwa rewolucji francuskiej>.
Tak nazwane wypadki staty si¢ z kolei miarg do kategoryzowania innych zdarzen hi-
storycznych, gdzie zauwazato si¢ gwattowne starcie nowego ze starym, egalitaryzmu

34 Zob. W. Wrzosek, Historia, kultura, metafora. Powstanie nieklasycznej historiogratii, Wro-
claw 1995, s. 38-45.
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i tendencji demokratycznych — ze ,,starym porzadkiem” autokratycznym, i gdzie
na lokalnej scenie politycznej — wskutek takich star¢ —w krotkim stosunkowo cza-
sie nastgpowata znaczaca zmiana sit. Zmiany, jakie zachodzily w technice i prze-
mysle w ciagu catego stulecia, znacznie blizsze byty pojeciu ewolucji. Oczywiscie
wystgpowaly w nich chwilowe lokalne przetomy i spektakularne ,,odkrycia”, ale
trudno wskaza¢ tu jaki§ moment o szczegdlnej przelomowosci i nie sposob wyty-
czy¢ jakiegos$ jednego miejsca. ,,Rewolucja techniczna” zaczeta si¢ wprawdzie
w Anglii, ale szybko rozprzestrzenita si¢ na kontynencie europejskim (we Francji,
Niderlandach, krajach niemieckich), rychto tez dotarta do usamodzielniajacej si¢
Ameryki Pétnocne;j.

Rownie jak stowo ,,rewolucja” myli¢ moze dookreslajacy je przymiotnik
»techniczna” (wzglednie ,,przemystowa”). Idzie wszak o zmiany inicjowane wpraw-
dzie poczatkowo w obrgbie kopaln i fabryk (tam stosowano pierwsze maszyny
parowe), ale wkrdtce przenoszone na inne dziedziny zycia, transformujace grun-
townie wszystkie sfery spotecznych zachowan. Dlatego duzo stosowniejsze i bar-
dziej sprawiedliwe bytoby mowienie tu o przeobrazeniach cywilizacyjnych, wzgled-
nie kulturowych (ktorych niewielka, cho¢ wazng czastke stanowity odkrycia
1 innowacje technologiczne). Zauwazmy, zamykajac ten watek rozwazan, ze ,,od-
krycie” nalezy do tego samego stownika, z ktorego korzysta si¢ w narracji histo-
rycznej punktujacej w dziejach ,,rewolucje” i,,powstania” (angielski odpowied-
nik tego ostatniego stowa, uprising, oznaczat poczatkowo czynno$¢ wstania z tozka).
To wiasnie w historii zdarzeniowej (jej zewngtrznoscia, tatwo uchwytna w szkol-
nych podr¢cznikach a niezmiernie dokuczliwg dla ucznia, sa daty i zestawienia
chronologiczne) akcent pada na poszczegdlne fakty, tym zas, co uzasadniaé ma
»faktycznosé” (a w konsekwencji tez zainteresowanie historyka) jest przypisana
zdarzeniom (i ich sekwencjom) widoczno$¢. Wspomniatem wczesniej o scenie
politycznej, celowo przywotujac nadrz¢dny obraz (mozna tez tu mowié o naczel-
nej metaforze historiograficznej), do ktorego odwotuje si¢ historia zdarzeniowa.
To obraz $wiata jako teatru.

W historii transportu sa, rzecz jasna, daty. Trudno jednak wskaza¢ takie,
ktére zamykatyby jakas krotkotrwata i gwattowna ,,rewolucj¢”. Odpowiedniej-
sza niz ,,rewolucja techniczna” wydaje si¢ tutaj etykieta XIX w. zaproponowana
przez Carlyle’a, tj. ,,wiek mechaniczny”, lub formuta mocno spopularyzowana
we wspolczesnej angielskiej historiografii — ,,wiek kolei” (a eksploatowana w ty-
tutach, np. The Age of the Railway®; przypomina ona dobrze u nas zadomowio-
na klisz¢: wiek pary i elektrycznosci). Jak zatem wyglada historia polskiego ro-
mantyzmu, ujmowanego jako prad literacki, gdy zestawic ja z historig procesow

35 Zob. H. Perkin, The Age of the Railway, London 1970.




modernizacyjnych?3® Zauwazmy wpierw czasowa zbiezno$¢, z jednej strony, waz-
nych wydarzen literackich i politycznych, z drugiej — tych, jakie sktada¢ moga si¢
na opowies¢ o kontaktowaniu si¢ ludzi XIX w. (a pisarzy i ludzi sztuki w szcze-
golnosci) z realiami podrézowania po drogach zelaznych. Pierwszy tom Poezji
Adama Mickiewicza, ktorym zwykto si¢ umownie wyznaczac poczatek polskiego
romantyzmu, wyszedl spod pras drukarni Jozefa Zawadzkiego w Wilnie w 1822 1.
Decyzja cenzora, podana na stronie zatytutowej, pozwala datg¢ publikacji uscisli¢:
musiato sig to sta¢ krotko po dniu 25 maja. Tomik poprzedza autorska przedmowa,
ale jeszcze przed nig znajduje si¢ cos, co pokazuje, iz wiek XIX faktycznie ,,zawod
pis$mienniczy do frymarku stracit™’: to lista obejmujaca stu dwudziestu czterech
prenumeratoréw, ktorych wyasygnowane zawczasu pieniadze pozwolity dzietku
mtodego Mickiewicza ujrze¢ swiatto dzienne. Niewiele ponad rok po Mickiewi-
czowskim tomie Poezji, w lipcu 1823 r. wydrukowana zostata w drukarni rzadowe;j
w Warszawie ksiazeczka Stanistawa Janickiego, ,,napisana w zamiarze otrzyma-
nia stopnia doktora filozofii”. Rozprawa O machinach parnych okaze si¢ inaugu-
rowac¢ nowy profil ksztalcenia, wyodregbniajacy si¢ z edukacji uniwersyteckie;j:
kierunek politechniczny. Kilkanascie stron poswigca Janicki dziatajacym juz ma-
szynom parowym, w tym takim, ktorych angielska nazwe /ocomotive engines au-
tor niezbyt zrecznie spolszezy jako ,,miejsce zmieniajace machiny”3%. Zbieznos¢
czasowa 1 dystans przestrzenny znakomicie oddaja kulturowa mape lat 20. XIX w.,
na ktdrej ksigzeczka Janickiego wydaje si¢ jednym z ostatnich rozbtyskow trady-
cji oswieceniowej, za$ zbiorek Mickiewicza — zapowiedzig tego, co dopiero za
czas jakis (i z cenzuralnymi przygodami) zagosci w stolicy Krélestwa. Obie ksigz-
ki wyrastaty z krancowo innych doswiadczen, obie adresowane byty do innych
czytelnikdw, co dobrze pokazuje, iz dziesigciolecie poprzedzajace wybuch po-
wstania listopadowego do$¢ wyraznie przeciwstawialo Warszawe litewskiej

36 Problematyce tej poswiecony zostat ostatnio tom rozpraw: Romantyzm i nowoczesnosc, re-
dakcja M. Kuziak, Krakéw 2009 (moimi wywodami zadtuzam si¢ wzgledem trzech szkicow:
M. Kuziak, Romantyzm i nowoczesnosc, A. Bielik-Robson, Racjonalnos¢ romantyzmu i T. Ki-
zwalter, Poczatki polskiego romantyzmu a pojecie nowoczesnosci).

37TF.S. Dmochowski, Para i pismiennictwo, s. 160.

38 Zob. S. Janicki, O machinach parnych rozprawa, napisana w zamiarze otrzymania stopnia
doktora filozofii w Krolewskim Warszawskim Uniwersytecie przez..., Warszawa 1823 (zob.
przedruk w niniejszym tomie). Obrona doktoratu odbyta si¢ 6 lipca 1824 r. (o jej wynikach zob.
,,Gazeta Warszawska” 1824, nr 166, s. 353). Dzietko Janickiego wyprzedzita rozprawa doktor-
ska, ktorg ztozyt i obronit w Krakowie Feliks Pawet Jarocki (zob. Rozprawa o parnej machinie
Watta pod rektorstwem J. W. Sebastiana hrabi Sierakowskiego a przewodnictwem W. Jozefa £ ¢-
skiego [...] publicznie broniona przez Feliksa Pawla Jarockiego, Krakéw 1814). Praca nie
uwzglednia jeszcze maszyn wysokocisnieniowych (i ich ,,samobieznych” wersji).
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(wilenskiej) prowincji: tu zywe byle jeszcze oswieceniowe (klasycystyczne)
idee 1 smaki, tam artykutowac si¢ zaczal nowy, estetyczny i §wiatopogladowy
paradygmat®.

Nie wiadomo, jak ksztatltowatyby sig¢ historia i kultura polska, gdyby wyda-
rzenia, jakie otworzyta data 29 listopada 1830 r., znalazty inny finatl. Jedno jest
pewne: powstanie listopadowe w dramatyczny sposéb zerwalo ciaglos¢ procesu
dziejowego i1 poszarpato jednostkowe biografie. W 1829 r. miato ukazac si¢ we
Lwowie (drukiem Piotra i Augusta Pillerow) dzieto Jozefa Bema O machinach
parowych. Wyjscie z druku opdznito si¢ wszakze: do pazdziernika 1830 r. nie byto
jeszcze ksigzki w Warszawie. Podobnie jak pierwszy tom Poezji Mickiewicza
wprowadzenie autorskie poprzedza ,,lista 0sob zapisanych na to dzielo”. Jest to
lista krotsza, znalazto si¢ na niej tylko czterdziesci pig¢ nazwisk, z tym ze niekto-
rzy prenumeratorzy zamowili po kilka egzemplarzy, wydawca mial zatem z gory
optacone szes¢dziesiat cztery ksiazki. Prenumeratoréw byto wigcej, skoro w notce
czytamy: ,,Osoby, ktorych nazwiska byty dotad nadestane, bedaq umieszczone w dru-
gim tomie”. Zaréwno tom drugi, jak i trzeci musialy by¢ wstepnie zaprojektowane
w momencie wydawania tomu pierwszego, ,,Spis przedmiotow” obejmuje bowiem
juz catos¢ dzieta, a przy wszystkich rozdziatach i podrozdziatach figuruja numery
stron. Wiemy stad, ze Rozdzial X (numeracja tak rozdziatow, jak i stron jest cia-
gla) miat nosi¢ tytut UzZycie maszyn parowych i obejmowac dwa podrozdzialy:
Skutki parowe (zapewne btad drukarski, winno by¢: Statki parowe) i Wozy
parowe®. Prace nad dokonczeniem rozprawy przerwato powstanie listopadowe,

39 Warszawski czytelnik prasy z okresu przedpowstaniowego regularnie i kompetentnie infor-
mowany byt o pierwszych probach w budowie drog zelaznych i zastosowaniu na nich napgdu
parowego. O eksperymentalnej drodze Zelaznej, wybudowanej na wiedenskim Praterze przez
inzyniera Franza Antona Gerstnera (pozniejszego projektanta kolei St. Petersburg — Carskie
Sioto i Pawlowsk), obszernie pisaly ,,Monitor Warszawski” (zob. Proby Zelaznych i drewnia-
nych drog w Austrii, 1824, nr 96, s. 536) oraz ,,Gazeta Korespondenta Warszawskiego i Za-
granicznego” (1824, nr 174, s. 2087). Uruchomienie pierwszej linii z wykorzystaniem trakcji
parowej ze Stockton do Darlington kwitowata krotko ,,Gazeta Warszawska” (1825, nr 170,
s. 2304), za$ drobiazgowo przedstawiaty ,,Monitor Warszawski” ( Otwarcie drogi Zelaznej w An-
glii [w dziale: Wiadomosci literackie], 1825, nr 136, s. 650) oraz ,,Gazeta Korespondenta
Warszawskiego i Zagranicznego” (1825, nr 174, s. 3456-3457). Sukcesy przewozowe nowej
linii rejestrowaty ,,Gazeta Korespondenta Warszawskiego i Zagranicznego” (1826, nr 84, s. 948)
i,,Gazeta Warszawska” (1827, nr 147, s. 1486). O wielkich dzietach inzynieryjnych wybudo-
wanych dla linii Liverpool — Manchester donosita z podziwem ,,Gazeta Korespondenta War-
szawskiego 1 Zagranicznego” (1830, nr 119, s. 1060). Dobra orientacj¢ w dokonujacym si¢
przetomie komunikacyjnym miat takze czytelnik w Galicji (zob. Koleje Zelazne w Czechach,
»Rozmaitosci. Pismo dodatkowe do «Gazety Lwowskiej»” 1825, nr 52; Wynalezienie drég
pod rzekami, tamze, 1826, nr 4).

40J. Bem, O machinach parowych przez..., t. 1, Lwéw 1829, s. VIIL




w ktorym Bem uczestniczyl jako dowodca baterii. Po przejsciu czgsci wojsk pol-
skich do Prus Bem wyjechatl do Paryza, gdzie utrzymywat sig, dajac lekcje mate-
matyki. Na wydrukowanie dwdch gotowych czgsci prawdopodobnie zabrakto $rod-
kow finansowych?!,

15 wrzesnia 1830 r. uroczyscie otwarto pierwsza, publicznie dostepna lini¢
kolejowa, taczaca Manchester i Liverpool. Wiadomos$¢ o otwarciu drogi zelaznej
Manchester — Liverpool docierata do polskiej opinii publicznej jeszcze droga tra-
dycyjna, tj. za posrednictwem poruszajacego si¢ konno kuriera. Najpierw — z racji
odleglosci — dotarla do Warszawy, potem osiagngta Krakéw, jeszcze pdzniej —
Lwow. Pierwsze wzmianki znalez¢ mozna w warszawskich gazetach z konca wrze-
$nia 1830 r., w doniesieniach o tragicznej $mierci deputowanego do angielskiego
parlamentu Williama Huskissona, krakowski i Iwowski czytelnik mdgt o tym prze-
czytaé parg dni pozniej*?. Paradoks historii sprawil, ze w Polsce o tym doniostym
wydarzeniu mozna byto dyskutowa¢ w warunkach wybitnie niesprzyjajacych: po
pazdzierniku nadszedt bowiem listopad 1830 r.

Warszawa doczekata si¢ kolei w czerwcu 1845 r. (pierwsze proby odbywaty
sie juz we wrzesniu poprzedniego roku*’), od kwietnia 1848 r. mozna bylo odby¢
podréz do Krakowa. Jest to rok Wiosny Luddw, ktérej wydarzenia mialy swoje
zapowiedzi siggajace kilku lat wstecz. Nie ma odrobiny przesady w stwierdzeniu,

41 Zob. F. Kucharzewski, Generat Bem i jego dziefo o machinach parowych, ,,Przeglad Tech-
niczny” 1926, nr 42, s. 552. Ksiazka Bema — jak sugeruje datowanie wstgpu — powstawata
w 1826 1.

42 Przy otwarciu kolei zelaznej migdzy Manchester a Liverpool doznat pan Huskisson nieszcze-
sliwego przypadku, ktory pociagnat za soba $mier¢ tego znakomitego meza” (,,Gazeta Warszaw-
ska” 1830, nr 259, s. 2504; z 27 wrzesnia; tez: ,,Kurier Warszawski” 1830, nr 259, s. 1359; z 27
wrzesnia). Kolejne numery obu gazet informowaty o przygotowaniach do pogrzebu i przebiegu
uroczystosci pogrzebowych. ,,Gazeta Krakowska” pokazywata wydarzenia z innej perspekty-
wy: w doniesieniu z pograzonej w smutku Anglii tragiczna $mier¢ Huskissona nabrata rangi
wydarzenia symbolicznego (,,Huskisson padt ofiara jednej z najpigkniejszych uroczystosci na-
rodowych, to jest otwarcia drogi zelaznej z Liverpool do Manchester; jednego z tych wielkich
wynalazkow, ktorymi wiek XIX wszystkie inne przewyzsza”; ,,Gazeta Krakowska” 1830, nr 83
[z 6 pazdziernika], s. 335). Podobna perspektywe przyjeta ,,Gazeta Lwowska”, zamykajac szcze-
gotowg relacje z miejsca wypadku trzezwa ocena: ,,Koleje te tak pod wzgledem sztuki, jako tez
pod wzgledem przyspieszenia komunikacji handlowej i przemystowej sa godne podziwienia”
(,,Gazeta Lwowska” 1830, nr 115 [z 8 pazdziernika], s. 551).

43 0 przeprowadzanych probach i o zainteresowaniu, jakie wzbudzity one wéréd warszawia-
kow, donosit ,,Kurier Warszawski” (,,Cata czg$¢ drogi zelaznej w obregbie miasta byta otoczona
mnodstwem ciekawych wszelkiego stanu; a na Jerozolimskiej alei panowat ruch niezwyczajny.
W ogdlnosci byto oséb kilkanascie tysigey”; ,,Gazeta Warszawska” 1844, nr 261 [z 30 wrze-
$nia], s. 1241). Pisata o tym réwniez na bardzo eksponowanym miejscu ,,Gazeta Krakowska”
(zob. 1844, nr 227 [z 4 pazdziernika], s. 1).
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ze cala Droge Zelazna Warszawsko-Wiedenska budowano w okresie politycznie
niespokojnym: w lutym 1846 r. wybuchto w Krakowie powstanie, ktorego klgska
potozyta kres autonomii miasta, niemal w tym samym czasie wybuchta rabacja
galicyjska. W 1848 r. niespokojnie jest w roznych czgsciach trzech zaborow i w wie-
lu miastach Europy. W 1849 r. Droga Zelazng Warszawsko-Wiedenska przerzuco-
no wojska carskie na Wegry. Wydatki zwiazane z obstuga wojska i wojna krym-
ska spowodowaty deficyt przedsigbiorstwa i sktonity rzad do wydzierzawienia jego
majatku prywatnej spotce.

Co myslano o kolei, gdy otwierano pierwszy odcinek Drogi Zelaznej Warszaw-
sko-Wiedenskiej, taczacy Warszawe z Grodziskiem? Jak w swiadomosci tych, kto-
rzy pamigtali kapitulacje Warszawy we wrzesniu 1831 r., rysowat si¢ nowy szlak?
Szlak prowadzil geograficznie na Zachéd, ale z kulturowego punktu widzenia, przy-
najmniej w okresie 1845-1847 r. byl czgsécia imperialnego Wschodu i jawit si¢ nie
jako twor wolnej mysli (tej, ktora powotuje do zycia nowe technologie), a jako znak
dworskiego blichtru, beztroskiej zabawy i wiernopoddanczego drylu. Alina Kowal-
czykowa, ktora wnikliwie sportretowala ,,Warszawe romantyczng”, zwrdcila uwage,
ze w latach 40. XIX w. klimat miasta ksztaltuja z jednej strony aresztowania mtodych
(i niedoswiadczonych) uczestnikow patriotycznych spiskow, z drugiej — bale i rauty,
ktorych intensywnos¢ i rozmach rzucaja si¢ w oczy przyjezdnym. Kowalczykowa
sumuje swoje obserwacje nastgpujaco: ,,Balowanie stato si¢ symbolem zatraty uczué
patriotycznych, zapomnienia o cierpigcych meczennikach ojczystej sprawy”™4.

Ten portret Warszawy balujacej nie bedzie pelny, jesli nie uwzgledni si¢
Aleksandryjskiej Cytadeli, nie padnie stowo ,,foksal”. W stowie tym, jak w zad-
nym innym, skupia si¢ osobliwos¢ polskiego doswiadczania nowoczesnosci. Bo
jesli wielka przed- i popowstaniowa poezj¢ romantyczng taczono z patriotycznym
duchem, to ta, ktora opiewata droge zelazng, musiata w latach 40. i 50. XIX w.
skazywac¢ si¢ nieuchronnie na matosé. Nie pojmie si¢ kulturowej specyfiki Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej (a mysle tu przede wszystkim o najwczesniej-
szym okresie jej funkcjonowania), jesli nie uwzgledni si¢ tego, iz polska kolej
budowano i eksploatowano z wykorzystaniem doswiadczen, jakie data pierwsza
linia poprowadzona na terenie Cesarstwa, tj. uruchomiony w kwietniu 1838 r. od-
cinek z Petersburga do Carskiego Siola i Pawlowska®®. Pierwszy fragment, ktory

44 Zob. A. Kowalczykowa, Warszawa romantyczna, Warszawa 1987, rozdz. ,, W miescie porza-
dek i urzadzenie™ cytat ze s. 194.

4 Tu i dalej korzystam z cennych (takze dla historii polskiego kolejnictwa) monografii: J.N.
Westwood, A History of Russian Railways, London 1964; R.M. Haywood, The Beginnings of
Railway Development in Russia in the Reign of Nicholas I, 1835-1842, Durham 1969; R.M. Hay-
wood, Russia enters the Railway Age, 1842-1855, Boulder 1998.




w czerwcu 1845 r. potaczyt Warszawe z Grodziskiem, a pozniej — przedhuzenie do
Skierniewic (i dalej jeszcze, do Lowicza), byly przeniesieniem nad Wiste ekono-
miczno-kulturowych uwarunkowan, jakie nad Newaq towarzyszyty budowie i eks-
ploatacji linii carskosielskie;j.

W Petersburgu i w Warszawie krotkie odcinki kolei musiaty szukac rentow-
nosci w intensywnym ruchu pasazerskim. W obu miastach racj¢ istnienia nowych
potaczen zapewniaty nie wymagania ,,industrii”, ale szeroko rozumiane potrzeby
kulturalne mieszkancéw. Mowiac najprosciej: tu i tam kolej przyciagata uzytkow-
nikow obietnicami rozrywki, nie tyle zatem wychodzila naprzeciw realnym
potrzebom mieszkancow, ile kreowata potrzeby nowe i nowe formy ich zaspoka-
jania. W oficjalnych dokumentach kreslacych projekt Drogi Zelaznej Warszaw-
sko-Wiedenskiej pojawiaja si¢ wylacznie argumenty ekonomiczne (krzewienie han-
dlu) i polityczne (uniezaleznienie od Prus), te same wzgledy powtarzane byty
w enuncjacjach prasowych, ktore informowaly o postgpach robot, a potem o uro-
czystej inauguracji linii. W relacji z otwarcia odcinka Warszawa — Grodzisk mowa
jest o tym, iz szlak, ktdrego ambicje zapisane zostalty w nazwie, ,,zblizy handel
Warszawy do handlu érédziemnego Morza”. Ale relacj¢ konczy si¢ wzmianka
o tym, ze dzi¢ki pobudowanej linii ,,stare Grodzisko odmtodniato, zajasniato swie-
zoscig”. Ten zdrowotny walor miejsca, ktore osiagneta droga zelazna, podnoszony
jest jeszcze raz, gdy przytoczona zostaje opinia specjalisty (,,Grodzisko jest miej-
scem bardzo zdrowym”); sad fachowca zostaje uwiarygodniony przez historig:
okazuje si¢ bowiem, ze ,,Krol Stanistaw August po kilkakro¢ w nim [tj. w Grodzi-
sku, W.T.] uzywal majowej kuracji*®. Austriacki inzynier, Franz Anton von Gerst-
ner, ktory usitowat przekonac¢ cara Mikotaja I do inwestycyjnego wysitku zwiaza-
nego z budowa polaczenia Petersburga z Carskim Siotem, siggnat do tych samych
racji. Nowy szlak miat by¢ przedsigwzigciem stuzacym zdrowiu mieszkancow sto-
licy. Gerstner pisat: ,,dzigki niewidzialnej sile pary, bedzie si¢ podrézowaé do Car-
skiego Siota i Pawlowska z predkoscia strzaly, bedzie si¢ tam oddychac lepszym
powietrzem od tego w miescie, ktore jest potozone nisko”. I dodawat: ,,na koncu
drogi zelaznej powstanie nowy park Tivoli, pyszny foksal [ vauxhall]; zarowno
latem, jak i zima begdzie on stuzyt jako miejsce spotkan dla mieszkancow stolicy;
gry i tance, okazja do od$wiezenia sit na §wiezym powietrzu i w okazatej restaura-
cji przyciagna tam kazdego™¥.

46 Zob. [Relacja z otwarcia Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej], ,,Kurier Warszawski” 1845,
nr 155 (przedruk fragmentu w niniejszym tomie).

4TF.A. von Gerstner, O wygodach postrojenija Zzeleznoj dorogi iz Sanktpeterburga w Carskoje
Sielo i Pawlowsk, Sanktpeterburg 1836, s. 39; cyt. za: L. Tesniére, Les Antécédents du nom
russe de la gare, ,Revue des études slaves” 1951 (XXVII), s. 262. Broszura Gerstnera wyszta
w ogromnym (jak na swoje czasy) naktadzie: kilka tysigcy egzemplarzy wydrukowano po rosyjsku,
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Przynajmniej przez dwa lata, od czerwca 1845 r. do konca 1847 r. o nowo
otwartej kolei pisze si¢ w prasie warszawskiej przede wszystkim w kontekscie roz-
rywek, jakim oddaja si¢ (lub oddawaé moga) mieszkancy miasta. 23 czerwca 1845 .
»Kurier Warszawski” donosit: ,,Wczorajszy dzien w Warszawie byt nader ozywio-
ny. Zabawy trwaly od $witu”. I dalej wchodzit w tryb szczegétowego sprawozdania:

,»lle razy w ciagu dnia zdarzylo si¢ nam by¢ w stronie Wisty, tyle razy spo-
tkalismy si¢ z licznymi karawanami zwolennikéw uciech Neptuna i dworu jego.
Tymczasem kiedy woda byta w ruchu i para takze nie proznowata: parochody i wa-
gony pedzity po zelaznej kolei, rozwozac gosci do Pruszkowa i Grodziska, gdzie
na nich oczekiwali, z $niadaniami, obiadami i podwieczorkami oraz dobrang mu-
zyka, ustuzni restauratorowie. I w ogrédkach w miescie i za miastem byli takze

goscie; warszawianie wszedzie by¢ wystarcza™®.

Trzy dni pozniej ten sam ,,Kurier Warszawski” zamieszczal anons:

,,Dla dogodnosci os6b majacych cheé uzycia przejazdzki droga zelazna z War-
szawy do Grodziska, a mianowicie w godzinach popotudniowych, urzadzony be-
dzie w niedzielg na stacji drogi zelaznej w Warszawie obiad wspolny dla dam i mez-
czyzn (& /a table d’hote) na osob 40, o godz. 2 '/, po potud[niu]; cena obiadu
z pigciu postaw ztozonego, razem z lodami, od osoby po zt. 5. Przy tym muzyka
w czasie obiadu przygrywaé bedzie™®.

troch¢ mniej po niemiecku i francusku (zob. R.M. Haywood, 7he Beginnings..., s. 93; Tesniere
cytuje wersje francuska). Polski czytelnik mogt zapoznaé si¢ z jej streszczeniem (inkrustowanym
cytatami), ktore wydrukowata ,,Gazeta Warszawska” (zob. Koleje Zelazne i maszyny parowe, ,,Gazeta
Warszawska” 1836, nr 185-187, 192-195, 204, 208, 210, 213). Uzasadnienie dla foksalu przynosit
taki oto fragment: ,,Poniewaz zelazne koleje do Carskiego Siota i Pawtowska maja by¢ zaprowadzo-
ne jedynie dla przejazdzek lub os6b mieszkajacych przez lato w okolicach Petersburga, wystawiona
zostanie, jak si¢ juz rzeklo, austeria z wszelkimi wygodami. Przejechawszy si¢ wigc i zabawiwszy
kilka godzin w ogrodzie, kazdy zapewne zechce wzmocni¢ swe sity. Oberza ta ma by¢ urzadzona
gustowniej, z wigkszg wytwornoscia anizeli we wszystkich innych stolicach. Bedzie w niej dwa od-
dziaty dla rozmaitych standw, a szczegolniej dla wyzszego tonu (bon fon) i pospdlstwa; co si¢ zas
tyczy obszernosci, pomiesci w sobie 1000 0sob. Przez cate lato egzystowac w niej ciagle bedzie stot
ogolny (table d’hote), azeby urzednicy 1 kupcey, ktorych interesa zatrzymuja w miescie, mogli przy-
najmniej zje$¢ w Carskim Siole porzadny obiad, tam si¢ zabawic i rano wréci¢ do domu” (nr 210, s. 2).

48 Kurier Warszawski” 1845, nr 163, s. 794.

49 Kurier Warszawski” 1845, nr 166, s. 807. Jednoczesnie dziennik dawat anonse nastepujacej tre-
éci: ,,W Grodzisku przy Kolei Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej w urzadzonej restauracji dostaé
mozna wszelkich potraw i napojow zimnych i goracych; rdwniez sa i lody. Dla uprzyjemnienia Sza-
no[wnych] gosci przybywajacych koleja jutro gra¢ bedzie muzyka Daneckiego” (,,Kurier Warszaw-
ski” 1845, nr 161, s. 782; 1845, nr 181, s. 878 — tu zapowiadana jest ,,muzyka p. Rajczaka™).




Kolej z Petersburga do Carskiego Siota juz po kilku miesiacach funkcjono-
wania okazata si¢ przedsigwzigciem nad wyraz rentownym: w warszawskiej pra-
sie chyba niewiele si¢ o tym pisalo, ale ,,Gazeta Wielkiego Ksigestwa Poznanskie-
g0” informowata o niewatpliwym (i do$¢ nieoczekiwanym) sukcesie finansowym
nowego przedsigwzigcia. W numerze 234 (z 6 pazdziernika 1838 r.) znalazty si¢
interesujace dane tyczace frekwencji 1 zyskow:

,»W ciagu miesiaca sierpnia przejechato carskosielska koleja zelazng mig-
dzy Petersburgiem i Carskim Siotem 73 191, a mi¢dzy Carskim Siotem i Paw-
towskiem 26 033 0sdb; zebrano zas 125 504 rub. 97 kop. Od chwili otworze-
nia tej drogi, to jest od dn. 4 kwietnia r.b. w przeciagu mniej wigcej pigciu
miesi¢cy wptyneto 514 514 rub. 82 kop., a przejechato migdzy Petersburgiem
i Carskim Siolem 287 648 0s6b, w tej liczbie codziennie blisko 1000 ludzi pro-
stego stanu”.

Trudno podane liczby podda¢ weryfikacji, niemozliwe zwlaszcza wydaje si¢ usta-
lenie, w jakim zakresie korzystali z nowej linii ,,Judzie prostego stanu”. Ich liczba
zdaje si¢ jednak mocno zawyzona — chyba dlatego, by wytraci¢ argumenty prze-
ciwnikom kolei i by silniej przeméwit do wyobrazni czytelnikow projekt potacze-
nia Petersburga z Moskwa. Bo kiedy uda si¢ plan zrealizowac,

»zhiknie wigksza czg¢$¢ niedogodnosci pochodzacych z jeograficznego na-
szego polozenia i tym sposobem rozum ludzki odniesie zwycigstwo nad przeszko-
dami, ktére dotad zdawaly sie niepokonanymi”,

Kolej z Petersburga do Carskiego Siota i Pawtowska w znikomym stopniu stuzyta
gospodarce Imperium. Jej gtdéwnymi klientami byli bogaci mieszkancy stolicy, zas
glownym typem podrozy — wyjazdy w celach rekreacyjnych do dwdoch kompleksow
parkowych potozonych w sasiedztwie miasta. Kwoty, jakie padaja w przytoczo-
nym materiale, nie mogty by¢ zadnym argumentem przemawiajacym za rentow-
noscig gigantycznego przedsigwzigcia, jakim bytaby linia Petersburg — Moskwa.
Bo o jej powodzeniu zadecydowaliby inni uzytkownicy niz ci, ktérzy wyruszali
na zabawy i spacery do Carskiego Siota. Wtasnie ,,ludzie prostego stanu”: kupcy
i przemystowcy.

Kiedy czyta si¢ prasowa relacj¢ z podrézy z Warszawy do Skierniewic, trudno
przeoczy¢ osobliwa perspektywe, ktéra przyjmuje sprawozdawca. Jest to perspek-
tywa bywalca bali i kuligow:

30 Gazeta Wielkiego Ksiestwa Poznanskiego” 1838, nr 234, s. 1404-1405.
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,Lotem ptaka spadliSmy na Pruszkow, gdzie zgrabny foksal wedlug planu
p[ana] Léwe ma by¢é wkrotce ukonczony, a jak stychaé, zima majg tam by¢ bale
i baliki. Cieszcie si¢ warszawianie! Nie mogliSmy obejrze¢ sali, bo rozdasana lo-
komotywa syczy, gwizdze; wigc dalej na miejsca, i zaledwie mozna byto przeko-
nac sig, ze jedziemy, az tu przed nami stoi Grodzisk, a przy nim znowu pigkny
foksal z wieza podtug projektu p[ana] Schillera. I w nim bedzie duza sala, gtadka
posadzka, gdzie niejedna Polka przesliznie si¢ przy odglosie muzyki™>!.

Wazne w tej relacji jest stowo ,,foksal”: nie notuje go jeszcze stownik Lindego, zas
Stownik warszawskirozszczepia na dwa znaczenia: ,,miejsce zabaw za miastem”
i ,,dworzec kolejowy, bahnhof*2, Ale w przytoczonej relacji takiego rozszczepie-
nia bynajmniej nie ma: ,,foksal” jest jednym i drugim, tj. budynkiem usytuowa-
nym w parku (pawilonem ogrodowym), spetniajacym funkcje¢ rekreacyjno-zaba-
Wwowa, oraz miejscem, gdzie obstugiwani i odprawiani sg pasazerowie. Wspomniany
»foksal z wieza” jeszcze dzis podziwia¢ moga podrozni, gdy — jadac z Warszawy —
spojrza przez okno tuz przed stacja Grodzisk Mazowiecki®®. Stowo ,,foksal” ma
rodowod siggajacy konca XVII w.: poczatek data mu nazwa wlasna podlondyn-
skich ogrodow (dzis potozonych w sercu miasta), The Vauxhall Pleasure Gardens,
gdzie organizowano koncerty, bale, pokazy sztucznych ogni, pokazy lotéw balo-
nowych itp. Z czasem stowo ,,vauxhall” stato si¢ rzeczownikiem pospolitym, na-
zywajacym ogrod zabaw publicznych, wyposazony zwykle w budowlg z salg kon-
certowo-balowa®®. W warszawskim foksalu, dziatajacym od XVIII w., stat taki
wlasnie pawilon — ,,Foksal™®. Podobna budowla powstata w kompleksie parko-
wym Pawlowska, w bliskim sgsiedztwie skromnych zabudowan stacyjnych.

S1_Kurier Warszawski” 1845, nr 267, s. 1286 (zob. przedruk w niniejszym tomie).

32Zob. J. Kartowicz, A.A. Kryfski, W. Niedzwiedzki, Stownik jezyka polskiego, t. 1, Warszawa
1900, s. 757. Stowo ,.foksal” w tym drugim znaczeniu miato ograniczony zasi¢g zastosowan:
odnoszone byto niemal wylacznie do budynkéw stacyjnych wzniesionych na odcinku od War-
szawy do Skierniewic i tych, ktore lezaly przy liniach biegnacych wi do Imperium (dlatego
w anonsie zamieszczonym w ,,Kurierze Warszawskim” [1862, nr 204, s. 1180] mowa jest o do-
mu do sprzedania, potozonym przy Foksalu Petersburskim).

53 Zob. 1. Kowalczyk, Co zawdziecza Grodzisk Drodze Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej,
[w zbiorze:] Gdy do Grodziska ruszyt ,,parochéd”. Szkice z dziejow Drogi Zelaznej Warszaw-
sko-Wiedernskiej, pod redakcja A. Stawarza, Grodzisk Mazowiecki 1990.

54 Zob. L. Tesniére, op. cit., s. 257-261.
35 Historig warszawskiego ogrodu Foksal i wyjasnienie genezy nazwy dawat czytelnikom arty-
kut zamieszczony w ,,Kurierze Warszawskim” (1844, nr 260, s. 1233-1234). O nowo otwartej

restauracji, mieszczacej si¢ ,,przy ulicy Nowy Swiat w domu zwanym Foxal”, zob. anons: ,,Ku-
rier Warszawski” 1841, nr 97, s. 460.




Hierarchia pawlowowskich budowli byta wyrazna: stacja kolejowa stanowita do-
datek do rozrywkowego ,,foksalu”. Kiedy Adam Idzkowski zaprojektowat foksal
skierniewicki, widok jego fasady zatytutowat znaczaco: ,,Café Restaurant sur la
Station de Skierniewice™ . Stowo ,,stacja” odnosi sie tu do czesci technicznej bu-
dynku, zapewniajacej obstuge pasazeréw, podczas gdy ,,Café Restaurant” okresla-
ja gtéwne przeznaczenie projektowanej bryty. Skierniewice doczekaly si¢ foksalu
bardzo okazatego, wybudowanego z wyraznymi nawiazaniami do architektury
Wschodu. Ta egzotyka architektoniczna miala przenosi¢ warszawiakow w inny
$wiat, budzi¢ skojarzenia z Orientem, ale tez —z Imperium, ktorego carowie chcieli
w oczach Europejczykow uchodzi¢ za wiadcow Wschodu?’.

Podrézowac koleja w latach 1845-1847 znaczyto dla warszawiakow dobrze
si¢ bawi¢. Uzywac rozrywki, ktora parg lat wezesniej poznali i wyprobowali z po-
wodzeniem mieszkancy stolicy Imperium. Byta to — najdostowniej — rozrywka
w stylu imperialnym, dlatego nie mogt jej pomina¢ Mikotaj I, gdy w maju 1846 1.
stanal w Warszawie. ,,Kurier Warszawski” w numerze z 24 maja podawat:

»Wczoraj rano przy obozie odbyla si¢ musztra brygady piechoty przed Naj-
jasniejszym Panem. O godzinie w p6t do drugiej Najjasniejszy Cesarz Jegomosc,
w towarzystwie Jasnie O$wieconego Feldmarszatka Ksi¢cia Warszawskiego Na-
miestnika i znakomitych osob swej $wity, wyjechat kolejg zelazna do Skierniewic
i obiadowat w tamecznym patacu. Minut 85 trwala ta podréz, a minut 80 na po-
wrot do Warszawy, do ktorej Najjasniejszy Pan wrdcit o godzinie w pot do dsmej
wieczorem. Monarcha raczyt o$wiadczy¢ zadowolenie z urzadzenia tej waznej
dogodnosci, jako tez wszelkiego porzadku™®.

36 Zob. A. 1dzkowski, Plany budowli obejmujace rozmaite rodzaje domdw, mieszkar wicjskich
roznej wielkosci, kosciofow, gmachéw publicznych, mostow, ogrodow, monumentow itp. szcze-
golow w rozmaitych stylach architektury, Warszawa 1843, il. XLII; praca ma dedykacje: ,,Naj-
jasniejszemu Cesarzowi Wszech Rosji, Krolowi Polskiemu Mikotajowi I” (i podpis: ,,Wierny
i najunizenszy poddany, Adam Idzkowski”).

37 Zob. T.S. Jaroszewski, Od klasycyzmu do nowoczesnosci. O architekturze polskiej X VIII,
XIX 1 XX w., Warszawa 1996, s. 106. Budowaniu atmosfery egzotyki stuzyta tez wyszukana
i odpowiednio skomponowana roslinno$¢ w obu parkach — grodziskim i skierniewickim. W Gro-
dzisku obok foksalu rosty wysokie sosny amerykanskie, zas w centralnej czgsci parku pobudo-
wana byta pomaranczarnia (zob. W. Rybski, Ogrédki przy willach w Grodzisku, ,,Ogrodnik Pol-
ski” 1893, nr 7, s. 146-147).

58 Kurier Warszawski” 1846, nr 135. W 1857 . w Skierniewicach zatrzymat si¢ car Aleksan-
der II: ,,Warszawa dostarczyta ogromny poczet podréznych przybytych umyslnie do Skiernie-
wic w tym dniu uroczystym: sam pociag spacerowy przywiozt 1040 osob rozmaitego stanu,
a procz tego wiele bardzo osob przybyto tam juz w dniu poprzednim, tak z Warszawy, jako
i okolic” (,,Gazeta Warszawska” 1857, nr 264).
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Podroz po drodze zelaznej jest rozrywka. W numerach ,,Kuriera Warszawskiego”
z drugiego pétrocza 1845 r. rozktad jazdy pociagdw drukuje si¢ tuz po informa-
cjach o repertuarze teatrow: najpierw zjawia si¢ tu tytut sztuki granej w Teatrze
Wielkim, potem w Teatrze Rozmaitosci, a nast¢pnie godziny, w ktorych wyrusza-
ja pociagi do Skierniewic, Grodziska i Rudy (Zyrardowa)*. Jazda koleja wcale
nie stanowila dodatku do imprezy rozrywkowej przewidzianej w ,,foksalu”, zaba-
wa rozpoczynala si¢ bowiem juz w pociagu, a sama podroz stawata si¢ nowocze-
sng odmiang staropolskiego kuligu. Jeszcze raz warto wstuchaé si¢ w gtos z ,,Ku-
riera Warszawskiego” z 1847 r.:

,» 1yle juz dotad o kolejach zelaznych napisano, iz z samych tylko dziet trak-
tujacych o ich uzytecznosci 1 wptywie, jaki wywrze¢ maja na cywilizacj¢, mozna
by ogromna uformowac biblioteke. Jednakze nie wszystko jeszcze powiedziano
o tym cudzie wieku XIX, bo zaden z madrych statystow nie przewidzial, ze koleje
zelazne nie tylko cywilizacjg, handel i przemyst, ale i zabawy karnawatowe in sta-
tu quo nie pozostawia i ze wszystko chciwie ogarniajacy parochdd i w staropol-
skich kuligach stanie w zawdd z fornalkami. Przeciez jest to juz niewatpliwa rze-
cza, gdyz w nastgpna niedzielg, tj. 7 b.m., pociagiem spacerowym wyruszy¢ ma
z Warszawy o godzinie 11, przy odglosie ulubionej Rajczaka muzyki, kulig do
Skierniewic; gdzie zaraz po przybyciu o godzinie 1 z potudnia w wspaniatym fok-
salu ochocze rozpoczna si¢ tance i trwaé beda do godz. 9 wieczor; o ktorej pociag
spacerowy wyruszy z powrotem ze Skierniewic i na godz. 11 dostawi warszawian
na szosta maskarade”®0.

39 Czg$¢ kolejowa dominuje objetosciowo nad teatralna, a przewage powigksza jeszcze element
graficzny: rycina przedstawiajaca parowoz z warkoczem dymu. ,,Kurier Warszawski” w nume-
rach 326 1327 z 1845, na ostatnich stronach wydania, przynosit informacj¢ o innym, zabawo-
wym wcieleniu kolei: oto dwaj fabrykanci karmelkow zapraszali do sklepu przy ul. Senatorskiej
na otwarcie Kolei Warszawsko-Wiedenskiej zrobionej z cukru, ktora ,,niczym kolei tutejszej
naturalnej nie ustgpuje”. Cukrowa kolej — jak donoszono — odbywata kursy co kwadrans, mig-
dzy godzing 16 a 22. Juz wezesniej cukiernia Lursu miata do zaoferowania klientom ,,nowego
pomystu torty z wyobrazeniem kolei zelaznej 1 polki [chodzi zapewne o taniec, W.T.]” (,,Kurier
Warszawski” 1845, nr 83, s. 394). Blisko dekade wczesniej podobna kulturows oprawe dostata
kolej z St. Petersburga do Carskiego Siota i Pawlowska: wizerunki jej lokomotyw ozdobily pu-
detka ze stodyczami i papier listowy (zob. R.M. Haywood, 7he Beginnings..., s. 137).

60 Kurier Warszawski” 1847, nr 32, s. 150. Wypada przy okazji wspomnie¢ o innym jeszcze
(a bardzo popularnym) wykorzystaniu kolei w funkcji rozrywkowej: operacje techniczne na dro-
dze zelaznej (a zwlaszcza te przeprowadzane na wielkomiejskich dworcach) staly si¢ rodzajem
popularnych spektakli, przyciagajacych thumy ciekawskich. Oczywiscie najokazalszy taki spek-
takl towarzyszyl otwarciu linii i inauguracyjnej podrdzy, ale i pozniej jej codzienne dziatanie
dostarcza¢ mogto widzom osobliwej ekscytacji. ,,Gazeta Warszawska” informowata: ,,Otworzenie
podwadjnej kolei zelaznej z Paryza do St. Germain (31 marca) byto poniekad drugim poswigceniem




Jak wygladata zabawa w skierniewickim lub grodziskim foksalu? Jej scena-
riusz mogl przypomina¢ imprezy, jakie odbywaty si¢ w Pawlowsku, w warszaw-
skim parku Foksal (przy Nowym Swiecie) lub w Dolinie Szwajcarskiej. Wszedzie
musiata rozbrzmiewa¢ muzyka, wszedzie zapewne bawiono si¢ i tanczono przy
dzwigkach kompozycji, ktére powstawaty z mysla o takich wtasnie miejscach
wykonania. Juz w styczniu 1845 r. w sktadach muzycznych Warszawy kupi¢ moz-
na byto Skierniewicka polke Franciszka Wilczka, ,,z dotaczeniem objasnien w jeg-
zyku polskim i francus[kim], jak ten taniec, powszechnie ulubiony, obecnie w sa-
lonach paryskich podtug metody Laborda jest taficzonym™®!. Takze w 1845 r.
w Warszawie wyshucha¢ mozna bylo Przejazdzki koleja Zelazna Josefa Gungla
i poloneza Jozefa Stefaniego Kolej zelazna?. Popularnos$é utworéw dedykowanych

kolei i sprowadzito thum ludzi, ktérzy z zaj¢ciem spogladali na niewidziane dotad krzyzowanie
si¢ wozow. Oba szeregi wagonow, ktore z szybkoscig btyskawicy przebiegaty przed soba, jak
gdyby na miazgg zgruchotac si¢ cheialy, podziwienia godny przedstawiaty widok™ (1838, nr 106,
s. 4). ,,Kurier Warszawski” donosit zas: ,,Ilekro¢ jest teraz dzien pogodny, spacer warszawian
odbywa si¢ ulica Jerozolimska, aby cieszy¢ si¢ widokiem kolei zelaznej, ktorej uzytecznosé
rozpocznie si¢ wkrotce” (1844, nr 259, s. 1229). Anna Nakwaska tak wspomina spektakl na
wroctawskim dworcu: ,,mieszkanicy Wroctawia dotad jeszcze ciekawie si¢ temu wynalazkowi
przypatruja, bo nas na jakis wysoki ganek, blisko bariery wystawiony, zaprowadzono, skad z wielu
innymi ciekawe to zjawisko podziwia¢ mogly$smy; w jednym prawie oka mgnieniu lokomotywa
syczeé, czarne kigby dymu pod obtoki wyrzucaé i wraz z calym swym parowozow orszakiem na
dalekim widnokregu znikna¢ zdotata” ( Wspomnienie krétkiej podrozy 1844 roku, ,,Pielgrzym”
1845, t. 1; zob. przedruk w niniejszym tomie).

61 Zob. ,,Kurier Warszawski” 1845, nr 19, s. 90. ,,Budowanie pierwszej kolei zelaznej w Kréle-
stwie Polskim podato kompozytorowi muzycznemu panu Franc[iszkowi] Wilczek my$l do wy-
dawania numerami, o ile stacje tejze kolei ukonczone beda, kompozycji muzycz[nych] na uczcze-
nie tego wielkiego dobrodziejstwa dla kraju naszego (...)”. Skierniewicka polka nie doczekata
si¢, jak mi si¢ zdaje, kontynuacji.

62Zob. ,,Kurier Warszawski” 1845, nr 111, s. 528 (Nie bardzo wiadomo, czy chodzi tu o kompo-
zycje Gungla 7anz-Locomotive czy wczesniejsza Eisenbahn Dampt Galopp). ,,Kurier Warszaw-
ski” 1845, nr 163, s. 794 (,,Orkiestra [w Reducie, W.T.] na otwarcie wykonata stosowna do dzi-
siejszej pory muzyke, to jest polonez majacy nazwe Kolej Zelazna, utwor Jozefa Stefaniego.”).
Wsrod wykonywanych utworéw kompozytoréw austriackich — procz Przejazdzki Gungla — byty
zapewne takze inne znane kompozycje ,.kolejowe”: Dampt-Walzer Josepha Lannera, Wien-Pra-
ger Eisenbahn Josefa Labitzky’ego, utwory Johanna Straussa. W 1871 r. wzigciem cieszyla si¢
polka Eduarda Straussa Bahn Frei!/, grywana w finale koncertow w Dolinie Szwajcarskiej (zob.
.Kurier Warszawski” 1871, nr 94, s. 4; 1871, nr 227, s. 4). Warto przy okazji dodac, ze pierwszym
dyrektorem muzycznym foksalu w Pawtowsku byt Josef Labitzky, a wsrod wykonywanych utwo-
row znajdowatly si¢ zardwno jego wlasne kompozycje, jak i utwory Johanna Straussa i Josepha
Lannera (zob. R.M. Haywood, 7he Beginnings..., s. 138-139). Pelna list¢ austriackich kompozy-
cji kolejowych przynosi imponujace opracowanie: B. Neuner, Bibliographie der Osterreichischen
Eisenbahnliteratur von den Anfangen bis 1918, band 1, Wien 2002, rozdz. Musikstiicke.

37




38

drodze zelaznej (jezdzie pociagiem) utrzymata si¢ w Warszawie dtugo: w 1856 1.
stuchaczy bawita galop polka Kolej Zelazna Ksawerego Syrewicza®.

Jest wysoce prawdopodobne, ze fabuta wczesnej jednoaktowki (,,fraszki sce-
nicznej”) Jozefa Korzeniowskiego (sygnowanej nazwiskiem Koztowski) Na stacji
w Grodzisku odnosita si¢ do rozrywkowej czesci pobytu w foksalu: byta to moze ja-
kas zabawna scenka z karnawatowego balu, w ktorym udzial biora prawomyslni i sza-
nujacy porzadek warszawiacy. Sztuka trafita na deski warszawskiego Teatru Rozmai-
tosci 23 stycznia 1847 r., dzien pdzniej wystawiono ja po raz drugi, zas 1 lutego — po
raz trzecii ostatni®. Miala $wietna obsade: po drugim przedstawieniu publiczno$é wy-
wolata na scene Alojzego Zotkowskiego (syna) i Jana Jasifiskiego, niekwestionowane
gwiazdy warszawskiego teatru®. Ale po trzech spektaklach sztuka definitywnie za-
konczyta swdj sceniczny zywot. Co wigceej, ,.fraszka”, nigdy nie podana do druku,
przepadta chyba bezpowrotnie. Ale, paradoksalnie, wlasnie ten smutny los najwigcej
moéwi o fabule sztuki. [ pozwala domniemywac, iz zrodto klgski mogto tkwié¢ w glebo-
kiej niestosownosci. Bo oto w Grodzisku Warszawa beztrosko si¢ bawita, sceniczna
fraszka Korzeniowskiego utrwalata zatem ten obraz stolicy, ktory car Mikotaj I raczyt
byt dostrzec, kiedy chwalit miasto za panujacy w nim porzadek. Fraszk¢ Na stacji
w Grodzisku od poezji patriotycznej musiata dzieli¢ przepasé. Dlatego t¢ druga skrzet-
nie si¢ dzi§ wytawia i bada, a tej pierwszej nikt nie poswigca zadnej uwagi.

W maju 1862 r. ukonczony zostat odcinek z Warszawy do Biategostoku Drogi
Zelaznej Warszawsko-Petersburskiej (o rozstawie 1524 mm, przyjetym jako stan-
dard w Rosji), a wkrétce gotowa byla cato$¢®®, w grudniu tego samego roku otwarto

63 Zob. ,,Kurier Warszawski” 1856, nr 330, s. 1695; ,, Kurier Warszawski” 1856, nr 335, s. 1719;
,,Kurier Warszawski” 1856, nr 340, s. 1747; ,,Kurier Warszawski” 1857, nr 9, s. 47 (,,Amatorom
muzyki donosim, iz grywany z powszechnym zadowoleniem przez orkiestr¢ pp. Kuhne i Le-
wandowskiego galop p.n. Kolej Zelazna, utworu p. Xaw[erego] Syrewicza, wyjdzie wkrotce
z druku naktadem jednego z tutejszych sktadow muzycznych.”).

64 Zob. ,,Gazeta Warszawska” 1847, nr 22, s. 4; ,,Gazeta Warszawska” 1847, nr 23, s. 4; , Kurier
Warszawski” 1847, nr 23, s. 112; ,,Gazeta Warszawska” 1847, nr 31, s. 4; ,, Kurier Warszawski”
1847, nr 24, s. 114 (,,0 godzinie w pot do 2 znowu publicznos$é thumnie zgromadzita si¢ do
Teatru Rozmaitosci, gdzie dang byta po raz pierwszy nowa fraszka sceniczna majaca tytut Na
stacji w Grodzisku, po ukonczeniu ktorej zapytano o autora; jest nim p. Koztowski, autor Nota-
tek [ mojego mezal.”); ,,Kurier Warszawski” 1847, nr 31, s. 148.

65 7ob. ,,Kurier Warszawski” 1847, nr 25, s. 118.

% Oddanie do eksploatacji catej linii byto wielokrotnie przesuwane (zob. Korespondencja ,,Ga-
zety Warszawskiej”, ,,Gazeta Warszawska” 1861, nr 306-307), a wiele odcinkow dziatato jako
niegotowe, dlatego ,,Dziennik Politechniczny” (1862, poszyt 4, s. 96) pisal z przekasem: ,,Z dniem
18 wrzesnia r. b. otwartg zostata tymczasowa komunikacja bezposrednia Warszawy z Wilnem
i przez Krélewiec z Prusami. Zyczy¢ by nalezato, azeby linia ta wyszta raz ze stanu ymczaso-
wosci, w ktérym si¢ zbyt dawno juz znajduje”.




Droge Zelazna Warszawsko-Bydgoska, dajaca Krélestwu (przez graniczna stacje
Aleksandrow®’) najkrotsze potaczenie z Berlinem i calym Zachodem. W czwartek
22 stycznia 1863 r. ,,Gazeta Warszawska” zamiescita materiat (oparty na kore-
spondencji ,,Gazety Kolonskiej”) poswigcony uruchomionej wlasnie londynskiej
kolei podziemnej. Poczatek relacji z podrozy brzmiat tak: ,,Nie jest to raj, ale tez
i nie piekto®8. Ta eschatologiczna perspektywa bardzo szybko nabrata nieoczeki-
wanej (i politycznej aktualnosci): 22 stycznia wybuchto w Kongresowce powsta-
nie narodowe. Kolejowa infrastruktura i polaczenia telegraficzne sprawity, ze pol-
ski zryw niepodlegtosciowy mdgl by¢ thumiony w nowoczesny sposob, zupetnie
inaczej niz trzydziesci lat wezesniej®. Droga Zelazna Warszawsko-Petersburska
pozwolita przerzuci¢ w krotkim czasie do Krolestwa znaczne sily, a facznos¢ tele-
graficzna umozliwiala skuteczne kierowanie tymi sitami. W 1830 r. car Mikota;j I
korzystat z gonca, by dopiero po kilku dniach dowiedzie¢ sig, jak toczg si¢ sprawy
w Warszawie i Krolestwie, w 1863 r. car Aleksander 11 dostawat co par¢ godzin
telegraficzne wiadomosci o sytuacji w zbuntowanej czgsci Imperium i regularnie
mogt sta¢ rozkazy dowoddcom rosyjskich garnizonow. W Polsce w przededniu

97 Nazwa Aleksandréw, upamigtniajaca monarche Aleksandra I, odnosita si¢ tylko do stacji
i komory celnej. ,,Poniewaz drugi zdaje si¢ juz raz Redakcje pism tutejszych robity ogloszenia
o stacji i komorze przy budujacej sie nowo Drodze Zelaznej Warsz[awsko]-Bydgoskiej we wsi
Aleksandrow, od ktdrej to niby nosi nazwisko, winienem nadmienic, iz stacja z dworem, komo-
ra 1 wszelkimi budowlami stacyjnymi jest rzeczywiscie we wsi Bialobtotach ina gruncie od
wilasciciela nabytym. Chociaz wigc komorg na tejze stacji bedacg nazwano Aleksandrowska,
wszelako nazwa terytorialna tak stacji, jak réwniez i komory jest wlasciwie Biatoblota, jako
postawionych na gruncie tegoz nazwiska” (,,Kurier Warszawski” 1862, nr 150, s. 860). Podob-
nym do Aleksandrowa znakiem panowania nad przestrzenig Polski, spacyfikowanej po powsta-
niu styczniowym, stata si¢ nazwa przystanku Rembertéw na Drodze Zelaznej Warszawsko-Te-
respolskiej, uruchomionej 9 pazdziernika 1866 r. Nazwa upamigtniata Namiestnika Krolestwa
Polskiego, Friedricha Wilhelma Remberta von Berga.

%8 Kolej podziemna, ,,Gazeta Warszawska” 1863, nr 17, s. 2. Zob. tez: ,,Kurier Warszawski”
1863, nr 24, s. 131. Co ciekawe, ten eschatologiczny punkt widzenia, podkreslajacy przetomo-
wos$¢ uruchomienia pociagdéw na londynskiej Metropolitan Railway, zjawiat si¢ tez w komenta-
rzach angielskich. Oto fragment relacji z ,,Daily News” (Opening of the Metropolitan Railway,
,,Daily News” 1863, numer z 10 stycznia): ,»Madry czlowiek« ma wcigz racj¢, mowiac, ze »nie
ma nic nowego pod stonceme, ale z pewnoscig jest co$ nowego w podrézowaniu tam, gdzie
stonce nie dociera, gdy $wiatlo, ktore 1$ni, nie jest »$wiattem z niebios«, ale swiatlem z gazu,
zrobionego w tej samej maszynie, jaka wiezie ci¢ pedem”.

% Tu i dalej korzystam z bogato udokumentowanej monografii: S. Laniec, Partyzanci zelaznych
drog roku 1863. Kolejarze i drogi Zelazne w powstaniu styczniowym, Warszawa 1974. Pierwsze
potaczenie telegraficzne na terenie Rosji zapewnito tacznos$¢ migdzy Patacem Zimowym a bu-
dynkami administracyjnymi na Fontance w Petersburgu (we wrzesniu 1842 r.), zas latem 1843 1.
linia telegrafu potaczyta Petersburg z Carskim Siotem (dziatata do 1848 r.).
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powstania dziatato juz kilkanascie stacji telegraficznych systemu Morse’a. Sie¢
potaczen rozbudowywata si¢ systematycznie od 1852 r., St. Petersburg z Warsza-
wa potaczyly dwie linie. Wynalazek sprawdzat si¢ znakomicie, zapewniajac armii
rosyjskiej ogromna przewage nad powstancami’’.

W historii literatury polskiej klgska powstania styczniowego stanowi umowna
datg zamykajaca epoke¢ romantyzmu. Umowng, bo trudno w materii delikatnej,
jaka jest kultura narodowa, wprowadzaé dziaty ostre. Oba nieudane zrywy, zwlasz-
cza ogladane z odleglejszej perspektywy, w jakis sposob zlewaja si¢ ze soba, sa
ujmowane tacznie, a nomenklatura oparta na nazwach miesigcy jeszcze bardziej tg
odrgbnos¢ dwoch powstan zaciera. Oba byty militarnie nieudane, oba nie przynio-
sty spodziewanego efektu. To potoczne (szkolne) wyobrazenie o podobienstwie
przenika, niestety, takze do prac profesjonalistow, skutkiem czego réwniez oba
okresy popowstaniowe staja si¢ do siebie podobne. By¢ moze taki wtasnie szkolny
automatyzm zadziatat w rozprawie Ryszarda Handkego, ktory w 2003 r. napisat:

,Stefan Zeromski urodzit si¢ niespetna pottora wieku temu. Swiat, ktory
zastal, ktdrego si¢ uczyl, w ktorym ksztattowaty si¢ jego pierwsze, najwazniejsze
oczarowania — nie znal innego sposobu szybkiego pokonywania przestrzeni na
ladzie jak tylko konno lub konnym zaprzegiem™’!.

Plastyczne wyobrazenie klgski powstania styczniowego utrwalito si¢ w polskiej $wia-
domosci zbiorowej m.in. za sprawa opowiadania Rozdziobig nas kruki, wrony...
Symbolem losu Polski jest tu dogorywajace zwierzg, umierajacy kon, ktdry nidst
wczesniej powstanica. Mohort Wincentego Pola, ,,utan na widecie” z wiersza Fran-
ciszka Kowalskiego, szarza pod Samosierra, $mieré Jozefa Poniatowskiego, sotnie
kozackie, utani — wypelniaja szczelnie wyobrazenia o polskim wieku XIX, margina-
lizujac zdarzenia, ktore dokonywaly si¢ za sprawg i w sasiedztwie parowej maszyny.
Do tragicznego schematu narracji o romantyzmie nie pasuja powstancy styczniowi,
rozkrecajacy szyny, wykolejajacy pociagi i przewracajacy stupy telegraficzne.

70 Stanistaw Laniec pisze w konkluzji (op. cit., s. 270): ,,Linie kolejowe w dobie powstania stycz-
niowego stanowily gtdwna arteri¢ komunikacyjna, o ktérej opanowanie walczyty obie strony.
Sity jednakze byty nieréwne, a kolej w tym ukladzie musiata odda¢ najwigksze ustugi wojskom
nieprzyjacielskim. Byta to jedna z wielu przyczyn klgski i upadku polskiego powstania zbrojnego”.
"I R. Handke, Kori w prozie Stefana Zeromskiego, [w zbiorze:] Klucze do Zeromskiego, redak-
cja K. Stepnik, Lublin 2003, s. 189, tu znalazto si¢ stwierdzenie o trwajacej do pierwszej ¢wierci
XX w. ,.erze konia”; zob. tez: s. 198.

72 Por. T.K. Rutkowski, Rok 1863 w malarstwie polskim. 68 reprodukcji, Lwow [1917]. Oprocz
kolei i telegrafu strona rosyjska wykorzystywata w dziataniach represyjnych jeszcze jedna tech-
nologiczna nowinkg — fotografi¢ (do identyfikowania poszukiwanych powstancow).




2. Wszyscy i wszystkie inaczej

W listopadzie 1869 r. przebity zostal Kanat Sueski, skracajac europejskim
statkom droge do Indii i bogactw Dalekiego Wschodu. Droge do tego samego re-
gionu miastom zachodniego wybrzeza Stanéw Zjednoczonych otwierata pierwsza
transkontynentalna kolej, ktorej budowe sfinalizowano w maju 1869 r. We wrze-
$niu 1871 r. pociagi ruszyly przez wielki (kilkunastokilometrowy) tunel pod Mont
Cenis, dzigki ktdremu nowoczesna sie¢ transportu pokonata nast¢pna — zdawac by
si¢ moglo nieprzekraczalng barierg, tj. Alpy. W ten sposob parg lat po upadku
powstania styczniowego, gdy w Krolestwie rosty represje wtadz carskich, swiat
definitywnie zmieniat swoje oblicze: stawat si¢, w sensie na razie tylko technicz-
nym, w petni nowoczesny. Na okres, jaki w historii literatury polskiej zwykto si¢
kwitowaé nazwa romantyzm, mozna spojrze¢ z osobliwej perspektywy, ktora
wyznaczaja wielkie przedsigwzigcia inzynieryjne lat 60. i 70. S one punktem prze-
lomowym dla catego cywilizowanego $wiata, znakiem tego, iz — po bolesnym
rozkawatkowaniu w nastepstwie wojen napoleonskich — odzyskuje on jednosc,
a wyrazajac si¢ precyzyjniej: osigga taki stopien integracji, jakiego nigdy wcze-
$niej nie miat. Dwie daty potozy¢ mozna jako umowne klamry spinajace ten kilku-
dziesigcioletni okres: 1815 —rok bitwy pod Waterloo i 1886 —rok, w ktorym wiel-
ki londynski terminal zyskat oficjalnie nazwe Waterloo Station, upamigtniajaca
zwycigstwo wojsk Wellingtona.

Nowoczesnosé, ktorg formuja technologiczne osiagnigcia drugiej potowy
XIX w., w spektakularny sposob demonstruje bohater powiesci Juliusza Verne’a
W 80 dni dookola swiata. Powies¢ po raz pierwszy taczy z podrézowaniem jakosci,
ktére nigdy wczesniej nie miaty kulturowego znaczenia: doktadno$é, precyzje,
synchronizacj¢. Takze od strony edytorskiej jest ona popisem precyzji i synchro-
nizacji: histori¢ przygod Phileasa Fogga (akcja powiesci zawiazuje si¢ o godzinie
11 minut 29, we $rodg, 2 pazdziernika 1872 r.7%) otrzymywat francuski czytelnik
w porcjach drukowanych od 6 listopada 1872 r. na tamach popularnego dziennika
»Le Temps”, w statym objetosciowo dziale Feuilleton du Temps, zlokalizowanym
u dotu dwoch pierwszych stron pisma. Juz w styczniu 1873 r. paryskie wydawnic-
two Hetzel wydato powies¢ w edycji ksiazkowej (jeszcze w tym samym roku
pojawity si¢ pierwsze przektady — m.in. polski, przygotowany przez Jozefa Graj-
nerta). Swiat, po ktérym porusza si¢ Phileas Fogg, jest wierny (rzec by mozna —
w stopniu niemal fotograficznym) komunikacyjnym realiom, jakie czytelnik
wspotczesny mogt zna¢ z whasnego doswiadczenia i z wiadomosci, ktore

73 Zob. J. Verne, W 80 dni dookola swiata, thamaczyt Z. Florczak, Warszawa 1972, s. 11.
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regularnie przynosita mu codzienna prasa’™. Podroznik korzysta z Kanatu Sueskie-
g0, a pozniej — dotarlszy statkiem do San Francisco — przemierza kontynent ame-
rykanski koleja, nie tajac podziwu dla zrealizowanego wlasnie przedsigwzigcia:
dzigki niemu dystans, jaki pokonywato si¢ kiedys w pot roku, przejezdza si¢ teraz
w siedem dni. Wczesniej skwituje w swym notesie przejazd przez tunel pod Mont-
-Cenis. O tunelu pisano duzo, doskonalq orientacj¢ mogt mie¢ takze czytelnik pol-
ski, ktorego o postgpach budowy informowat obszerny artykut z ,,Biblioteki War-
szawskiej”, a o otwarciu — material z ,,Ktosow”, oparty na listach ,,mtodego turysty”.
W 1871 r. Karol Libelt wydat broszurg, w ktorej w poczet najwspanialszych dziet
dziewigtnastego stulecia, o przelomowym dla cywilizacji europejskiej znaczeniu,
zaliczyt takze tunel”. Skrupulatny angielski dzentelmen poswieca cudowi techni-
ki tylko drobna wzmiankg. Ale to tez jedyne miejsce, ktore trafia do notatek Fog-
ga, cho¢ z logistycznego punktu widzenia jest niewazne, bo na trasie z Londynu
do Suezu mija je podrézny bez zatrzymania.

74 Wierno$¢ komunikacyjnym realiom kilkakrotnie po§wieca Verne dla uzyskania wiekszej dra-
maturgii podrézy Fogga. Daniel Compére (zob. En train avec Jules Verne, [w zbiorze:] Feuilles
de Rail. Les littératures du chemin de fer; sous la direction de G. Chamarat i C. Leroy, Paris 2006,
s. 117, przypis 5) zwraca uwagg na przesunigcie o dwa lata (z 1870 na 1872 r.) daty otwarcia kolei
transindyjskiej. Zaden z komentatoréw nie odnotowat innej modyfikacji czasowej: Fogg wy-
jezdza z Paryza o 8.40 rano, podczas gdy jedyne bezposrednie potaczenie z Turynem zapewnié
mogt mu ekspres nr 11 odchodzacy o 8.40 wieczorem (zob. L’indicateur illustré des chemins de
fer Paris & Lyon et & la Méditerranée... [wazny od 1 pazdziernika 1872 r.] Paris 1872, s. 6).

75 Zob. Tunel alpejski, ,,Biblioteka Warszawska” 1867, t. 1 (zob. przedruk w niniejszym tomie);
Korespondencja ,,Gazety Warszawskiej’, ,,.Gazeta Warszawska” 1871, nr 214, s. 3; Przekop
Gory Cenis ijego otwarcie, ,,Klosy” 1871, nr 329 (,,Jednoczesne niemal ukonczenie Kanatu
Sueskiego i tunelu pod gore [sic!] Cenis jest poniekad szczytem podbojow dokonanych przez
ducha ludzkiego na opornej przyrodzie”; s. 243); K. Libelt, Kanat Sueski 1 jego cywilizacyjne
znaczenie, ,,Rocznik Towarzystwa Przyjaciot Nauki Poznanskiego™ 1871, t. 6. Libelt pisat (s. 221):
,.,Czas nasz, obfity w olbrzymie dzieta przemystu ludzkiego, ktory gleboka nauka poparta. Sta-
rozytne siedem cudow s$wiata, ze z nich tylko wymieni¢ piramidy i obeliski egipskie, wiszace
ogrody Babilonu, kolos rodyjski, nikng co do doniostosci skutkéw w poréwnaniu ze zdumiewa-
jacymi zdobytkami naszych czasow, jakimi sa: koleje zelazne; druty telegraficzne; kable poto-
zone wszerz Oceanu Atlantyckiego i zblizajace Ameryke z Europa na krociutenka telegraficzna
odlegtosé; przebicie co dopiero tunelem granitow gory Cenis, rozsiadlej kolosem swoim na
dwie mile drogi, czym otworzong zostala najkrotsza droga z Francji do Wtoch; kolej amerykan-
ska, zwana Pacifique, idaca wskro§ Ameryki, od Morza Spokojnego do Atlantyku, przekracza-
jaca niebotyczne i wiecznym lodem pokryte gory Nevada, a tak rozlegta, ze jak u jednego konca
bije godzina 12, to réwnoczesnie na drugim koncu juz jest 3 1 36 minut, itp.”. Zob. tez: Tunel
ceniski, ,,Przewodnik Ekonomiczny” 1871, s. 323-324. Sukces osiagnigty przy drazeniu tunelu
pod Mont Cenis i postepy w budowie tunelu pod Przetgcza St. Gotharda dostarczaty argumen-
tow wspierajacych projekty jeszcze $mielsze; zob. Kolej Zelazna 1aczaca Francja z Anglia pod
Kanatem La Manche, ,Nadwislanin” 1873, nr 1.




Krétko przed tym, jak fikcyjna podréz demonstrowata nowoczesnos¢ swia-
ta, pokazalo ja inne, prawdziwe wydarzenie: wojna francusko-pruska. Jest ona
pierwszym europejskim konfliktem na duza skalg, w ktdrego rozstrzygnigciu po-
moglo zastosowanie najnowszych technologii i metod organizacyjnych sprawdzo-
nych wczesniej w przemysle. W 1880 r. czas obowiazujacy na kolejach stat si¢
w Anglii czasem standardowym, w cztery lata pdzniej w wyniku ustalen konfe-
rencji w Waszyngtonie $wiat zostat podzielony na dwadziescia cztery strefy cza-
sowe. Nie wszystkie panstwa przyjety waszyngtofiskie ustalenia’®. Na przetomie
XIX i XX w. $wiat skurczyt si¢ i stawal jednym organizmem. Wojna, jaka wybu-
chta w 1914, mogta zatem by¢ — jak trafnie przewidzial Fryderyk Engels — wojna
Swiatowa, prowadzona na skal¢ dotad niewyobrazalna i z niespotykanymi wcze-
$niej stratami’’. Z innej perspektywy niz Engels, majac juz w pamieci oba katakli-
zmy $wiatowe, Paul Virilio tak pisal o nowoczesnym swiecie:

»Starozytne walki migdzy miastami, wojny migdzy narodami, nieustanny
konflikt migdzy imperiami morskimi i potggami kontynentalnymi, wszystko to
nagle zanika, ustgpujac miejsca nieznanej dotad konfiguracji, jaka stanowi bezpo-
Sredni kontakt wszystkich punktow, przyleganie wszystkich plaszczyzn, za spra-
wa ktorej masa planetarna jest juz jedynie »masa krytyczna«, osadem wytraconym
na skutek radykalnego skrocenia czasu reakcji i relacji, przerazajacym procesem
nacierania i $cierania si¢ odrgbnych jeszcze wezoraj 1 oddzielonych buforem dy-
stansu miejsc i elementow — buforem, ktory nagle stat si¢ anachroniczny”’s.

Polski romantyzm wygasal stopniowo, jego idee dlugo po 1863 r. trwaly
W tworczosci pisarzy, nie tylko epigondw. Jeszcze dtuzej trwaty pojedyncze obra-
zy, a takze gesty 1 postawy. Dwa procesy: przyspieszajacego modernizowania si¢
$wiata i wypalania si¢ polskiego romantyzmu, biegly przez jakis czas rownolegle
do siebie. Zastanawiajac si¢ nad problemami periodyzacyjnymi w historii literatu-
ry polskiej XIX w., Alina Kowalczykowa postulowata rozsadne rozwiazanie:

,,Gdyby zlekcewazy¢ cezure (»przetom«) roku 1863, mozna byloby ta prze-
groda nie odcinac sztucznie od romantyzmu nawet pisarzy kolejnej generacji, kto-
rych swiadomos$¢ ideowa i artystyczna okazala si¢ nie tak bardzo od niego odlegta
— Sienkiewicza, Prusa, Orzeszkowej; a i Grottger, ktory narzucit wyobrazni

76 7Zob. S. Kern, The Culture of Time and Space 1880-1918, Cambridge (Mass.) 1983, s. 11-13.

77 Zob. D. Pick, War Machine. The Rationalisation of Slaughter in the Modern Age, New Haven
1993, s. 54-56.

78 P. Virilio, Predkos¢ i polityka, przetozyt S. Krélak, Warszawa 2008, s. 174-175.
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romantyczng wizj¢ losu Polakow, bytby nie epigonem, nie wcieleniem tradycji,
lecz najwybitniejszym w popowstaniowych latach artysta nurtu romantycznego™”.

Propozycje t¢ sktada badaczka w polemice z ujgciem Marii Janion, zamyka-
jacej lata 1848 — 1863 w formule ,,zmierzchu”. Oba te podejscia wcale nie musza
si¢ wyklucza¢. Aby dokona¢ tu koncyliacji, trzeba zrezygnowac jednak z modelu
historii skupionej na waskiej dziedzinie aktywnosci (pismiennictwie) i wyprobo-
wac optyke szersza, umozliwiajaca ogarnaé catg europejska kulturg. Pozwoli to
dojrze¢ w XIX w. epoke przejSciowa, okres burzliwy i niejednorodny, dajacy si¢
scharakteryzowac w bardzo ogolnych kategoriach — jako przejscie od cywilizacji
przedindustrialnej (jej tabedzim $piewem jest ,,ostatni zajazd na Litwie™°) do zin-
dustrializowanego spoteczenstwa nowoczesnego. Przejsciowos¢, o jakiej mowa,
manifestowala si¢ na wielu ptaszczyznach, zmiany, jakim podlegaty sztuka i lite-
ratura, nie wyczerpuja bynajmniej charakterystyki epoki. Ale zacznijmy wiasnie
od sztuki i literatury. I od samowiedzy epoki.

W 1829 r. Jézef Hoene-Wroniski oglosit w Paryzu rozprawg poswigcong
maszynom parowym i, charakteryzujac cel przedsigwzigcia, napisal:

»~Zrozumienie osiggni¢¢ w sztuce maszyn parowych wymaga ustalenia naj-
wazniejszych postepéw w doskonaleniu tych maszyn, by moc odstoni¢ wady, ja-
kie jeszcze maja, i wskaza¢ prawdziwy problem stojacy przed tym najwazniej-
szym rodzajem mechaniki®!,

7 A. Kowalczykowa, Wiek XIX: przetomy, cezury, plynnosé, [w zbiorze:] Wiedza o literaturze
1 edukacja. Ksigga referatow Zjazdu Polonistow Warszawa 1995, pod redakcja T. Michatow-
skiej, Z. Golinskiego, Z. Jarosinskiego, Warszawa 1996, s. 298.

80 Bliski przyjaciel Mickiewicza, Jan Czeczot, pozostawil drobiazg, gdzie — pokazujac sitowa-
nie si¢ nowego ze starym — ozywil obrazowanie z Zimy miejskiej. Wiersz [ Woda i para 1846,
[w zbiorze:] Zbior poetow polskich XIX w., utozyt i opracowat P. Hertz, Ks. 1, Warszawa 1959,
s. 900, 901) rozpoczyna si¢ tak: ,,Komu woda okret niesie, para woz popycha; / Nam od wody
i od pary chudy trzos wysycha. / Rzek¢ wody w dzien wycedzim chinskie warzac ziele; / Stog
niejeden w dzien tytuniu dymem si¢ rozsciele. / Woda z dymem grosz swa sitq ostatni wywto-
czy; / Pocim czota nad herbata, dym wyjada oczy. / Czas je przetrze¢ i dym z woda ujaé pod swa
wladza; / Niech, gdy susza nam kieszenie, 1 grosz w nie prowadza”, konczy zas nastgpujaco:
,Anglik wskazat cuda czyni¢ i z wody iz pary; / Niewielkiej juz na nauke potrzeba ofiary. /
Wstyd z fajkami nad herbata zadymionym siedzie¢, / O tym, co si¢ dzieje w $wiecie, nic a nic
nie wiedzie¢”. Ta osobliwa reaktywacja oswieceniowego dydaktyzmu dobrze komponuje si¢
z pézniejszymi dyskusjami o polskiej modernizacji.

81[].] Hoene-Wrotiski, Machines & vapeur. Apercu de leur état actuel, sous les points de vue de
la mécanique et de I'industrie, pour conduire a la solution accomplie du probleme que présen-
tent ces machines. Avec un supplément donnant la théorie mathématique rigoureuse des machi-
nes & vapeur, fondée sur la nouvelle théorie générale des fluides par..., Paris 1829, s. 1.




Dzisiejszego czytelnika zdziwi niewatpliwie formuta ,,sztuka maszyn parowych
[/ art des machines a vapeur]” i nietypowe uzycie stowa ,,postep”, ktore w grama-
tycznej formie liczby mnogiej [des progres] traci sens abstrakcyjny, do jakiego
dzisiaj jeste$my przyzwyczajeni. We wspotczesnym jezyku polskim (i podobnie
we wspolczesnej francuszezyznie) postep (progrés) w znaczeniu podstawowym to
,,10zw0j”, polepszenie”, ,,udoskonalenie”, ., korzystna zmiana”, wtornie zas ,,ruch
w przestrzeni fizycznej”, ,,zmiana potozenia”, ,,przemieszczanie si¢” (jak np. w wy-
razeniu ,,postepy wojsk nieprzyjaciela”). Historycznie jednak ten porzadek ukta-
dat si¢ odwrotnie, uzycie stowa w méwieniu o ,,postgpowaniu”, ,,posuwaniu si¢
przed siebie”, wyprzedzajq dzisiejsze, gtdwnie abstrakcyjne zastosowania ,,poste-
pu”. W poczatkach XIX w. pierwotny sens jest jeszcze zywy, a zwigzek stowa
z ,,postepowaniem”, , kroczeniem naprzdd” — dostatecznie mocny®?. Pokazuje to
takze ,,postgp” u Hoene-Wronskiego: jest on tutaj bardziej obserwowalnym i poli-
czalnym ,.krokiem” niz abstrakcyjnym i niedajacym si¢ $cisle wymierzy¢ ,,polep-
szeniem”. Dalszy ciag wywodu filozofa wzmacnia t¢ semantyke konkretu: ,,sztuka
maszyn parowych” scharakteryzowana zostata w dwunastu kolejnych ,,postgpach”,
a zatem ,.krokach”, jakie ta sztuka robi. Dodac¢ trzeba koniecznie, iz mowa jest
o krokach pierwszych. Stowo ,,postep” pojawia si¢ w pismiennictwie XIX w. czg-
sto, z systematycznie rosnaca frekwencja. Jego niezatarta jeszcze semantyczna wigz
z ,kroczeniem”, , stawianiem krokow” wskazuje na figur¢ bardzo wazna dla obra-
zowych autocharakterystyk epoki. Mam na mysli dziecko — coraz Smielej porusza-
jace si¢ i coraz lepiej rozwijajace sie.

To jedna z najbardziej produktywnych matryc obrazowych, jakie pojawiaja
si¢ w XIX-wiecznych narracjach o dokonujacym si¢ postgpie: nowy wazny wyna-
lazek jest dzieckiem ludzkosci Iub — rownie czgsto — dzieckiem swoich czasow.
W wersji tekstowo rozwinigtej wyglada to tak:

»hiemalo wiekdéw niezmordowana dton czasu zepchngta w mglista kraine
przesztosci, nim umyst cztowieka, wsparty wtadza myslenia, wybiegt za szranki
otulajacych go pieluch i zaczat sledzi¢ skutki pracujacej dla niego natury, nim umiat
wiasciwiej z jej szczodrobliwych daréw korzystac”; ,,System budowania drog ze-
laznych dalekim jest wprawdzie doskonatosci; dopiero poczety, w szczegotach wielu
niepewny, jeszcze nosi na sobie nowosci cechg”; ,,Zapewne od czasu zbudowania
pierwszej maszyny parowej myslano ciagle, jak ja uruchomi¢ i do pociagu uzyc¢.
Proby nawet robiono. Ale to pewna, ze dopiero 1829 r. lokomotywa urodzita si¢

8 W stowniku Lindego w hasle ,,postep” jako pierwsze zjawia si¢ znaczenie ,,postepowanie
nogami, chod”, a dopiero dalej — ,,postgpek w czym, awansowanie, progres, dalsze kroki” (zob.
S.B. Linde, Sfownik jezyka polskiego, wydanie 2 poprawne i pomnozone staraniem i naktadem
Zaktadu Narodowego im. Ossolinskich, Lwow 1858, t. 4, s. 390-391).
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w Anglii”; ,,Elekromagnetyzm to dzieci¢ prac XVIII stulecia, zrodzone w pierw-
szych latach obecnego wieku, wychowane i wyroste w oczach naszych na dojrza-
lego meza, jest jednym z wynalazkéw, co przynosza chwale i zaszczyt ludzkoscei,
o wiele lat naprzod posuwaja postep nauki i odkrywaja tyle drog nowych w dziedzi-
nie wiedzy, ze dotad niepodobna obliczy¢ catej korzysci, jaka z nich przysztose
odniesie™®3.

Lub:

,,Oto oku Litwina nieznajome dziwa, / Karmiona zarem wegla wre lokomo-
tywa, / Czarnymi kigby dymu i pary wybucha, / Jakby miata w swym wnetrzu
piekielnego ducha. / To najwyzsza potgga na poziomym swiecie, / Dziewigtnaste-
go wieku wypieszczone dziecig, / Co oddechem swych piersi rozziajanych para, /
Ma tchnaé¢ nowego ducha w nasza przeszio$¢ stara, / Nierozerwalnym wezlem
potaczy¢ kraj z krajem, / Obdarzy¢ polne tany lepszym urodzajem, / Daé swiatu
nowy poped, co mysli rozbudzi, / Wspaniale sypna¢ ztotem i pobrata¢ ludzi”*.

Kazde z podobnych przedstawien narzucato widzenie epoki przez pryzmat doko-
nujacych si¢ w niej zmian, a wszystkie razem sumowaly si¢ w charakterystyce,
gdzie zmiennos$¢, dynamika, niestatos¢ okazywaty si¢ rysem epoki najwazniej-
szym, przeciwstawiajacym wspotczesnos¢ przesztosei, gdzie tempo przemian byto
bez porownania wolniejsze. Bo jako nowe w XIX w. odczuwane sg nie same do-
konujace si¢ zmiany, ale ich zakres i przede wszystkim oszalamiajace tempo, co
bohater komedii Fredry wyrazi z kapitalng lapidarnoscia: ,,wszyscy i wszystkie
inaczej™®. Zestawienie wynalazku z dzieckiem niesie konsekwencje donioste, ktore
tkwia w potencjale znaczeniowym metaforyki organicznej. Przede wszystkim idzie
tu o zaznaczenie najbardziej intymnych wigzi, jakie tacza wiek XIX z lokomoty-
wa, fotografia czy telegrafem. W kazdym z tych wynalazkow tkwi czastka Swiata,
ktory dat im zycie. Sa to twory przyjazne wynalazcy, wigcej — podobne do tego, kto
je stworzyt. Najwicksze podobienstwo wida¢ w lokomotywie: ,,Odlana z martwej

83 Zrédta cytatow: [J.M. Wislicki], Koleje Zelazne, ,Gazeta Warszawska” 1836, nr 165, s. 2;
W. Kolberg, Drogi zelazne w Europie opisat..., ,Biblioteka Warszawska™” 1843, t. 1, s. 56 (zob.
przedruk w niniejszym tomie); Machiny parowe na wystawie powszechney, ,,Biblioteka War-
szawska” 1856, t. 1, s. 114; H.J. Grabowski, Komunikacje telegraticzne w ogolnosci, a miano-
wicie w Krélestwie Polskim, ,,Tygodnik Ilustrowany” 1861, t. IV, s. 163.

84W. Syrokomla [L. Kondratowicz], Wrazenia pielgrzyma... (zob. przedruk w niniejszym tomie).

85 A. Fredro, Z Przemysia do Przeszowy. Komedia w 2 aktach, ,,Biblioteka Warszawska” 1897,
t. 1,s.91.




— o ile nam si¢ zdaje — materii, ma ona wszelako tyle podobienstwa do cztowicka,
jak gdyby ja tenze ulepit na wzor siebie™®. To — siggam tym razem po znacznie
pozniejsze ujgcie — ,,pierwszy obiekt ozywiony, ktory zostal dotaczony do akto-
row komedii ludzkiej”¥”. Bliska wigz, jaka spaja cztowieka z nowo skonstruowa-
nymi narzg¢dziami, mogla wznieca¢ optymizm i gruntowa¢ wiar¢ w mozliwosé
skutecznej (i nieodwracalnej!) ,,melioracji” §wiata. We Francji w zachwytach dla
rozwoju przemystowego i budowy drdg zelaznych licytuja si¢ saintsimonisci. Przy-
szty $wiat przedstawia si¢ ich oczom jako twor doskonaty i pigkny, zawdzigczaja-
cy swe ksztalty kaptanom nowej wiary — inzynierom. Auguste Blanqui na tamach
organu saintsimonistow pisal z pasja:

»W momencie, w ktorym mowieg, moc aparatu Watta w samej tylko Anglii
doréwnuje sile 500 tysigcy koni lub — wedlug doktora Ure — 5 milionom ludzi.

[..]

Stysze niekiedy, ze przemyst i mechanika thumia poezj¢ i ze nie maja nic
z tego uwodzicielskiego wdzigku, jakie wiaza si¢ z rzeczami wielkimi. Czyz nie
jest pigknym widowiskiem statek parowy, poruszony przez ogien, przypominaja-
cy istotg zywa, kiedy majestatycznie porusza si¢ na wierzchotku fal, i kiedy wsparty
na swych szybkich skrzydtach stawia czota ich bezsilnemu szalenistwu! Czyz nie
czujemy presji, by tworzy¢, zeby namalowac te wozy ruchome, postuszne wozo-
wi, ktory je ciagnie i prowadzi, znaczac droge jedynie dymem. I co trzeba, zeby
osiggnac te cuda? Troche wody, cylinder i par¢ dzwigni! Kiedy uswiadomi si¢, ze
za pomoca tych bajecznych srodkdow mozna osiagnaé zwigkszenie produkcji w nie-
mal nieograniczonym zakresie, ze zmniejszono najwigksze odlegtosci i przygoto-
wano dla catej ludzkos$ci przysztosé spokojniejsza, zycie szczesliwsze, to przypra-
wia to poetg o bicie serca! [...]

Odkrycia geniusza sg spuscizna calej ludzkosci: wielka rodzina francuska
ma prawa wigksze niz kazda inna, ona, ktéra takze wydata geniuszy. Niech no
maszyny parowe przestang biec po Sekwanie z Paryza do St. Cloud tylko po to, by
zabawia¢ naszych stotecznych prézniakow; niech ozywia nasze manufaktury, na-
sze kopalnie, tak bogate, a tak stabo wykorzystywane, niech nasi robotnicy za-
poznaja si¢ z nimi i pojma ich konstrukcje, jak to robig codziennie robotnicy

86 J. Gordon, O postepie wiedzy ludzkiej, s. 55.

87 L. Armand, Préface au catalogue de I’exposition: Un sicle de chemin de fer et d’art, Paris
1955; cyt. za: M. Baroli, Le train dans la littérature francaise, préface de P. Gaxotte, Paris
1964, s. 9.
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w Anglii i Szkocji, a zobaczymy, ze wkrotce najstabiej zaludnione dzielnice Fran-
cji zapehnia sie szczesliwymi mieszkancami™®8,

Paul Virilio napisal, ze pojazdy napgdzane silnikami parowymi mozna
umieszczac ,,w przejsciowej fazie ewolucji historycznej”, tj. migdzy pojazdami
metabolicznymi a wehikutami technologicznymi®®. Lokomotywy zdaja si¢ bowiem
oddycha¢, spozywaé pokarm, wydala¢ resztki. W zacytowanym wczesniej frag-
mencie maszyna parowa, mimo zaznaczonej przewagi, plasuje si¢ w sasiedztwie
cztowieka: jest ,,spuscizng calej ludzkosci”, powinna stuzy¢ ,,wielkiej rodzinie fran-
cuskiej”, tej, ktora wydata na swiat niejednego konstruktora-geniusza. Maszyna
da si¢ tez porownac¢ z pracowitym udomowionym zwierzgciem. Najblizej loko-
motywie bylo zawsze do konia: na pierwszych drogach zelaznych maszyna i zwierzg
pojawialy si¢ zamiennie. Nazwa ,,steam horse” (czesty synonim okreslenia /oco-
motive engine) przechowata t¢ funkcjonalng wymiennosc¢, a jeszcze wyrazniej
zaznaczala ja jednostka mocy: kon mechaniczny (horse power, cheval-vapeur).
Lokomotywa bywala czgsto ,,parowym (wzglgdnie — stalowym) koniem”, jednak
gtowny kierunek metaforyzowania prowadzit gdzie indziej: ku niebu i ptakom.
Wertykalizacja przedstawien miata funkcj¢ waloryzujaca, bo usytuowanie wyna-
lazku w gérze przydawato mu chwaty, pozwalajac uswiadomic, ze zbrojny w wie-
dzg cztowiek moze osiagnaé wszystko.

Wizja wynalazku — dziecka ma wybitnie romantyczne zabarwienie. Raz,
przez to, ze mitologizuje mtodos¢, nowos¢, energig, $miatos¢ i rozmach projek-
tow, gdzie ,,geniusz cztowieka wznidst sig [...] wysoko™. Dwa, dlatego ze — tak
jak w przypadku dziet literackich — zaktada organiczng jednos¢ tworcy i jego
wytworu. Ta jednos$¢ czerpie uzasadnienie po czgsci z XIX-wiecznego pojmo-
wania artyzmu, z bliskosci, jaka uswiadamia Hoene-Wronski, gdy deklaruje, iz
zamierza swa rozprawg poswigci¢ gtdwnym postgpom w ,,sztuce budowania
maszyn parowych”. Przelomowos¢ wieku XIX polega na tym, iz tu wtasnie doko-
nywat si¢ podziat, ktory oddalit budow¢ maszyn od sztuki, a zatem wyprowa-
dzil profesj¢ inzyniera z kregu dziatan, jakie wczesniej lokowa¢ mozna bylo
obok aktywnos$ci malarza badz poety. To tutaj rozchodzié si¢ zaczynaja drogi
tego, kto tworzy dziela w materii sztuk pigknych, i tego, kto pozostawia po so-
bie dzieta sztuki inzynierskiej. Specjalizacja, jedna z najwazniejszych tendencji

8 A. Blanqui, De /’influence des machines & vapeur sur la prospérité publique, ,,Le Producteur” 1825;
cyt. za przedrukiem (pod zmienionym tytutem): Lignes et lettres. Anthologie littéraire du chemin de
fer; textes choisis et présentés par M. Baroli, avant-propos de J. Mistler, Paris 1978, s. 39-41.

89 Zob. P. Virilio, op. cit., s. 124.
%0 A. Wislicki, Fotogratia w Warszawie, ,,Tygodnik Tlustrowany” 1863, s. 377.




ksztattujacych $wiat nowoczesny, pozostawita po sobie w koncoéwce XIX w.,
z jednej strony elitarna zbiorowos$¢ artystoéw, z drugiej zas inzynierow-profesjo-
nalistow, projektujacych masowo realizowane obiekty. W potowie XIX w. za-
rowno mechanicy konstruujacy maszyny parowe, jak i poeci stawiacy w odach
pierwsze lokomotywy czuja si¢ ludzmi sztuki.

Oswiecenie dalo w spadku podzial dziatalnosci artystycznej, ktory —
z grubsza biorac — przeciwstawial sztuki pigkne (/es beaux arts) sztukom me-
chanicznym®!. Wkiad wieku XIX polegat tu na utrwaleniu takiego podziatu
i uznaniu za wartosciowsze tych gatezi, gdzie celem dziatania artysty jest wy-
wolywanie przezy¢ natury estetycznej. W secesji ,,sztuk pigknych” wazna rolg
odegrata jeszcze jedna okolicznos¢: dzieta prawdziwego artysty mialy t¢ prze-
wagge nad wytworami ,,sztuk mechanicznych”, ze ich warto$¢ zamykata si¢ w do-
konaniu o charakterze pojedynczym, niekopiowalnym, ale tez — nietrwatym,
niedajacym si¢ odtworzy¢. Te¢ jednostkowos¢ maja pierwsze XIX-wieczne lo-
komotywy, sa one dzietami konkretnego tworcy, dlatego zazwyczaj identyfikuje
si¢ je za pomocg jego nazwiska. Odrgbnosé i niepowtarzalnos¢ maszyny zazna-
czana bywata tez przez nazwg, jaka figurowala na umieszczonej na widocznym
miejscu ozdobnej tabliczce. Praktyke nazywania lokomotyw stosowano takze
p6zniej, gdy maszyny produkowane juz byty seryjnie. Tu jednak chodzi mi o naj-
wczesniejszy okres w ,,sztuce budowy maszyn parowych”, kiedy w nazwie wy-
raza si¢ silny zwigzek konstruktora i skonstruowanego przedmiotu, gdy gest
nazwania ma w sobie co$ z wyboru imienia dla potomka®?. Taka nazwa, wymy-
$lona przez inzyniera dla konkretnego i jednostkowego wytworu, pozwala sig¢
postawic¢ obok tytutu potwierdzajacego jednostkowos¢ dziet nalezacych do
»sztuk pigknych”. Pierwsze lokomotywy byly konstrukcjami unikalnymi,
powstajacymi czgsto w prymitywnych warsztatach (kuzniach) kopaln i hut,
z przeznaczeniem do wykonywania zadan w fabrycznym tu i teraz. Unikalny
charakter maja pierwsze wielkie budowle inzynieryjne, sa one dzietami projek-
towanymi przez budowniczych rozwigzujacych konkretny problem terenowy,
dopasowujacymi obiekt do miejsca, gdzie ma stuzy¢. T¢ jednostkowos¢ pod-
kreslano rozmaicie. Takze przez dekoracje i ornamenty: wielki most pod Tcze-
wem, ktory tak urzekat polskich podréznych, nosit bogate zdobienia. ,,Tygo-
dnik Tlustrowany”, dolaczajac do relacji Luszczewskiej material obrazowy,

91 Zob. W. Tatarkiewicz, Dzieje szesciu pojec. Sztuka, pickno, forma, tworczosé, odtwdrczosé,
przezycie estetyczne, Warszawa 1988, s. 74-79.

92 Ludwik Pietrusinski (zob. Wspomnienia z Wenecji..., przedrukowane w niniejszym tomie)
konczyt opis parowozu uwagami o dwdch charakterystycznych detalach: ,,Z czota btyszczato
mu zlote jego imig: «Meteor»; z tytu miat wyztocona swoja metryke, z ktorej wyczytatem, ze
byt rodem z Filadelfii i byl synem...”.
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prezentowatl tczewska budowlg zarowno w ujgciu ogoélnym, jak i w zblizeniu
na dekoracyjne detale (dwie alegoryczne figury)?>.

W tekstach, jakie sktadaja si¢ na antologig, zastyglta przemiana, ktéra dzia-
alnosci inzynierow odebrata najpierw nobilitujaca etykiete ,,artystycznosci”, a po-
tem — gdy pojecie ,,sztuki” utozsamito si¢ ze ,,sztukami picknymi” — zepchngta
prace inzynierskie do poziomu pospolitosci i codziennosci. Stanistaw Janicki w swej
rozprawie doktorskiej pisze jeszcze, ze w wysitkach nad udoskonaleniem maszyn
parowych potaczyli wysitki ,,uczeni i artysci”, zas Wincenty Smaczninski, dajac
poetycki opis dziatania lokomotywy, zaznacza, iz zywiotom ,,przybywa sztuka na
wsparcie”: to ona ,,napreza pare, tworzy czary niepodobne!™*, W tekstach otwie-
rajagcych antologi¢ zjawia si¢ wiele nazwisk, bo kazda lokomotywa jest jeszcze
inna, stanowi czyjes dzieto, unikalne jak pomnik. Warto to oddzielanie si¢ inzy-
nierii od sztuki mie¢ na uwadze, bo zrozumialsze stana si¢ wtedy pomysty, aby
wielkos¢ XIX w. uwieczni¢ pomnikiem z lokomotywy. Oczywiscie nie idzie o praw-
dziwy pomnik, wzniesiony w fizycznej przestrzeni, ale o monument symboliczny,
postawiony w rzeczywistosci wyobrazanej, bo tylko taki mogtby by¢ jeden i ho-
norowac jedna maszyng. Wiasnie w tym obrazie lokomotywy ,,zmonumentalizo-
wanej” wyraza si¢ napigcie charakteryzujace wiek XIX, ktory — wkraczajac do ery
masowej, seryjnej produkcji — z nostalgia spoglada w przesztos¢, do czasow, gdy
na dziele pozostawal niepowtarzalny i niepodrabialny $lad rak udzkich.

To samo napigcie daje si¢ zauwazy¢ we wezesnym dyskursie o fotografii.
Jest on niestychanie interesujacym kontekstem dla XIX-wiecznego pisania o ko-
lei. Oba —tj. dyskurs fotograficzny i dyskurs kolejowy — maja w Polsce i w Euro-
pie mniej wigcej ten sam moment startu, ale podobienstwa nie sprowadzajq si¢
tylko do tego. Fotografie, a wlasciwie dagerotypie, przyjmowano w Polsce (a po-
dobnie dziato si¢ na Zachodzie) z mieszanymi uczuciami. Niewatpliwie najwaz-
niejszy watek w goracych dyskusjach o wynalazku tyczyt tego, jak nowa technika
wplynie na nauki i sztuki pigkne, a nade wszystko, czy i jak zmieni sytuacj¢ ma-
larstwa. Wtasnie w zwiazku z dyskutowanym przysztym losem sztuki pojawiat
si¢ bardzo ciekawy i wazny sad: ze mianowicie fotografia zmodernizuje prace

93 Most w Tezewie doczekat sie bardzo bogatej oprawy plastycznej. Wieze mostu nawiazywaty
ksztattem i wykonczeniem do architektury zamku w Malborku; dwa portale (zachodni i wschodni)
ozdobione zostaty ptaskorzezbami, obrazujacymi donioste wydarzenia z przesztosci (ewangeli-
zacj¢ Prus) i terazniejszos¢ (oddanie do uzytku mostu, otwierajacego droge do Prus Wschod-
nich). Na tej drugiej kompozycji, w grupie figur drugiego planu, znalezli si¢ m.in. twércy obiek-
tu (co pozwala potraktowac ten element jako swego rodzaju sygnatur¢ potozona na dziele).

948. Janicki, O machinach parnych...; W. Smaczninski, Kolej Zelazna, ,,Gazeta Codzienna”
1848, nr 12, (zob. przedruki w niniejszym tomie).




artysty, pozwalajac malarstwu wznies$¢ si¢ na poziom technologicznego zaawan-
sowania, jaki za sprawg druku juz kiedys osiagneta literatura. Anonimowy autor
pisat we wrzesniowym numerze poznanskiego ,, Tygodnika Literackiego” z 1839 r.:

»Dwa odkrycia rownie wazne w malarstwie zwrdcily na siebie uwage wy-
ksztatconej publicznosci. Dagerotyp i wynalazek Liepmana. Oba stanowia w ma-
larstwie epoke, oba przyczyniaja si¢ do rozpowszechniania tej pigknej sztuki, do
uczynienia jej przystepnej kazdemu: sg godne wicku, ktorego daznoscia krzewie-
nie o$wiaty ogdlne;j”.

Po przedstawieniu korzysci, jakie dagerotypia bgdzie mie¢ ,,dla podrozuja-
cych badaczéw natury”, przychodzi pora, by scharakteryzowac przyrzad do ko-
piowania obrazow:

,»Wigkszy jeszcze wplyw moralny wywiera na ludzko$¢ wynalazek Liep-
mana, odbijania obrazow olejnych tyle razy, ile si¢ podoba, w kopiach nierdz-
nigcych si¢ niczym od oryginatu. Odtad arcydzieta sztuki nie bgda juz zdobié¢
same tylko salony bogaczow, ktorzy zwykle najmniej wartos¢ ich ocenié i du-
chem ich przejac si¢ umieja: dzi§ kazdy mniej majetny (a przy ciaglym postepie
rozwijania si¢ ludzkosci w koncu k a z d y) bedzie mogt cieszy¢ si¢ widokiem
dziet boskich Rafaela, Tycjana, Roberta, Hildebranda. Los artysty przez to za-
pewniony. Malarz albowiem, ktéry dotad nie byt pewny, czy jego praca znajdzie
kupca, moze mie¢ przekonanie, iz jego dzielo w tysigcu egzemplarzach, jezeli
dobre, tyluz kupcéw mie¢ bedzie. Dotad jakze okropne byto potozenie artysty
malarza. Mecenasa! mecenasa byto mu potrzeba! Bez mecenasa trudno mu byto
egzystowad”?.

Anonimowy autor nic mdgt oczywiscie przewidzieé¢, ze wkrdtce pojawi si¢ juz
nowa technika — fotografia negatywowa, laczaca w jedno wszystkie dokumenta-
cyjne zalety dagerotypii i korzysci tak mocno komplementowanego ,,wynalazku
Liepmana”. Jednak postawiona diagnoza przemian kulturowych jest zdumiewaja-
co trafna: oto sztuka demokratyzuje si¢ za sprawa techniki, artysta wyzwala si¢
z zaleznosci od kaprysow bogatego mecenasa i znajduje swego mocodawce gdzie
indziej, w masowym odbiorcy; masowa sztuka podnosi ogolny poziom wyksztat-
cenia, ten przeklada si¢ na zainteresowanie ludzi dzietami malarzy — kiedys uni-
kalnymi, teraz powielanymi w tysiacach identycznych kopii. Kopiowanie goto-
wych dziet to tylko jeden aspekt zastosowania techniki w malarstwie. Wypowiedzi

9 O dagerotypie, ,,;Tygodnik Literacki” 1839, nr 27, s. 209.
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z lat 40. przyniosa zapowiedz innego wykorzystania fotografii w malarstwie: zdej-
mowany mechanicznie obraz stuzy¢ moze jako szkicownik, potprodukt, ktéry uta-
twia namalowanie scen — zwlaszcza zbiorowych i dynamicznych (a wigc rejestru-
jacych momentalny stan o$wietlenia). Praktyka potwierdzi t¢ uzytecznos¢ zdjgc.
Czasopisma z polowy XIX w. publikuja ryciny lub rysunki, ktore zwykle wykony-
wane sa wedtug zrobionych wczesniej fotografii. William Powell Frith w stynnym
i wycenionym na astronomiczng sume obrazie 7The Rarlway Station (1862) wyko-
rzystal specjalnie w tym celu sporzadzona fotograficznag dokumentacje, prezentuja-
cq rozmaite ujecia londynskiego dworca Paddington i detale kolejowego taboru®.
Kolej w potowie XIX w. zbliza si¢ do fotografii, bo w obu tych dziedzinach
dokonuje si¢ demokratyzowanie — odpowiednio — podrozowania i sztuk plastycz-
nych?”. W tym samym mniej wigcej czasie demokratyzuje sie literatura. Ma ona juz
od dawna doskonate warunki do masowego rozpowszechniania (myslg o technice
druku), ale az do potowy XIX w. nie sq one w pelni wykorzystywane, bo odbidr
poezji wymagat solidnej erudycji. Sytuacja zmienia si¢ za sprawa nowej formy, kto-
ra wczesniej okupuje marginesy literatury, a o ktorej Jozef Ignacy Kraszewski po-
wie, iz bedzie stulecie ,,dzietem znamionujacym”. Mowa oczywiscie o powiesci.
»Romans stal si¢ poetyczna encyklopedia w miniaturze, nie ma juz dla niego nic
nieprzystgpnego, nic za wysokiego”. I to wlasnie w romansie — wedtug Kraszew-
skiego —,,charakter wieku najlepiej si¢ wynurzy”?. Zwiazki ,,pary i piSmiennictwa”
byly mocno odczuwane przez wspdtczesnych. I czgsto potepiane, jak w wierszu Fran-
ciszka Salezego Dmochowskiego, gdzie ,.krocie gawed, szkicow 1 powiesci nowych
/ Sypia si¢ na publicznos$é¢ jak z machin parowych™”. Oddziatywanie fotografii na
pismiennictwo pozwalato przewidywa¢ pojawienie si¢ nowych gatunkow

9 Susan Sontag, analizujac XIX-wieczny ,heroizm widzenia”, pisze: ,,Wynalazek fotografii
powitano entuzjastycznie, widzac w niej narzedzie, ktore umozliwi ztagodzenie problemu nara-
stajgcej masy informacji i wrazen zmystowych”. I przypomina, ze idea fotografii nasun¢ta si¢
jednemu z jej tworcoéw, Williamowi Foxowi Talbotowi, podczas podrézy do Wioch i szkicowa-
nia widoku nad jeziorem Como (zob. S. Sontag, O fofografii, przetozyt S. Magala, Krakow
2009, s. 97).

97 Fotografia — tak jak droga Zelazna — skracala odlegtosci. W notatce o warszawskiej pracowni
Aleksandra Witkowskiego, rejestr wprowadzanych tam nowosci obejmuje fotograficzne portrety
dotaczane do papieru listowego: ,,Mysl to wcale niezta, a nawet jest to pewien rodzaj przyjemno-
$ci dla osob oddalonych, a zostajacych z sobg w korespondencji. Nie raz bowiem tamano sobie
glowe nad przestaniem jakiego cho¢ malego portreciku, gdy oto fotografia na papierze rozbija
zupehie t¢ kwesti¢ i usuwa wszelkie trudno$ci” (,,Kurier Warszawski” 1855, nr 58, s. 282).

98 J.1. Kraszewski, PrzeszIos¢ i przysziosé romansu, ,,Tygodnik Petersburski” 1838, nr 29 i 50;
cyt. za: Polska krytyka literacka (1800-1918). Materialy, t. 2, redaktor Z. Szmydtowa, Warszawa
1959, s. 95.

9 F.S. Dmochowski, Para i pismiennictwo, s. 160.




uzytkowych. Wspomina o nich w przedrukowanym fragmencie Wincenty Pol (pro-
gnozujac, iz podroznemu towarzyszy¢ beda w drodze ,,mate ksiazeczki”, charakte-
ryzujace mijane miejsca), pisze tez Jakub Gordon w szkicu O postepie wiedzy ludzkiey:

,Zamiast czyta¢ w ksiazkach nieraz nudne opisy podrdzy, wzrok fatygujace
1 wymagajace czasu (a czas jest to kapitat!), obejmujemy ciekawosci w nich za-
warte jednym rzutem oka, gdy nam sa przedstawione w albumie fotograficznym”!%,

Kolej i fotografia potaczone tu zostajg nowa i trwata klamra. Bo oba wyna-
lazki pozwalajg oszczgdniej gospodarowac tym, co jest dla cztowieka XIX w. ka-
pitalem najwigkszym — czasem.

To nie przypadek, ze kolej, jaka prezentuja zgromadzone w antologii teksty,
wybiera formy krotsze (i z punktu widzenia klasycystycznych taksonomii nizsze),
ze czytamy o niej w humoresce, liscie, felietonie, bajce. Wszystkie one skracaja
czas: z jednej strony — lektury, z drugiej — dystans mi¢dzy tym, co si¢ wydarzyto,
a jego utrwaleniem. Do wielkiego wypadku kolejowego, ktory wstrzasnat Europa
(a to znaczylo wowczas — catym swiatem), doszto po potudniu 8 maja 1842 r. pod
Paryzem, juz wkrotce roztrzasaty go polskie gazety, zas 18 lipca widzowie war-
szawskiego Teatru Rozmaitosci mogli obejrzeé jednoaktowke Jozefa Bohdana
Wagnera Kolej zelazna wersalska'®'. Anonimowy autor we wstepie poprzedzaja-
cym przektad opowiadania Zmora kolei Zelaznej (1848) dowcipnie pisal, iz za-
powiada ono prawdopodobnie nowy gatunek (odpowiednik form muzycznych:
»walca kolejowego” i,,polki kolejowej”) — ,,nowostke kolei zelaznych”. Akcja
utworu dzieje sig, rzecz jasna, w Anglii wspolczesnej czytelnikowi, a nowe i bty-
skawiczne tempo informowania znajduje odbicie m.in. w rozwinigciu formuty ty-
tutowej: ,,przez jednego londynskiego sprawozdawce dziennikarskiego™'%2. Smier¢

100 Zob. J. Gordon, O postepie wiedzy ludzkiej, s. 62.

101 Zob. J.B. Wagner, Kolej Zelazna wersalska. Komedia ze spiewkami w 1 akcie, oryginalnie
wierszem napisana przez..., Warszawa 1843. Katastrofa odbita si¢ szerokim echem w literatu-
rze francuskiej. Utrwalily ja m.in. wydane ksiazkowo utwory: J.-F. Destigny, Le & mai 1842.
Satire sur la catastrophe du chemin de fer par..., Paris 1842; A. Guillemin, Lamentation sur la
catastrophe du § mai 1842 au chemin de fer de Versailles par..., Paris 1842; [M. de La Fre-
snaye], Le cri de I’humanité. Chant élégiaque et dialogué, relatif au désastreux evénement qui
a eu lieu sur le chemin de fer de Versailles a Paris, rive gauche, le dimanche 8 mai 1842, Paris
1842. Literacki plon katastrofy omawia Marc Baroli (zob. op. cit., Chapitre I1I). Najwybitniej-
szym utworem, ktory odwotuje si¢ do realiow z 8 maja 1842 r., jest poemat Alfreda de Vigny La
maison du berger (ogtoszony w lipcu 1844 r. na famach ,,Revue des Deux Mondes”).

102 7ob. Zmora kolei Zelaznej przez jednego londyriskiego sprawozdawce dziennikarskiego,
,.Gazeta Codzienna” 1848, nr 7; w oryginale angielskim (Njghtmare on the Rails, ,.Fraser’s
Magazine” 1846, vol. 34, s. 522-528) nie ma tego rozwinigcia.
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Jana Gajewskiego nastapita w lipcu 1858 r., jeszcze tego roku Cyprian Norwid
ogtosit w Paryzu wiersz, wydany w osobnym, okoliczno$ciowym druku'®. Przy-
pominam: nim Phileas Fogg okrazy kule ziemska i zamelduje si¢ pod koniec grud-
nia 1872 r. w Londynie, czytelnicy francuscy dostaja pierwsze odcinki jego przy-
god, druk powiesci zaczat si¢ w listopadzie — z miesi¢gcznym ledwie poslizgiem
w stosunku do momentu zawigzania si¢ akcji (w poczatku pazdziernika). Przykta-
dy mozna mnozy¢. W XIX w. literatura i sztuka sa w stanie gwattownych prze-
mian. Zmienia si¢ tez malarstwo: fotografia bynajmniej go nie zastgpuje, ale zmu-
sza artystow do przeformulowania estetyki. We Francji pojawia si¢ impresjonizm,
kierunek wyrastajacy z kryzysu sztuki przedstawieniowej, jaki nastapit po wyna-
lezieniu fotografii, i w ktorym — jak w zapisie fotograficznym — wykorzystuje si¢
zdobycze najnowszych technologii (np. farby syntetyczne). Do tych wszystkich
zmian wypada dotaczy¢ tu jeszcze jedna. W pierwszych dekadach XIX w. naste-
puje zmierzch instytucji grand tour, a jej miejsce od polowy stulecia przejmuje
turystyka. I tej transformacji nie da si¢ oddzieli¢ od rozwoju kolei.

Grand tour byt rodzajem podrézy edukacyjnej, z poczatku podejmowali ja
synowie bogatych rodzin angielskich, by na kontynencie, zazwyczaj we Wloszech,
finalizowac¢ swoje wyksztalcenie, przysposabiajace do przysztej pracy zawodowej
(czesto w dyplomacji)!®. W XVIII w. instytucja ta ma juz duzo szerszy zasieg,
wyprawy po wiedz¢ upowszechniaja si¢ w wielu krajach europejskich, niezmien-
ny pozostaje tylko kierunek — ku Potudniu, zwykle do Wtoch, do regiondw, gdzie
formowata si¢ kultura $rédziemnomorska. Nazwatem grand four instytucja, bo
byto to ztozone zjawisko kulturowe, gdzie przemieszczanie si¢ z miejsca na miej-
sce bylo elementem istotnym, ale traktowanym instrumentalnie: ksztatcenie odby-
walo si¢ przede wszystkim w odwiedzanych miastach, na lekcjach w szkotach jazdy
konnej i fechtunku, ale tez w zwiedzanych archiwach, bibliotekach, galeriach ob-
razow. Chodzi o typ ksztalcenia wybitnie indywidualnego: grand tour nie miat
sztywnego planu, wedrowka po Wloszech trwata dtugo, par¢ miesigcy i dluzej,
jesli mozna tu mowic o jakiej$ powtarzalnosci i rutynie, to tylko w zwiazku z ro-
la przewodnika-wychowawecy, specjalizujacego si¢ w organizowaniu wypraw,

103 Zob. C.K. Norwid, Na zgon . p. Jana Gajewskiego, polityczno-polskiego emigranta, inZy-
niera francuskiego, zabitego eksplozja machiny parowej w Manchester 1858 lipca, Paryz [1858]
(zob. przedruk w niniejszym tomie). Informacj¢ o wydaniu wiersza anonsowata ,,Gazeta War-
szawska” w numerze 222 z 24 sierpnia 1858 r.

104 Podréz realizowana w formule grand tour doczekata si¢ pokaznej listy opracowan. W po-
nizszym fragmencie trzymam si¢ przede wszystkim ustalen zawartych w ksiazkach: Ch. Hib-
bert, 7he Grand Tour, London 1974; A. Maczak, Peregrynacje, wojaze, turystyka, Warszawa
1984; J. Buzard, The Beaten Track. European Tourism, Literature, and the Ways fo ,,Culture”
1800-1918, Oxford 1993.




rozwiazywaniu problemow komunikacyjno-aprowizacyjnych i oczywiscie w re-
gularnym informowaniu rodzin o postgpach edukacyjnych wychowanka. Grand
tour spowodowat rozwdj tego, co dzi$ nazwalibysmy infrastruktura turystyczna.
Na potrzeby edukacyjnych wedrowek zaktadane byly szkoty, ale tez zajazdy, go-
spody, gabinety osobliwosci. Wydawane byly réwniez publikacje o charakterze
uzytkowym, coraz bardziej dostosowujace si¢ do praktycznych potrzeb wedrow-
cow. Z tych publikacji, rozmaicie tytutowanych i poczatkowo silnie zréznicowa-
nych objgtosciowo, powstanie z czasem gatunek przewodnika turystycznego,
w XIX w. powszechnie nazywanego bedekerem — od nazwiska zastuzonego nie-
mieckiego wydawcy, Karla Baedekera!®.

Grand tourbyt instytucja elitarng, rezerwowana dla mtodziezy meskiej. Byt
podréza, ktora taczyta si¢ z duzymi kosztami. Kosztowalo wynajgcie przewodni-
ka-wychowawcy, sporo srodkdw pochtaniala tez organizacja samej podrozy: po
sforsowaniu kanatu La Manche trzeba byto kupi¢ lub wynajac zaprzgg konny, po
drodze dochodzity do tego koszty wyzywienia, noclegu, myta, wreszcie — oplaty
za pobierane lekcje. Tempo poruszania si¢ byto wolne, kiepski stan drog pozwalat
osiagac Srednig predkos¢ w granicach 25-30 km dziennie, gdy forsowano Alpy,
predkos¢ ta znacznie spadata. Waznym rysem tego niespiesznego podrézowania
byt wysilek, jakiego wymagatly dzienne porcje drogi. Angielskie stowo travel, ozna-
czajace podroz, jest kalka francuskiego rzeczownika odstownego travail, ktore
oznacza pracg. Inne stowo nazywajace podrézowanie, journey, ma tez francuskie
korzenie: pochodzi od journée, co znaczy ,,dniowka”. Podréz przedindustrialna
byta rodzajem pracy, wysitku fizycznego. Byla to przede wszystkim harowka zwie-
rzat pociagowych, ktdrej towarzyszyt mozot podrézujacych ludzi. Forsowanie prze-
szkdd wodnych, pokonywanie gér (Alp w pierwszej kolejnosci), naprawa uszko-
dzen (przypadki tamania osi i kot byt niezmiernie czgste) oznaczato cigzka prace
ludzi, takze podréznikdéw. Az do poczatkow XIX w. (a w niektorych regionach
Europy dluzej) poza rogatkami miast czyhaly bandy rabusidow, utrzymujace si¢
z tupienia podrdézujacych. Sila fizyczna w czasach przedindustrialnych sprawdza-
fa si¢ i tutaj. Jesli na jakims$ odcinku podréz odbywala si¢ droga morska, zagroze-
nie ze strony piratéw potegowalo sig, a sily fizyczne podréznych regularnie pod-
dawane byty sprawdzeniu.

Najwazniejsza cecha przednowoczesnego podrozowania bylo jego uzalez-
nienie od sit przyrody. Grand tour miat wyrazne i trwale ograniczenia czasowe:
przemieszczanie si¢ po europejskich drogach (zwlaszcza na pdétnoc od Alp) mogto
odbywac si¢ od wiosny do poznej jesieni i — ze wzgledu na bezpieczenstwo — od

105Z0b. J. Buzard, op. cit., s. 65-79; J. Ring, How the English made the Alps, London 2000,
s. 150-152.
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$witu do zachodu storica. Zima i noc wyludnialy drogi, przemieszczat si¢ wtedy
tylko ten, kto absolutnie musiat, biorac na siebie ryzyko, jakie si¢ z tym taczyto.
Journeyto wiasnie ,,dniowka”, porcja pracy, jaka da si¢ wykonac za §wiatla dzien-
nego, to rowniez dystans, jaki w ciggu doby mozna byto bezpiecznie pokonac.
Slad takiego mierzenia pracy (gdzie jej wielkos¢ pozostaje w proporcjonalnym
stosunku do wysitku ludzkich mig$ni) zachowa u nas stowo kalka ,,morga” (ozna-
czajace powierzchni¢ ziemi, dajaca si¢ obrobié¢ za dnia). Podrézny byt zalezny od
kondycji zwierzat, warunkow atmosferycznych, sily i kierunku wiatrow, a zatem
od czynnikow, jakie ksztaltuje natura i ktore cztowiek mogt modyfikowac w bar-
dzo ograniczonym zakresie. Natura rowniez wytyczata drogg, trzeba ja byto wpa-
sowa¢ w rzezbg terenu, poprowadzi¢ tam, gdzie na rzece byly brody, pokonanie
Alp mogto dokonywac si¢ tylko przez przelgcze. Brak map i oznaczen terenowych
powodowat, ze wszgdzie (a w terenie niebezpiecznym szczegdlnie) potrzebna byta
pomoc lokalnych przewodnikow, nie zawsze uczciwych, podrozni czesto btadzili,
nadktadali drogg, w gorach na oblodzonych $ciezkach zdarzaly si¢ wypadki tra-
giczne w skutkach.

Naturalno$¢ przedindustrialnego podrézowania wyrazata si¢ w koncu w tym,
iz podrézny pozostawat stale w najblizszym kontakcie z tym, co go otacza. Od-
czuwal nierdwnos¢ terenu, twardos$é lub — przeciwnie — grzaskos$¢ podtoza, po
ktorym si¢ poruszat. Kiedy trzeba bylo przekraczac¢ alpejskie przelecze, ciato po-
droznika niemal ocierato si¢ o skalne sciany —bez wzgledu na to, czy szedt, czy siedziat
na grzbiecie jucznego zwierzgcia. Kontakt ze zwierzgciem byt intensywny i — by
tak rzec —wielozmystowy. Podrozujacy widziat konski grzbiet, czut najdrobniejsze
ruchy zwierzecia, styszat cigzkie oddechy, wyczuwat pot. Podobna intensywnos¢
i wielozmystowos$¢ charakteryzowala kontakty z przestrzenia, jaka si¢ mijato. Tym
bardziej ze wolne tempo przemieszczania si¢ pozwalato dhugo syci¢ oczy interesu-
jacym widokiem, stysze¢ naturalne odglosy ($wist wiatru, $piew ptakow, szmery
wod), fapa¢ zapachy tak, laséw, mokradet, a w gospodach i zajazdach — czu¢ won
przyrzadzanych potraw (zwykle kiepskich) i sttoczonych ciat ludzkich. Kontakt
ze $§wiatem przyrody mial jeszcze jedno wazne umotywowanie, zwiazane z nie-
odzownym w podrézy przedindustrialnej prognozowaniem pogody. Przewodniki
turystyczne (zwlaszcza te wydawane w pierwszej potowie XIX w.) poswigcaly
zwykle sporo miejsca wskazéwkom tyczacym tego, jak uwaznie obserwowac przy-
rode (rosliny i zwierzeta), by umie¢ ,,przepowiadac¢” pogodowsq przysztos¢. Po-
drozny musial umie¢ rozpoznawac i czyta¢ znaki, mowiace wtajemniczonemu
o tym, ,,jakiego si¢ powietrza ma spodziewac”. Najnowszy przewodnik podrozny...
z 1832 r. dawat dhuga list¢ oznak, co ciekawe — podpadajacych nie tylko pod zmyst
wzroku (jak ksztatt chmur, wysokos¢ lotu ptakow, ruchliwos¢ psow i innych zwie-
rzat domowych), ale tez wychwytywanych wprawionym do tego uchem (jak wie-
czorny rechot zab, ryk ostow, krzyk pawi), wrazliwym nosem (jak intensywniejszy




smrod gnojowki) i odbieranych przez skore (jak czgstsze ukaszenia komarow)!%6,
Sa w tych przewodnikach inne praktyczne rady, za ktorymi kryje si¢ gleboki re-
spekt dla natury, jak choéby taka:

»Jadac powozem z oknami sklanymi, trzeba je zawsze na niebezpieczniej-
szych miejscach kaza¢ spuscic; nic bowiem nie jest szkodliwszego jak kawatki
takich okien, a osobliwie gdy sa ze szkla zwierciadlanego. T¢ ostroznos¢ zacho-
wac takze nalezy w lasach, gdzie gal¢zie tatwo okna powybija¢ moga; nie mniej
strzec sig trzeba na podobnych miejscach wytykac z powozu gtowe lub rece”!?’.

Grand tour byt podroza elitarna, odbywana w niewielkiej grupie (wychowa-
nek, wychowawca, woznica, czasem lokalny przewodnik). Bardzo czgsto jednak,
ze wzgledow ekonomicznych i z potrzeby bezpieczenstwa, podrozujacy tworzyli
wigksze zbiorowosci — przynajmniej na czas pokonania jakiego$ odcinka drogi.
W XVII w. podrézowanie w Europie przechodzi pierwszg wazna zmiang, ktdra
dokonuje si¢ za sprawa wprowadzenia statych i regularnych potaczen pocztowych.
Klaus Beyrer nie waha si¢ mowic o ,,rewolucji pocztowej”!%8, Podréze zorganizo-
wane szybko si¢ upowszechniaja, powstaja wyspecjalizowane firmy przewozowe,
oferujace stale rozbudowujace si¢ sieci potaczen i zréznicowane standardy — inny
jest koszt miejsca w pojezdzie, inny na zewnatrz, oprocz potaczen normalnych,
wzglednie szybkich, pojawiajq si¢ na poczatku XIX w. ,,ekstrapoczty”. W Polsce
w XVIII w. najpopularniejszym srodkiem transportu jest powoz, choc¢ jazda wierz-
chem uchodzi za bardziej szlachetng wersj¢ podrozowania. Pojazdy konne sg bar-
dzo zroznicowane, w ich ksztalcie, wielkosci i zdobieniach ujawnia si¢ stan za-
moznosci whasciciela. Wazna jest tez liczba koni — dwdjka u biedniejszych, czworka
lub szostka u bogatszych!®”. Do obstugi takich pojazdéw trzeba byto wykwalifi-
kowanej kadry: stangretéw, forysiow, musiaty tez dziata¢ kuznie, warsztaty powo-
zowe, pracownie wytwarzajace uprzeze. W pierwszych latach XIX w. pojawita si¢
na terenie Polski nowoczesna komunikacja zbiorowa, a prawdziwy przetom doko-
nat si¢ 1 pazdziernika 1838 r., gdy Piotr Steinkeller polaczyt ,kareta kurierska”

106 Zob. Najnowszy przewodnik podrozny przez Niemcy, Francja, Wiochy i Szwajcaria. Bardzo
uzyteczne 1 wygodne dzietko doreczne dla podrézujacych wszelkiego stanu. W dodatku zbior
najuzywarnszych w podrozy wyrazow 1 sposobow mowienia w polskim, niemieckim, francu-
skim 1 wioskim jezyku, Wroctaw 1832, s. 29-31.

107 Tbidem, s. 18.

108 Zob. K. Beyrer, The Mail-Coach Revolution. Landmarks in Travel in Germany Between the
Seventeenth and Nineteenth Centuries, ,,German History” 2006, 24 (3).

109 7ob. L. Ginkowa, Kori ma dusze w sobie, Krakow 1988, s. 41-42.
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Warszawe z Krakowem. Sie¢ potaczen statych jest zrazu uboga, ale z czasem do
coraz liczniejszych miast mozna byto dotrze¢ w miarg szybko i wzglednie wygod-
nie''?. Ale w poczatku XIX w. o specyfice komunikacyjnej Polski nie decyduja
»steinkellerki”, te bowiem maja swoje odpowiedniki w krajach Zachodu. Roman-
tyzm polski miat swoja lokalna, komunikacyjna osobliwo$¢: zaprzegi batagulskie'!!.
Batagutami nazywano na Kresach zaprzegi konne powozone przez Zydéw. Byly
to skromne zazwyczaj furki, ktérych wiasciciel, procz przewozu, miat do zaofero-
wania wozony towar lub jeszcze inne drobne ustugi. Stanistaw Vincenz z nostal-
gia wspominal ten srodek lokomocji, piszac: ,,Mistrzowie patrzenia i mistrzowie
stuchania nigdy nie powinni inaczej jezdzi¢ jak batagutami™!!2, Batagulstwo
dostarczyto mtodziezy polskiej po powstaniu listopadowym wzoréw zachowan,
stato si¢ oznaka stylu zycia, w ktorym liczyt si¢ nonkonformizm, skrajna indywi-
dualnos¢, nieche¢ dla utadzonego porzadku w wielkim miescie. Jazda na batagul-
skim wozie przybierata formul¢ podrdzy bez celu, zamierzonego btadzenia, rzuca-
nia wyzwania losowi. W takiej jezdzie liczyt si¢ przypadek, urok nieznanych miejsc
i spotkan z nieznajomymi. W kazdej chwili takaq podréz mozna byto przerwac.
Cenili ja jednako ,,mistrzowie patrzenia” i ,,mistrzowie stuchania”. Dla tych ostat-
nich wazna byla osobowo$¢ woznicy i jego talent fabulatora. W polskich wier-
szach, gdzie wita si¢ drogi zelazne, pojawia si¢ nickiedy melancholijny gest poze-
gnania batagulstwa.

Az do konca XVIII w. w Europie nie spada popularnos$¢ podrézowania pie-
chota. Jest ono forma praktykowana takze pozniej, zwtaszcza wsrod przedstawi-
cieli nizszych warstw spotecznych (w Polsce pokazuja to dwie wielkie wyprawy
Feliksa Boronia)!'3. Przewodniki z XIX w. pelne sa podpowiedzi dawanych

110 Gazeta Warszawska” pisata (1838, nr 258, s. 1): ,,Kareta kurierska pana Steinkellera rozpo-
cznie swoj bieg z d. 1 przyszlego miesiaca i, wyjawszy niedziele, co dzien o godzinie 4 po
potudniu z Warszawy wychodzi¢ bedzie, odbywajac podréz do Krakowa we 22 godzin 17 mi-
nut, liczac w to czas na $niadanie, obiad i kolacj¢ oraz ekspedycja na komorze granicznej po-
trzebny. Predkos$¢ ta jest u nas niestychang i znacznie si¢ juz zbliza do biegu lokomotywow po
drogach szynowych. Bedzie to niejako przejsciem od zwyktej dotychczasowej jazdy dylizanso-
wej do spodziewanej jazdy parowej, skoro zamierzona kolej zelazna z Warszawy do granic Szlaska
dojdzie do skutku”. I dalej: ,,Nadmieni¢ nam takze nalezy, ze z Krakowa za staraniem réwniez
pana Steinkellera urzadzono codzienny odchod poczt do Lwowa, Wiednia i Wroctawia; a tak
jadacy z Warszawy do Drezna, Brukseli, Paryza itd., zamiast na Kalisz jak dotad, udawac si¢
moga na Krakéw, a daleko wygodniej, predze;j i taniej ta droga zajada”.

11 7Zob. L. Ginkowa, op. cit., s. 42-45; zob. tez. A. Nawarecki, Bataguly, [w zbiorze:] Szybko
1szybcrej. Eseje o pospiechu w kulturze, pod redakcja D. Siwickiej, M. Bienczyka, A. Nawa-
reckiego, Warszawa 1996.

1128 Vincenz, Na wysokiej poloninie. Barwinkowy wianek, Warszawa 1983, s. 91.

113 Zob. S. Grodziski, Feliksa Boronia pielgrzymka do historii, Krakow 1984.




przemieszczajacym si¢ pieszo. Dotycza one — z grubsza bioragc — dwdch rzeczy:
nalezytej troski o cialo wtasne i ostroznosci przed nadmierng bliskoscig ciata ob-
cego. Wlasng stabos¢ da si¢ opanowacd, stosujac parg zelaznych regut (wygodne
buty, kapelusz od stonca, masé¢ na odciski, jelenia skora narzucana na t6zko w go-
spodzie), problemem byto spotkanie z obcym (a zwlaszcza z obcymi), bo wyma-
gato nie tyle sity, ile inteligencji, sprytu i zdolno$ci improwizowania. Rady mogty
by¢ w tej materii jedynie do$¢ ogdlne, ale warto je poznac, bo pokazuja, iz przed-
nowoczesne wedrowanie oznaczato pewien rodzaj madrosci, angazowato, co
oczywiste, migsnie, ale wymagato tez sporego wysitku intelektualnego. W rysach
podréznika, jakie wytaniaja si¢ z ponizszego fragmentu, moze zatem czytelnik wy-
patrzy¢ wazng figure kultury europejskiej, sympatycznego bohatera narracji to-
trzykowskiej (pikarejskiej):

»Spotkawszy jednego lub kilku nieznajomych, ktorzy si¢ podejrzanymi wy-
daja, w lesie lub odludnych okolicach, w tym przypadku trzeba si¢ mie¢ na ostroz-
nosci, staraé si¢ zrgcznie od nich odlaczyé, ale nigdy nie wypada z bojaznia wybo-
cza¢ lub wcale probowac sig¢ ukry¢. Lepiej jest, nie dajac najmniejszej bojazni po
sobie pozna¢, spytac si¢ nieznajomego, gdy nam z tytu przychodzi, czyli nie spo-
tkal towarzyszow, ktdrzy za nami pospieszaja i ktorzy by juz, wedhug wszelkiego
prawdopodobienstwa, niedaleko by¢ powinni itd.; mozna potem stana¢ pod pozo-
rem, iz si¢ na nich czeka. Gdy jednak mimo wszelkie usifowanie nie mozemy si¢
pozby¢ nieznajomego i podrdz z nim odprawia¢ musimy, trzeba przynajmniej o to
si¢ stara¢, aby nie szedl za nami, lecz zawsze naprzdd, albo przynajmniej po lewej
stronie, iz bySmy prawa rgke zawsze wolna w potrzebie do obrony mieli. Rozma-
wiajac z nim, nie trzeba mu o niczym z tego wspominaé, co przy sobie niesiemy;
lepiej opowiada¢ mu o doznanych oszukanstwach i zdzierstwach, co$my stracili, o su-
rowosci i ucisku zwierzchnosci itd. Od podobnych 0séb, do ktdrych nie mamy zaufa-
nia, ktére nam sg podejrzanymi, nie trzeba nic ani do picia ani do jedzenia przyjmo-
wac, jezeli sami wprzod nie jedzg ani pija; nawet tabaki nie trzeba zazywac™!14,

Mimo wszystko podrdzny jest panem sytuacji, przede wszystkim przez to,
ze ksztattuje swa marszrut¢ wedle wlasnego uznania, co wigcej — pozostawia w prze-
strzeni mniej lub bardziej trwate §lady swego ciata i aktywnosci ruchowej. ,,Dro-
ga” znaczyto kiedys ,,rysa”; resztki tego pierwotnego sensu niosg dzisiejsze cza-
sowniki: ,,drazy¢” i ,,udrazniaé¢”. Podrézny t¢ droge ,,pokonywal”, przetarty szlak
byt do pewnego stopnia znakiem przyrody, ktora przed cztowiekiem skapitulowa-
fa, ulegta sile przemieszczajacego si¢ ,,podroznego”. Znakiem zwycigstwa nad

14 Najnowszy przewodnik podrozny..., s. 23-24.
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przestrzenia jest tez koleina, trwate odksztatcenie powierzchni, utatwiajace posu-
wanie si¢ nastgpnym podréznym i zamrazajacym (jak na fotografii) trajektorig
czyjegos ruchu. Tylko w takich warunkach, gdy przestrzen pozwala si¢ trwale prze-
formowac¢ ruchem, mozna byto kogos ,,$ledzi¢” lub ,,nasladowac”.

Wraz z rozwojem form transportu (i pojawieniem si¢ statych potaczen pocz-
towych) pieszy staje si¢ figura budzaca Igk: to niebezpieczny ,,inny”, bezdomny
wldczega, osoba podejrzewana o chorobg umystowa lub o niecne zamiary!''>. Sy-
tuacja zmienia si¢, gdy podrézowanie pieszo staje si¢ sprawg wyboru, gdy — przy
dostgpnosci mechanicznych srodkdéw transportu — chodzenie przestaje by¢ we-
dréwka z musu lub z biedy, a nabiera znaczenia spaceru, w ktorym moze zamani-
festowac si¢ ,,wolnos¢” jednostki. W 1842 r. Alfred de Vigny, majac $wiezo w pa-
migci katastrofe kolejowa pod Wersalem (pochtongta ponad 50 ofiar $miertelnych),
pisat w nostalgicznym tonie:

,Zegnajcie: wolne podrdze, halasy odlegte, ktore sie styszy, / Smiechu
przelotny, spoznienia przez o$, / Objazdy nieprzewidziane wzniesien rozma-
itych, / Przyjacielu spotkany, godziny zapominane, / Nadziejo przyjazdu p6z-
nego w miejsce dzikie”!®,

Kilka lat potem ten sam punkt widzenia zaprezentuje John Ruskin, kreslac portret
,»hieszczesnikow” skazanych na podrézowanie drogami zelaznymi:

,»Caly system komunikacji kolejowej obstuguje ludzi bedacych w pospie-
chu, a z tej racji — przejsciowo choéby — nieszczesliwych. Nikt, kogo okolicznosci
do tego nie zmuszaja, nie podrozowatby w ten sposdb, wolatby wedrowaé space-
rowym krokiem poprzez wzgdrza i pomigdzy zywoptotami zamiast jechac poprzez
tunele i pomiedzy nasypami”!!’.

Polska ,,wolnos$¢” szczgsliwie kojarzy dwa sensy: ,,niezaleznos$¢” (i poste-
powanie wedle wlasnej woli) oraz ,,niespieszne tempo”. Wolnos¢ to ruch nikim
i niczym niewymuszony, podczas ktérego poruszajacy si¢ moze — postuszny tylko
sobie — stangé. Ruskin pisze wprost o podrozy kolejowej jako o dziataniu z musu,
powodowanym jakimi$ okolicznos$ciami, na ktdre nie ma si¢ wptywu. Podobnie

115 Zob. J. Urry, Socjologia mobilnosci, thumaczenie J. Stawinski, Warszawa 2009, s. 77-79.
116 A de Vigny, La maison du berger, cyt. za przedrukiem: Lignes et lettres, s. 85.

17 J. Ruskin, Siedem blaskéw architektury, [w:] tenze, Sztuka, spofeczeristwo, wychowanie.
Wybor pism, przetozyty Z. Doroszowa i M. Treter-Horowitzowa, wstgpem i komentarzem opa-
trzyta 1. Wojnar, Wroctaw 1977, s. 102-103.




myslat de Vigny: potegpiajac ,,fatalng doktryng” saintsimmonistow, ktora — przez
kwestionowanie kompetencji Stworcy — spycha swiat nad przepasé, dostrzegal
sensowno$¢ zastosowania pociggu w sytuacjach ekstraordynaryjnych, np. przy
transporcie chorych lub rannych!!8, Wolnos¢ kojarzona jest u obu z podrézowa-
niem niespiesznym. Inne spojrzenie na zwiazki wolnosci i podrézowania zapre-
zentowat Thomas Cook. W stynnym i wielokrotnie przytaczanym fragmencie jego
wypowiedzi postgp techniczny jawi si¢ nie jako zagrozenie dla wolnosci, a prze-
ciwnie — jako sita demokratyzujaca i obdarowujaca nowoczesne spoleczenstwo
najszlachetniejszymi dobrami:

,,Podrdz koleja jest podrdza dla Miliona; ubodzy moga podrézowac, bogaci
moga podrozowac. [...] Podrézowanie pociagiem oznacza korzystanie z republi-
kanskiej wolnos$ci i monarszego bezpieczefistwa™'!°,

Nowoczesna turystyka rodzi si¢ w Anglii, a jej tworca jest —jak si¢ powszech-
nie przyjmuje — Thomas Cook. Powstanie nowej formy zachowan kulturowych
zbiega si¢ z kryzysem i uwiadem starej: w pierwszych dekadach XIX w. coraz
rzadsze sa wyprawy w formule grand tour'®®. Oba typy podrézowania maja wiele
cech wspolnych, co uzasadnia zachowanie tradycji nazewniczej: stowo fourism
i pochodne (np. fourist) pojawia si¢ w angielszczyznie na przetomie X VIII i XIX w.,
zachowujac w kulturze pamigé o wezesniejszych podrézach edukacyjnych. Tury-
styka nie przestata by¢ typem spotecznej edukacji, pierwsza zbiorowa podroz zor-
ganizowana przez Cooka miata shuzy¢ szczytnemu celowi, bo propagowaniu idei
trzezwosci. Takze najwazniejsze angielskie przedsigwzigcie turystyczne XIX w.,
jakim byly wycieczki organizowane w maju 1851 r. do Londynu dla obejrzenia
Wystawy Swiatowej, wyrastalo z potrzeby poznawczej. Wystawa miata ,,poka-
za¢” angielskiemu spoleczenstwu, jak wyglada postep, czym jest to, o czym — nie
zawsze jezykiem zrozumialym dla czytelnikow — debatuje si¢ w prasie!?!. Kolej
wecale nie musiata zagraza¢ swobodnemu spacerowaniu, przeciwnie — otwierata dla
pieszych wedrowek nowe, atrakcyjne, a wezesniej trudno dostepne obszary. Celem
pierwszych wycieczek organizowanych przez biuro Cooka byta Szkocja, przyciaga-
jaca malowniczoscig gor i dziewictwem przyrody (Anglia potowy XIX w. bolesnie

118 Zob. M. Baroli, op. cit., s. 79.

119 Podaje za: P. Brendon, Thomas Cook. 150 years of popular tourism, London 1991, s. 16.
120 Zob. Ch. Hibbert, op. cit. s. 246.

121 70b. H. Perkin, The Age of the Railway, London 1970, rozdz. The Great Connecter.
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zaczyna odczuwac brak lasow). Wkrotce wycieczki turystyczne przerzucily si¢ na
kontynent, gdzie coraz szerszy strumien Anglikow kierowat si¢ ku Alpom!?2,
Pierwsze wyprawy turystyczne, organizowane przez biura Cooka, wyruszyty
mniej wigcej w tym samym czasie, kiedy w Polsce pojawito si¢ szczegdlne zjawi-
sko kulturowe: ,,pociagi spacerowe”. Byta juz o nich mowa w uwagach o rozba-
wionej Warszawie i foksalowych imprezach, ktdre prawdopodobnie zobrazowat
Korzeniowski we ,,fraszce” Na stacji w Grodzisku. Tu warto do sprawy wroécic,
przywolujac inny zapis kultury kolejowych foksali. To jedna z czg$ci zamieszczo-
nego w antologii poematu Jozefa Rutkowskiego (jak podaje strona tytutowa zbiorku:
,nadkonduktora Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej™), noszaca tytut Pocigg
spacerowy'?, Jest to historyjka o zabawnej przygodzie, ktora rozgrywa si¢ w tra-
dycyjnym trdjkacie (stary maz, mtoda zona i rownie mlody a atrakcyjny znajomy
obojga) i w zupelnie juz nowoczesnej oprawie: bohaterowie jada pociagiem, by
spedzi¢ mite chwile w parku skierniewickim (mtodzi ,,gubia” starego me¢za w Gro-
dzisku), to od mitego spaceru bierze uzasadnienie tytut i powszechnie stosowana
nazwa niedzielnych pociagéw turystycznych. Z Warszawy ,,pociagi spacerowe”
zawozily podréznych zrazu do Grodziska, a potem dalej — do Skierniewic, tu i tu
czekaly parki z alejkami, bufety, kota taneczne z orkiestrami. Jeszcze raz powto-
rz¢ tezg: droga zelazna w pierwszych latach jej funkcjonowania w Kongreséwce
byta waznym sktadnikiem dworskiej kultury zabaw, funkcjonowata jako typ roz-
rywki, ktérej wzor uksztattowat si¢ w Petersburgu. Wybitny znawca dziejow ro-
syjskiej kolei — majac na mysli lini¢ do Carskiego Siota i Pawlowska — uzywa
okreslenia ,.toy railway”'?*, nie ze wzgledu na wielkos¢, ale wiasnie z powodu
tego, ze podrdz pociggiem ze stolicy Imperium byta dla wigkszo$ci podrdznych
forma identyfikowania si¢ z tradycja kulturowa, w ktérej wladca jest obdarzany
rysami ojca — dobrego, cho¢ surowego i wymagajacego bezwzglednego postu-
szenstwa. Kolej jest w tym $wiecie ,,zabawka”, pokazujaca zatroskanie cara o do-
bre samopoczucie swoich wiernych poddanych. Pociag spacerowy daje obraz

12270b. J. Ring, op. cit., s. 44-45.

123 70b. J. Rutkowski, Korzysci kolei zelaznych i ich udziat w cywilizacji rodzaju ludzkiego,
[w:] tenze, Kolejnik Zycia przy kolei Zelaznej oraz rozne gawendy wagonowe z dodatkiem opisu
parochodéw przez... Nadkonduktora Kolei Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej, regestratora
kolegialnego, Warszawa 1853. O zyciu Rutkowskiego niewiele wiadomo. ,,Kurier Warszawski”
(1851, nr 69) i ,,Gazeta Warszawska” (1851, nr 68) informowaty o decyzji Komitetu Drogi Ze-
laznej Warszawsko-Wiedenskiej, na mocy ktorej Rutkowski stat si¢ ,,petnigcym obowiazki star-
szego konduktora transportowego”. ,,Kurier Warszawski” zamiescil krotka notke o $mierci ,,by-
tego urzednika Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej” (zob. 1859, nr 67, s. 345), podajac
przy okazji ,,szczegot bibliograficzny”: tytuty dwoch ksiazek, jakie urzednik zdazyt wydac.

124 Zob. R M. Haywood, The Beginnings...,s. 105, 157; R M. Haywood, Russia enters..., s. 1.




foksalowych rozrywek kreslony z punku widzenia kogos, kto odpowiadat, by war-
szawska ,,zabawka” dziatata sprawnie.

Jako zjawisko kulturowe ,,pociag spacerowy” lokuje si¢ dos$¢ blisko kla-
sycznych wyjazddw turystycznych, ale ma wiele osobliwosci. Jesli turystyka w jej
kanonicznym wydaniu wybitnie faworyzuje widzenie, to wartos¢ wycieczki do
Grodziska lub Skierniewic mierzylo si¢ takze jakoscia doznan stuchowych (kto
i co gra w foksalu), smakowo-wegchowych (wazna byta strona kulinarna) i doty-
kowych (co brato si¢ z bliskosci w pociagu i w taficu cial roznej ptei)'?®. Oferowa-
ne wrazenia wzrokowe stanowity mieszanke swojskosci i obcosci. Mozna powie-
dzie¢, iz najbardziej ceniona byta swoista hybryda bodzcow, potaczenie widokow
rustykalnych z tym, co dawalo si¢ zobaczy¢ w wielkomiejskiej Warszawie. Takg
kulturowa niejednorodnoscia zalecaly si¢ bywalcom niektore fragmenty miasta,
mozna jej byto doswiadczyé w parku Foksal (przy Nowym Swiecie) czy w Dolinie
Szwajcarskiej. Analizujac skrupulatnie modg¢ damska, jaki$ anonimowy dziennikarz
»Kuriera Warszawskiego” wylicza miejsce, gdzie poczynil obserwacje: najnow-
sze trendy widagé, co jasne, w Lazienkach i w Ogrodzie Saskim, ale tez—w Prusz-
kowie i w Grodzisku'?6, W Pruszkowie i w Grodzisku (potem tez w Skierniewi-
cach 1 we Wtochach) grali najlepsi warszawscy muzycy. Tam, gdzie reklamowano
ustugi gastronomiczne, padato zapewnienie, ze posili¢ si¢ i ugasic¢ pragnienie mozna
bedzie ,,po cenach warszawskich”. Wszystko to komponuje si¢ w doskonale zna-
ng turystyce kapsute swojskosci, ktora podrézujacemu daje poczucie bezpieczen-
stwa, bycia zarazem u siebie (w domu) i w miejscu niecodziennym (na wyciecz-
ce). Kapsuta, jaka produkowaty ,,pociagi spacerowe”, byla wszakze wyjatkowo

125W zwiazku z powstajaca koleja w prasie warszawskiej zdumiewajaco duzo moéwito si¢ o je-
dzeniu. W anonsach prasowych stacje prezentowane sg przede wszystkim od gastronomicznej
strony, z wyliczeniem tego, co i za ile mozna na nich zje$¢. Jakby w usprawiedliwieniu tej prak-
tyki pisano: ,,Zartoczno$é jadacych droga zelazna jest niestychana; co$ w tej przejazdzce za-
ostrza apetyt, dziata na muskuly trawienia, a umyst rozwesela i podnieca. Kazdy z przybywaja-
cych na miejsce stacyjne lub wypoczynku wota: jes¢! wota: pic¢! je i potyka tapczywie, bo
czas ucieka, kolej zelazna nie czeka (i czeka¢ nie moze).” (,,Kurier Warszawski” 1845, nr 251,
s. 1213-1214; zob. tez anons o otwarciu restauracji w Rudzie Guzowskiej: ,,Kurier Warszaw-
ski” 1845, nr 292, s. 1406). Uruchomienie nowych przystankow przedstawiane bylo jako wzbo-
gacenie rozrywkowej mapy Warszawy. O prowizorycznym przystanku we Wtochach pisano
zatem jak o miejscu, ktore daje przybyszom wielozmystowy bukiet wrazen: ,,Odwiedzajacy ogrod
Ohma za wolskimi rogatkami maja teraz, procz zwyktych, dwie nowe przyjemnosci; miliony
jeorgin napelniaja powietrze przyjemna wonig, w koncu tegoz ogrodu na wzgorku bedaca altana
daje sposobnosé cieszenia si¢ nowym widokiem; bo z niej doktadnie wida¢ mozna wedrowke
wagondw i lokomotyw na kolei zelaznej przez wszystkie btonia, od Czystego az prawie pod
Pruszkow” (,,Kurier Warszawski” 1845, nr 255, s. 1255).

126 70b. ,,Kurier Warszawski” 1845, nr 203, s. 980.
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szczelna 1 w zasadzie nie pozwalata przebié¢ si¢ innosci odwiedzanego miejsca,
wystylizowanego w najdrobniejszych elementach na miejski park. Podréz ,,pocia-
giem spacerowym’ rozciagata Warszawe poza jej rogatki, czynita odwiedziny pod-
warszawskich atrakcji jedna megaatrakcja, ktora — jak przechadzke po stotecznym
parku — da si¢ zamkna¢ w kilkunastu godzinach. ,,Kurier Warszawski” prognozo-
wat niedaleka przysztos¢ takim obrazem:

,»Bedzie [...] mozna jednegoz dnia napic si¢ herbaty lub kawy w Warszawie,
zjes¢ na $niadanie bazanta w Skierniewicach, obiadowac i jarmarkowa¢ w Lowi-
czu i by¢ w teatrze warszawskim na piegknym widowisku™!?7,

Takze samo przemieszczanie si¢ nie pozwala utozsami¢ wyjazdow do Grodzi-
ska z podrecznikowa wersja uprawiania turystyki. Tu blizszym kulturowym wzo-
rem wydaje si¢ rodzimy kulig, gdzie zabawa rozpoczyna si¢ i nabiera rumiencow
juz w trakcie jazdy. Pierwsze ,,pociagi spacerowe” ruszyly latem 1845 r., sprzyjajaca
pogoda pozwalata, zeby w wyprawianych sktadach znajdowaty si¢ wagony odkryte.
Taka podréz dawata wrazenia porownywalne z jazda kuligiem zaprz¢zonym w ko-
nie. Ale klopot stwarzat nadmierny ped powietrza i iskry. Rozwigzaniem miaty by¢
specjalne okulary; oto nad wyraz interesujace uzasadnienie tego wynalazku:

»leraz, gdy jazda koleja gtdéwna stala si¢ rozrywka, a pdzniej oprocz tejze
bedzie jeszcze ciagla podroza w odleglejsze strony dla handlu i interesow, okulary
ochronne staja si¢ coraz wigcej potrzebnymi dla kazdego. Kiedy bowiem tu juz
w murach miasta, unoszacy si¢ kurz wapienny, odbijajace si¢ od innych przedmio-
tow oslepiajace $wiatto i wichry mrozne, w miare por roku dziataja szkodliwie na
oczy, co6z dopiero przy jezdzie koleja zelazna, na otwartym polu, na wagonach
odstonionych, gdzie nadto tacza si¢ jeszcze, z silniejszym jak zwykle wiatrem,
ulatujace z lokomotywy, chociaz nie tak u nas rzgsisto jak gdzie indziej, sadze
i dym! Instytut Optyczny tedy, zaradzajac tej niedogodnosci, dla podwyzszenia za-
baw i zajgcia, przysposobit znaczny zapas stosownych okularow do jazdy koleja
zelazna, na ktorej juz z pelnym zadowoleniem uzywane sg takowe ocz zastony™!28,

127 Kurier Warszawski” 1845, nr 245, s. 1186. Niespetna miesiac pdzniej w tryumfalnym tonie kwi-
towano spelnienie si¢ przepowiedni: ,,Kolej zelazna, nigdy niezmordowana pomimo codziennych
kilkakrotnych harcow, powiozta wesote grupy warszawian do rozkosznych Skierniewic, gdzie juz
spodziewano si¢ przyjemnych gosci. Niejeden (jakesmy przepowiadali), zjadlszy $niadanie w War-
szawie, obiadowat i przechadzat si¢ w Skierniewicach, a wieczorem byt tu w Warszawie w teatrze,
w Warszawie spozyt kolacj¢ i w Warszawie spoczal niezmgczony bynajmniej, pomimo odbytej w ciagu
dnia przeszto dwudziestomilowej podrozy” (,,Kurier Warszawski” 1845, nr 265, s. 1278).

128 Kurier Warszawski” 1845, nr 196, s. 949.




Nie wiadomo, jak sprzedawaly si¢ reklamowane wyroby. Z ogloszenia wida¢ za to
wyraznie, jak wysoko latem 1845 r. plasowano funkcje, o ktorej w projektach Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej i przewidujac ,,przysztosé kolei zelaznych dla
Europy” mato si¢ wspomina'?®. Oczywiscie ludyczne wykorzystanie pociagdw
nie musiato spowalnia¢ zastosowan handlowych. Wregcz przeciwnie, mozna raczej
mowié, iz ,,pociagi spacerowe” stuzyty promowaniu nowego $rodka transportu,
przekonywaniu tych, ktorzy zywili wobec niego jeszcze jakies obawy. Droga Ze-
lazna Warszawsko-Wiedenska juz jesienia 1848 r., tj. po wybudowaniu odcinka
Granica — Szczakowa, stata si¢ czg$cig nowoczesnej europejskiej sieci komunika-
cyjnej. Jej wezesny (,,zabawkowy”) okres utrwalil si¢ wszakze w pociagach, ktore
nadal wozity letnikéw (po cenach promocyjnych) do réznych podwarszawskich
miejscowosci!.

Do polowy XIX w. szybko ksztaltuje si¢ nowe przestrzenne oblicze Europy,
modernizuje si¢ tez terytorium Polski. Podréz piechota lub konno daje doswiad-
czenie ciaglosci przestrzeni i jej nierownosci. Kolej dokonuje sptaszczenia $wiata,
niweluje nieréwnosci. Pierwsze linie kolejowe budowane w Anglii (ze wzglgdu
na mate moce lokomotyw) wymagaty ogromnych i cz¢sto dramatycznie bolesnych
ingerencji w teren: na potrzeby drdg zelaznych wznoszone byty wielkie wiadukty,
powstawaty dlugie i wysokie nasypy lub glgbokie wykopy. Sptaszczenie terenu
postrzegane byto jako symbol zmian spotecznych, demokratyzowania w podrézo-
waniu, udostgpnienia wartosci, ktore kiedys$ zarezerwowane byty dla najbogat-
szych — podroznym wywodzacym sig¢ z klasy sredniej. Wzrost ruchliwosci duzych
grup spoltecznych budzit zawsze w konserwatywnej Anglii lgki: stowo mobnazy-
wajace ,,thum” i, motloch” ma ten sam zrédtostow co mobility — ,,ruchliwosc”.
Zmianom rejestrowanym w planie wertykalnym (sptaszczanie terenu i skracanie
drabiny spotecznej) towarzysza te, ktére odnosza si¢ do doswiadczenia horyzon-
talnosci. Dla piechura przestrzen jest idealnie jednorodna, sktada si¢ z miejsc tak
samo waznych, odczuwanych za kazdym krokiem w identyczny sposob. Miara tej
jednorodnosci jest wysitek, ktory wktada si¢ w pokonywanie przestrzeni. Kazdy
krok niesie doznania kinetyczne, a jednoczesnie oznacza prace, co podrozy nadaje
naturalny rytm. Przerwy i postoje wymusza tutaj zmegczenie.

129 W okresie od czerwca do listopada prasa warszawska regularnie informowata o postepie
robdt i uruchamianiu kolejnych odcinkdw, ale dopiero otwarcie odcinka ze Skierniewic do Lo-
wicza skomentowano (,,Kurier Warszawski” 1845, nr 293, s. 1409) jako wydarzenie przetomo-
we: ,,Mozna stusznie powiedzie¢, ze w zeszla sobote dopiero nastapito otwarcie drogi zelaznej
dla pasazerow, ktorzy nie dla zabawy, nie dla rozrywki, ale dla interesoéw podrozuja”.

130 Dla przyktadu: w maju 1886 r. ,,pociagi spacerowe” byty uruchamiane na linii warszawsko-
wiedenskiej (do Skierniewic), na linii terespolskiej (do Mrozow) i na linii nadwislanskiej (do
Nowogeorgiewska, dzisiejszego Modlina).
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Podroz koleja (a wezesniej, choé w mniejszym stopniu — dylizansem) drama-
tycznie réznicuje pokonywana przestrzen, wprowadzajac zupetnie nowe schematy
jej spotecznego waloryzowania. Po pierwsze i przede wszystkim: z jednorodnej do-
tad mapy wyodrebniaja si¢ miejsca, ktdre stanowig poczatek i cel podrdzy, migdzy
nimi powstaje za$ ,,proznia $rodkowej przestrzeni”'3!, obszar niewazny, a to znaczy
— stabo odczuwany badz w ogodle nierejestrowany przez pasazera. Wystarczy prze-
czytaé kilka wczesnych relacji z podrézy kolejowych, by przekonac sie, jak bardzo
niesprawiedliwie traktowane sa w nich mijane miejsca. Fizycznie istnieja, ale dla
podréznego jakby ich nie bylo. Kazimierz Wiadystaw Wjcicki, wracajac z Krako-
wa, wypowiada mysl, w ktorej pobrzmiewa tgsknota do ,,ludzkiego” tempa pokony-
wania przestrzeni: ,,Milsza i rozmaitsza jest podrdz statkiem parowym, lubo nie tak
szybka”!32, Statek, nawet napedzany silnikiem parowym, pozwala zachowa¢ dawny
urok wolnego przemieszczania si¢, mknacy pociag — juz nie. Przychodzi tu dotknaé
(bo rozwinigcie wymagatoby osobnej ksiazki) problemu, jaki wigzat si¢ z podréza-
mi statkami parowymi lub —jak je czasem nazywano — paroptywami. Maszyna paro-
wa data najpierw naped statkom, najwczesniejsze (choé niezbyt udane) proby odby-
waly si¢ jeszcze w koncowee XVIII w., w pierwszych dekadach nastepnego stulecia
flotylla parowa byta juz catkiem spora i gwarantowala coraz bardziej niezawodna
podréz. W latach 40. XIX w., gdy kolej dopiero raczkuje, po wielkich rzekach euro-
pejskich ptywaja juz luksusowe statki, ktore bogactwem wyposazenia i przepychem
wnetrz robity wrazenie nawet na Lucji Rautrenstrauchowej, wychowanej wszak na
cesarskim dworze we Francji i przyzwyczajonej do wytwornosci otoczenia! ¥, Podréz

BIW.P. [W. Pol], Z wycieczki, (zob. przedruk w niniejszym tomie).

32 K.W. Wéjcicki, Wycieczka do Krakowa w maju (2-14) 1858 roku, ,,Pismo Zbiorowe Wyda-
wane przez Jozefata Ohryzko” 1859, t. 1, (zob. przedruk w niniejszym tomie).

133 Ze wszelkich sposobéw podrézowania, ten niezawodnie jest najmniej utrudzajacy i naj-
przyjemniejszy, mozna mowic niezrdOwnany swa wygoda. Pamigtam, iz piszac na jednym z tych
picknych statkow do przyjaciela, rzektam, ze to nie musi by¢ nowym wynalazkiem, gdyz w cza-
sach gdy bozki i potbozki zamieszkiwali ziemig, pewno inaczej przebiega¢ jej nie musieli. Stat-
ki te tacza co tylko wykwintnosé¢ z wygoda pojedna¢ moze. «Zofiay», ktory szedt i noca, miat
procz osobnych kabin salonik dla dam z gotowalnianym obok gabinecikiem, tam mg¢zczyznom
wejscie wzbronione byto. Naprzeciw duza sala jadalna, petna stotow i stolikow. Wszedzie wo-
koto sofy, migkkie, elastyczne, btawatem pokryte; stoty mahoniowe, krzesetka takiez sktadane.
Sciany mahoniowe lub biato lakierowane ze ztotymi ozdobami; story jedwabne na brazowych
strzalach utwierdzone; wszgdzie petno zwierciadet. Stowem, wszedlszy tam, mozna si¢ mnie-
ma¢ w buduarze wymyslnej elegantki. Do tego stot wyborny, juz to wspdlny lub na kazde
zawotanie gotow; gazety i ksigzki francuskie i niemieckie; szachy, warcaby iinne gry dla
mezczyzn lub dam co rgcznych nie lubig robot. Fajki i cygara na poktadzie tylko dozwolone”
(L. zks. G. Rautenstrauch [Lucja Rautenstrauchowa), Ostatnia podroz do Francji. Ostatnie jej
wrazenia przez..., Lipsk 1841, s. 12-13).




parowcem nie dostarczata jednak takich przezy¢ jak jazda koleja, a Scislej méwiac,
dostarczata wrazen — ale innych, stosunkowo stabo naznaczonych przez technolo-
gi¢. Z trzech zasadniczych wzgledow. Maszyny parowej i jej pracy z pasazerskie-
go poktadu nie byto wida¢, jedynym znakiem dziatania podpoktadowych mecha-
nizmoéw pozostawaly obroty bocznych kot, a gdy zastapita je sruba, tylko dym
wskazywal, ze we wnetrzu jednostki dziata skomplikowane urzadzenie. Wazniej-
szy wydaje si¢ jednak drugi czynnik, o ktérym wspominat Wojcicki. Rzecz w tym,
iz w podrozy statkiem parowym nie dokonuje si¢ akt ,,deprywacji sensorycznej”'34,
tj. nie zostaja od siebie rozdzielone wrazenia wzrokowe i dotykowe, ruch rejestro-
wany jest przez pasazera jako kompleks doznan, gdzie wazne sg te zwlaszcza,
ktdre biorg si¢ z kontaktu statku z woda. Ptynigcie statku daje pasazerowi odczu-
cie fizycznego kontaktu z otoczeniem, regularne kotysanie nie pozwala zapomnie¢,
iz przemieszczanie dokonuje si¢ po niespokojnej powierzchni. Pociag ten zwigzek
wrazen wzrokowych i dotykowych niszczyl, w przedziale nie czuto si¢ ruchu,
dokonywato si¢ zatem odtaczenie widzenia od dotykania, na tym wtasnie polega
deprywacja sensoryczna, jaka Hall analizowat na przyktadzie nowoczesnych ame-
rykanskich samochodéw, doskonale izolujacych podrézujacych od otoczenia.
I po trzecie wreszcie: predkos¢ parowego statku niewiele przekraczata te, z jaka
poruszat si¢ piechur. ,Jesli szybko$¢é ruchu wzrasta, nasze wrazenia zmystowe
staja si¢ coraz ubozsze, az wreszcie od pewnego momentu jestesmy ich niemal
catkowicie pozbawieni”!3,

Predkosc iizolacja od krajobrazu, ktérej symbolem jest wagonowe okno,
wymuszaja biernosé. W pedzacym wagonie nie ma juz miejsca dla ,,podréznego”
czy ,,wojazera”, zastepuje go kto$ inny: nowoczesny ,,pasazer” ', Stalym watkiem
w narzekaniach na podrézowanie drogami zelaznymi jest ta sytuacja dobrowolnego
ubezwlasnowolnienia, rezygnacji z fizycznej aktywnosci, cichej zgody na degrada-
cje do roli przewozonej paczki. Na kondycje urzeczowionego podréznego narzekat
JozefIgnacy Kraszewski, cho¢ zdawat sobie doskonale sprawe, ze — gdyby nie drogi
zelazne — jego wielki i nowoczesny grand four nie datby si¢ zamkna¢ w paru miesia-
cach. A Jozef Kremer prorokowat: ,,Przyjdzie czas, w ktorym zasobniejsza mto-
dziez, pragnaca si¢ szczerze ksztatci¢, z kijem w r¢ku a z thumoczkiem na plecach
piechota pusci sie¢ w wojaz, kolej zostawiajac przemystowcom™!37,

134 Zob. E.T. Hall, Ukryty wymiar, przetozyta T. Hotéwka, stowem wstepnym opatrzyt A. Wal-
lis, Warszawa 1978, s. 94-97, 235.

135 Tbidem, s. 236.

136 Zob. M. Nitka, Railway Defamiliarization. The Rise of Passengerhood in the Nineteenth
Century, Katowice 2006, rozdz. l11. Passengerhood and the Ethic of Effort.

137[]. Kremer], Szczawnica, ,,Czas” 1865, nr 163 (zob. przedruk w niniejszym tomie).
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Mapa polskiego romantyzmu uksztaltowala si¢ przede wszystkim w oparciu
o wydarzenia historii politycznej. W indeksie nazw geograficznych, jaki rejestro-
watby punkty dla kultury narodowej wazne, znalaztaby si¢ Warszawa (a tu La-
zienki, Belweder, Zamek Krolewski, Cytadela) z 6wczesnymi przylegtosciami
(Wola, Praga, Olszynka Grochowska) i dalsza okolicg (Ostrot¢ka), Krakéw, Po-
znan, miasta i miejscowosci Kresow (Wilno, Kowno, Lwéw, Krzemieniec), sku-
pienia polskiej emigracji (Drezno, Paryz, Londyn, Genewa, Lozanna) i oczywi-
Scie takze metropolie Imperium (Petersburg, Moskwa). Historia, jaka odstaniaja
zamieszczone w tomie teksty, w jakiej§ mierze pokrywa si¢ z takim rejestrem
miejsc, ale uzupetlnia go o nowe nazwy — zdumiewajaco czgsto przywolywane.
Chodzi o dwie klasy miejscowosci: stacje graniczne i stacje weztowe. W tekstach
wielkich romantykow nie znajdziemy Granicy (dzi$ stacja nazywa si¢ niezgrab-
nie: Sosnowiec Maczki), a jesli juz, to w listach, w wypowiedziach prywatnych,
nieprzeznaczonych do upublicznienia. Punkt, ktérego nie byto na mapie przed po-
prowadzeniem tedy drogi zelaznej, w literaturze potowy XIX w. zjawia si¢ nader
czgsto, bo tu ptynna podrdéz pociagiem ulegata przerwaniu, tutaj dawal o sobie
zna¢ polityczny podziat Europy, tu konczylo si¢ Cesarstwo Rosyjskie, a niedaleko
stad, w pruskich Mystowicach, zaczynat si¢ juz prawdziwy Zachod. Stacja Grani-
ca pojawia si¢ w dziesiatkach (jesli nie w setkach) relacji podrozniczych, tu lokuje
cze$¢ zdarzen Jozef Korzeniowski, piszac opowiadanie Spotkanie w Salzbruna po-
tem komedi¢ PodroZomania. To miejsce niechciane, nickomfortowe, wymuszaja-
ce zatrzymanie si¢, skazujace na wymieszanie si¢ z przypadkowymi ludzmi i na
kontakt z obcesowymi urzednikami. Podobna role gra¢ bedzie pézniej jeszcze Alek-
sandrow (dzi$: Aleksandrow Kujawski), stacja graniczna, ktéra powstata po
wybudowaniu Drogi Zelaznej Warszawsko-Bydgoskiej, w przeddzief powstania
styczniowego (w grudniu 1862 r.). Miejscowosci, takie jak Granica, Aleksandrow,
Szczakowa czy Myslowice, to kulturowe znaki przemian cywilizacyjnych, jakim
podlegaty ziemie polskie poczawszy od lat 40. XIX w. Gdyby nie rozwoj kolei,
w historii kultury XIX w. nie zapisalyby si¢ nazwy stacji weztowych, takich jak
Tczew (0wczesny Dirschail) czy Pierov (ktdrego nazwe rozmaicie spolszczano).

Jedne i drugie (stacje graniczne i weztowe) dokumentuja nowe zjawisko:
zacierania si¢ lokalnosci, niszczenia odrebnosci kulturowej miejsca, przez ktore
nieustannie przelewaja si¢ strumienie pasazerow'. Granica jest tylko stacja,
XIX-wieczni podrozni znaja t¢ nazwe doskonale, ale w jej znaczeniu nie ma nic
swojskiego, osobliwego, malowniczego. Przeciwnie: jest to tylko geograficzny
punkt, sztucznie wprowadzony do przestrzeni, ktdra nie ma swojej wtasnej histo-
rii, jest ziemig bez tradycji 1 bez wlasnych mieszkancow. Dworce w Granicy

138 Zob. J. Buzard, op. cit., s. 39.




i w Aleksandrowie miaty (i do dzi$ maja) podobng architekture, byly niepropor-
cjonalnie wystawne w stosunku do miejsc, gdzie zostaly pobudowane. Jeden i drugi
byl polityczng makieta, majaca pokazywaé potgge Imperium, do ktdrego sig
wjezdzato. Stacje graniczne i wgztowe to miejsca, gdzie najwczesniej daje o sobie
zna¢ nowoczesno$é. Bo to tutaj ,,para kosmopolityzuje narody”!3°: mieszajq sie
jezyki, religie, stany. Anonimowy autor obszernego sprawozdania z kolejowej pod-
r6zy z Warszawy do Czestochowy tak pisat o warszawskim dworcu: ,,Wszystkie
stany i obie ptci miaty tu swoich wyobrazicieli, co wigcej, niby przy budowie ba-
bilofiskiej wiezy w miniaturze postyszates wszystkie gtdwne europejskie jezyki” !4,
W duzym miescie ta roznorodnos¢ nie rzuca si¢ tak bardzo w oczy. Inaczej jest na
stacji granicznej lub weztowej, gdzie praktycznie nie ma miejscowosci i gdzie caly
ruch skupia si¢ w jedynym miejscu: w budynku dworcowym i w budynkach sa-
siednich, takze zwiazanych z koleja (w Granicy dziatat hotel). Nie byto tu kultury
innej niz ta, jaka przywozili ze sobg podrézni. Samo miejsce jest anonimowe,
puste. Zapetnial go tylko na krétko, ale intensywnie thum, jaki wypadat z nad-
jezdzajacych pociagéw. Zdemokratyzowanie podrézowania rodzito obawy o przy-
szto$¢. Do najbardziej charakterystycznych ujg¢ z relacji podrézniczych spisywa-
nych w drugiej polowie XIX w. naleza kontrastujace mocno ujgcia tego, co byto
przed zaprowadzeniem kolei i tego, co stato si¢, gdy podroz — nawet w odlegte
miejsce — zostata ulatwiona i znacznie przyspieszona. Matthew Arnold skarzyt
sie: ,,Glion, juz nie to samo!”'*!. Podobny los co malerika osade alpejska potozona
nad Lemanem (a odwiedzana przez Rousseau i Byrona) spotyka wigksze miejsco-
wosci. Tracg one swdj urok, staja si¢ inne niz kiedys. Teodor Tripplin pisal:

,,Jedno miasto stoteczne staje si¢ pod wzgledem moralnym i duchowym do
drugiego do$¢ podobnym: jednego kraju dobre lub tez tylko ku wygodzie publicznej
shuzace instytucje bywaja przyjete w drugim, tak, ze dla oka podrdznika, znajacego
te kraje przed ¢wiercia wieku, miejsca owe przestaty mie¢ powab indywidualnosci.
Tego przynajmniej ujemnego uczucia doswiadczylisSmy, gdy$my pedzeni parg po
raz drugi odwiedzali tez same miejsca, ktére$my poprzednio mozolnie i przygodo-
wo przebiegali wozkiem lub tez nawet piechota, tak jak niegdys apostotowie. Na-
mnozyla si¢ takze ilo$¢ turystow, chciwych wrazen i opisujacych je”'42.

139T. Tripplin, Wspomnienia z ostatnich podrézy przez dra Teodora Tripplina, t. 4, Warszawa
1878, s. 4.

190 Podré7 koleja zelazng z Warszawy do Czestochowy, ,,Gazeta Codzienna™ 1847, nr 338 (zob.
przedruk w niniejszym tomie).

141 M. Arnold, Obermann Once More; podaje za: J. Buzard, op. cit., s. 39.
12T, Tripplin, op. cit., s. 4-5.
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Bardzo znamienne jest tu ostatnie zdanie, a zwtaszcza éw portret turystow, kto-
rych liczba ,,namnozyta si¢” i ktorzy — chciwi wrazen i ich udokumentowania —
pltosza swoja obecnoscia ducha dawnego ,,apostolskiego™ peregrynowania.
Grand tour ginie w pierwszych dekadach XIX w., a wraz z nim odchodza do
przeszlosci stanowe i genderowe ograniczenia w podrézowaniu. Dwa sonety o tym
samym tytule Zelazna kolej znalazly si¢ w tomie, w ktérym autorka (Karolina
Wojnarowska) zastania wprawdzie swa tozsamos¢, ale nie ukrywa pici (Poezje
przez Mioda Polke), a co wigcej — wykorzystujac we wprowadzeniu chwyt znale-
zionego r¢kopisu (wprowadzenie pisze znalazca, pan Antoni W., kierujacy swa
prosbe do Pana Wydawcy) — przedstawia si¢ jako kobieta podrozujaca samotnie!'*3,
W zebranych w tomie tekstach zdecydowanie przewazaja autorzy, ale zdarzaja si¢
tez relacje spisywane przez dzielne podrozniczki — choc¢by Anng Nakwaska czy
Jadwige Luszczewska. W beletrystyce spotkania bohatera z samotnie podrézujaca
kobieta sa okoto potowy XIX w. wykorzystywane coraz czgsciej. Pozycja podro-
zujacej kobiety pozwala rozpoznac¢ ztozonos¢ i niekonsekwencje epoki. Dobrze te
przejsciowos¢ czasow, w jakich tworzy, oddaje Wiadystaw Syrokomla. Jego wiersz
Parowoz (datowany: pazdziernik 1850 r.) pokazuje bardzo tradycyjny uktad rél
spotecznych: to troch¢ przekorna i utrzymana w zabawowym tonie dyskusja z tymi,
ktérym imponuje nowy wynalazek. Zwolennikom kolejowych podrozy przedsta-
wia poeta swoj sposob na skrocenie i umilenie jazdy. Wyglada tak: ,,Gdy chcecie
mie¢ podrdz i predka i stodka, / Usigdzcie z mlodziutka i krasng szczebiotkg™!44,
Nawet jesli wezmie si¢ poprawke na nie catkiem powazny tryb wypowiedzi, po-
zostaje wrazenie, ze wygody i predkos¢ mierzy si¢ w szlacheckim $wiecie Syro-
komli zdecydowanie meskimi miarami. Droga Zelazna jest tu ,,zimna” i obca, na-
lezy do Europy, przed ktora szlachecka kultura Polski musi i moze si¢ obronié. Ale
juz pare lat p6zniej, gdy poeta wyruszyt w podrdz po Polsce i w Warszawie wsiadt
do pociagu, zmienit swe niech¢tne o nim zdanie i zdoby? si¢ na pochwate, piszac
o lokomotywie: ,,To najwyzsza potgga na poziomym swiecie”. Przejsciowos¢ epoki,
w jakiej Syrokomla pisze, wida¢ tez w charakterystycznej niezbornosci: podmio-
tem poematu podrdézniczego jest jeszcze pielgrzym, osoba pochodzaca z ery przed-
industrialnej, ale sama wyprawa ma juz nowoczesne rysy, jest — dzigki drodze
zelaznej — szybka i bezpieczna. I gdy poeta przekracza granicg, obnaza ona swa
zbiurokratyzowana, zabijajacq wszelka indywidualnos¢ strong. Syrokomla pisze
o skrupulatnej rewizji i sprawdzaniu ,,kart podrozy”. A potem z satysfakcja dodaje,

143 7ob. [K. Wojnarowska], Bluszcze. Poezje przez Miloda Polke, Lipsk 1846, (zob. przedruk
W niniejszym tomie).

144 W. Syrokomla [L. Kondratowicz], Parowdz, [w:] tenze, Poezje, wydanie zupelne na rzecz
wdowy i sierot autora, t. 7, Warszawa 1872 (zob. przedruk w niniejszym tomie).




ze kontroli nie mogly zosta¢ poddane uczucia wedrowca, dlatego urzednik ,,prze-
puscit kontrabandg [...] nienawisci”'®. Przed dotarciem do granicy bohaterem tar-
gaja sprzeczne uczucia. Bo jest w nim z jednej strony podziw dla szybkosci pociagu
i utatwien komunikacyjnych, a z drugiej strony — pielgrzymi zal, ze w miejscach,
ktére ledwie odnotowacé daje si¢ wzrokiem, nie mozna poby¢, by poznac¢ lud i jego
kulturg.

Mnigj wigcej w tym samym czasie, w ktérym Syrokomla odbywal swa ,,piel-
grzymke” po Polsce, Jozef Lepkowski skarzyt si¢ Jozefowi Ignacemu Kraszew-
skiemu: ,,Przeklgte koleje zelazne calg sita szybkosci swojej tak predko nas zigbia
i wynaradawiaja”, za§ Edward Romer zastanawiat si¢ w swoim dzienniku: ,,Do
czego ida, ku czemu daza te wynalazki, ktore w wypadku wigcej poszanowania
daja rzeczy, sprze¢tom, bydtu niz cztowiekowi?”” W podobne tony uderzal Ludwik
Niemojowski w Notatkach z podrozy. Zafascynowany widokiem wyspy Capri, nie
moégl oderwac si¢ od krajowych sporéow o postep. Pisat:

,»Czyliz wigc cywilizacja jest rzeczywiscie postgpem? Czyliz my zarzucajac
sieciami drog zelaznych nasze kraje, wznoszac olbrzymie pomniki przemystowi,
nie zacieramy w sobie pigkna, nie rugujemy z dusz naszych $§wigtego zarodu cnét
domowych? Czyliz huk miotow fabrycznych nie przytgpia w nas glosu sumienia,
a czarne kigby dymu, buchajace z wysokich komindéw maszyn parowych, nie
zaciemniaja jasnego pojgcia o prawdziwych obowigzkach cztowieka, tak jak za-
ciemnialy jasny bigkit naszego nieba, ktdorego widok méwit nam dawniej tyle
0 szczgsciu niesmiertelnym? Znakomity nasz autor Kraszewski gorzko juz raz wy-
powiedziat t¢ prawdg, a zwolennicy postgpu w materializmie oburzyli si¢ prze-
ciwko rzeczywiscie postgpowemu pisarzowi, ja wiec nie $miac podawaé tu moich
wlasnych uwag, ograniczam si¢ na wrazeniu, jakie we mnie roznica obyczajow
pomigdzy ladem statym a matq drobniuchna, utajona wsrod przestworu wéd mor-
skich wysepka rozbudzita™!46,

Bardzo wazny jest kontekst tej wypowiedzi: refleksje o postgpie wzbudza tu wi-
dok wloskiego krajobrazu, $cislej — potudnia potwyspu, skrawka ladu jakby natu-
ralnie odizolowanego od Europy i jej czasu. Jesli w wymiarze lokalnym to stacje

145W. Syrokomla [L. Kondratowicz], Wrazenia pielgrzyma..., s. 39. Poemat — jakby na przekor
dziatajacym prawom rynku — wyszedt ,,naktadem autora”.

146 List Jozefa Lepkowskiego z 2 listopada 1857 r. i urywek z dziennika Edwarda Romera
z 1861 1., cyt. za: T. Kizwalter, ,,Nowatorstwo 1 rutyny’, s. 42-43; L. Niemojowski, Notatki
z podrozy. Wyjatek drugi, ,,Kronika Wiadomosci Krajowych i Zagranicznych” 1858, nr 68, s. 5.
Stanowisko Kraszewskiego, o jakim mowa, znalazto wyraz w powiesci Choroby wieku. Stu-
dium patologiczne (Wilno 1857).
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graniczne i stacje weztowe unaoczniaty kierunek przebiegajacych proceséw mo-
dernizacyjnych, to w wymiarze kontynentalnym mozna go bylo najsilniej reje-
strowac podczas podrozy po Potwyspie Apeninskim. Tu zderzenie dostojnej prze-
sztosci z nowoczesnoscia drog zelaznych odczuwato si¢ najdramatyczniej'®’.

Wiochy do poczatkéw XIX w. sa dla Europy Potudniem, mapa kulturowa
kontynentu nie pokrywa si¢ bynajmniej z fizyczna, Stary Kontynent konczy si¢
wtedy na Hamburgu i Pradze (co wylacza Skandynawi¢ i zachodnie prowincje
Imperium Rosyjskiego), na zachodzie opiera si¢ o Pireneje (Hiszpania i Portuga-
lia zatem nie istnieja); na mapie tej nie ma miejsca dla Grecji'*®. Najdalszym potu-
dniowym krancem Europy jest Neapol, dalej nie ma juz nic, dalej rozciaga si¢ kraj
ubi leones. Dla podréznych odbywajacych grand four pierwsze zetknigcie z Italig
oznaczato przede wszystkim kontrast kolorystyczny. Gdy droga stopniowo obni-
zaka si¢ z przetgczy ku nizinom Lombardii, surowos¢ przyrody alpejskiej 1 szaros$é
skat ustgpowaty soczystej zieleni pol i bigkitowi nieba. Zmieniata si¢ pora roku:
alpejskie przetecze zatrzymywaty chtod i nieprzyjemne podmuchy wiatru. Im ni-
zej, tym bardziej dawat o sobie zna¢ inny klimat, podrozujacych z zimnej Anglii
witata w Turynie lub Mediolanie pyszna wiosna'*. Odcinek alpejski drogi byt
prawdziwym wyzwaniem, forsowanie przetgczy odbywato si¢ z udzialem miej-
scowych przewodnikdw, ludzi gér, surowych i przez warunki zycia jakby wyrwa-
nych z czasu historycznego, méwiacych roznymi dialektami i kultywujacymi swa
odrgbnos¢. Bariera gor czynita z Wtoch przestrzen, gdzie najlatwiej dostac si¢ mogty
tylko marzenia i tgsknoty, kraing egzotyczna, rubiez Wschodu gleboko siggajaca
na Zachod. Egzotyke wytwarza oraz potgguje izolacja i az do poczatkow XIX w.
t¢ funkcje Orientu zaspokajata wiasnie Italia. To w niej przeglada si¢ Zachod, utwier-
dzajac si¢ w swej tozsamosci. Italia jest dla Europejczykow kulturowo inna, a to
oznacza przede wszystkim dzika, nieobliczalna, niechlujnie kolorowa, petna zdu-
miewajacych kontrastow. Obszar, ktdry w czasach rzymskich miat najlepsza sie¢
drog, teraz ma drogi fatalne, dziurawe, krete, spowalniajace podrdz, dajace za to
czas na kontemplowanie widokéw. Wielka i pigkna historia jest przykryta gruba
warstwa kurzu, doskonale t¢ historycznos¢ przysypana popiotem wida¢ w Pompe-
jach i Herkulanum, gdzie przybysz z Europy mogt sta¢ si¢ swiadkiem prac przy
odkopywaniu z popiotéw obu starozytnych miast.

Kolej zmieniala geografi¢ Europy i — jak zauwazyli to przenikliwi wspot-
cze$ni — zatarta koloryty lokalne. Bardzo obrazowo przedstawita to jedna z pierw-
szych polskich turystek, Lucja Rautenstrauchowa, ktéra w industrializowaniu

147 Zob. D. Webb, La Dolce Vita? Italy by Rail, 1839-1914, ,,History Today” 1996, 46 (6).
148 Zob. Ch. Hibbert, op. cit., s. 24-25.
149 Zob. Ibidem, s. 96-99.




podrézowania widziata kres Europy zroéznicowanej i wielobarwnej. Industria
zagraza narodom, bo:

,,zniszczy wszelkie ich roznigce rysy, zmiesza wszystkie ich kolory, a z tej mie-
szaniny zrobi si¢ co$ burego, ani wabigcego oko, ani nawet godnego spojrzenia™'>°,

Podobne narzekania pojawiaty si¢ czgsto, czytelnik znajdzie wiele tego przykta-
dow w pierwszej czgsci antologii, co cickawe — zaréwno w tekstach bardzo weze-
snych, ktére akompaniowaty budowie pierwszych europejskich potaczen, jak
i w pdzniejszych, kiedy skutki zmian mozna juz byto do§wiadczac, pokonujac wy-
godnie Alpy przez pierwszy wielki tunel pod Semmering. Bardzo cickawe swia-
dectwo pozostawit tutaj Zenon Fisz, ze smutkiem piszac, iz kolej ucywilizowata
Peszt, odzierajac go z barwnej i krzykliwej orientalnosci. Ten sam Fisz zachwycat
si¢ jednak jazda z Lyonu do Marsylii, ktora w ciagu paru zaledwie godzin pozwo-
lita mu przenies¢ si¢ w inny zupehie klimat!'3!. Nie ma jeszcze w tej antologii
tekstow o kolejach gorskich, ale trzeba pamigta¢, iz Rigi, na ktére mozolnie wspi-
nali si¢ takze polscy romantycy, by ze szczytu moc podziwia¢ malowniczy wschod
stonca'?, od kofica maja 1871 r. mozna juz byto osiagna¢ bez najmniejszej fatygi,
korzystajac z kolei zgbatej, pewnie pokonujacej nieprawdopodobnie stromy pod-
jazd'33. Dziesie¢ lat pozniej pierwsi turysci dotarli na Wezuwiusz w wagonie, kto-
ry zamocowany byt do liny poruszanej przez stacjonarng maszyne¢ parowa. Jedno

150F.. z G.R. [Lucja z Giedroyciéw Rautenstrauchowa], W Alpach i za Alpami, t. 1, Warszawa
1847, (zob. przedruk w niniejszym tomie).

131 70b. [Z. Fisz], Listy z podrézy przez Tadeusza Padalice, t. 3, Wilno 1859, t. 3 (zob. przedruk
w niniejszym tomie); [Z. Fisz)], Listy z podrozy przez Tadeusza Padalicg, ,,Gazeta Warszawska”
1858, nr 21 (zob. przedruk w niniejszym tomie).

152 70b. A.E. Odyniec, Wschdd storica na Rigi [1830], [w:] A. Kowalczykowa, Pejzaz roman-
tyczny, Krakow 1982, s. 306-307. Wiersz poprzedza dedykacja: ,,Do towarzyszow podrozy Adama
Mickiewicza 1 Zygmunta Krasinskiego”. W korespondencji Odyniec pisat: ,,Widzialem tedy,
widziatem, widziatem — najprzes$liczniejszy wschod stonca, najcudowniejszy widok, najpoetycz-
niejszy krajobraz” (Listy z podrozy, t. 2, Warszawa 1961, s. 560; cyt. za: A. Kowalczykowa,
Pejzaz..., s. 454).

133 Anonimowy autor artykutu, zamieszczonego w ,,Tygodniku Ilustrowanym” (zob. Kolej Zela-
zna gory Rigi, ,,Tygodnik Ilustrowany” 1871, nr 183, s 4) odnotowywat przetom kulturowy: ,.ko-
lej ta [...] ma zastapi¢ dla turystow, wdrapujacych si¢ na szczyt alpejski, muta, osta lub kij géral-
ski”. A na pytanie, czy nowy szlak skazi pigkno krajobrazu, odpowiadat: ,,Nie sadzimy [...] azeby
tego rodzaju przedsigbiorstwo jak kolej Rigi miato odziera¢ Szwajcaria i Alpy z uroku poezji:
staba r¢ka ludzka prawie wcale nie nadwyrezyta tu potgznego dzieta natury. Pigknos$é pozostata
nietknigta, ale wigcej teraz osob bedzie ja moglo podziwia¢, poezja wigc zyska na tym” (ibidem,
s. 5). Waznym sktadnikiem zachodzacego przetomu jest pojawienie si¢ nowej roli kulturowej —
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i drugie urzadzenie byto przetomem w dziejach ruchu turystycznego, ktadto jednak
kres romantycznym wspinaczkom. Na szczytach pojawiajg si¢ po raz pierwszy
w historii thumy (kolej terenowa na Wezuwiusz mogla w ciggu doby przewiez¢ do
300 os6b)'**, w tych warunkach gingla bezpowrotnie szansa na kontemplowanie
,»hieskalanego naturalnego pigkna”, z drugiej wszakze strony obecnos¢ wielu in-
nych dawala mocna gwarancje, ze chodzi o miejsce naprawde kulturowo wazne
i godne zobaczenia. Kordian byl na Mont Blanc sam i tylko w tej glebokiej samot-
nosci mogt si¢ z egotysty przeobrazi¢ w rewolucjonist¢, Rautenstrauchowa zasta-
nawiata si¢, czy za niedlugo na Biala Gorg nie bedzie si¢ mozna dostac koleja,
placac za wycieczke jedynie dwa ztote'>,

Dolf Sternberger pisze, ze kolej — udostgpniajac wszystkim chegtnym Wto-
chy —wyrzucita stamtad kolory i namigtnosci. Demokratyzacja podrézowania znisz-
czyta ,kraj artystow”, bo wszedzie na potwyspie, jak w catej Europie, stato si¢
monotonnie szaro. Tesknoty artystyczne za egzotyka musialy odtad szukac swej
geograficznej lokalizacji gdzie indziej, wybdr padt na potnocng Afryke i Bliski
Wschod. Wyruszyli tam europejscy artysci, Sternberger zajmuje si¢ przede wszyst-
kimi niemieckimi. Tytut pioniera artystycznego podboju Afryki przyznaje wszak-
ze Francuzowi, Eugene’owi Delacroix, ktory na widok haremu miat zawotaé: ,, To
jest pigkne. To jest jak w czasach Homera!”!3® Kolej, rzecz jasna, nie stworzyla
Orientu, byta jednak waznym narzg¢dziem do utrwalenia jego mitu. Droga zelazna
postuzyta kolonizacji artystycznej i przede wszystkim ekonomiczne;j.

Hturysty”. Rzecz znamienna: w skroconym przedruku artykuty, ktory data katolicka ,,Prawda”,
obcy ,,turyzm” musi jeszcze ustapi¢ swojskiej ,,podrozy” (,,Kolej ta [...] ma zastapic¢ dla podréz-
nych po tej gorze muta, osta lub kij goralski”; Kolej Zelazna gory Rigi w Szwajcaril, ,,Prawda”
1871, nr 30, s. 6). Kilka lat po uruchomieniu kolei bilans zyskow i strat rysowat si¢ jasno:
,Dawniej podréznik chcacy dostac si¢ na stawny szczyt Rigi, skad przed zdumionym okiem
roztacza si¢ jeden z najpigkniejszych krajobrazow Szwajcarii, musial odbywac uciazliwg droge,
dzi$ usiadlszy w wygodnym wagonie w przeciagu jednej godziny znajdzie si¢ na szczycie. Rok
rocznie przeszto 100 000 turystow zwiedza t¢ gore” (Kolej Zelazna na gore Rigi, ,,Biesiada
Literacka” 1877, nr 67, s. 228).

134 Zob. P. Smith, Thomas Cook & Son’s Vesuvius Railway, ,Japan Railway & Transport Re-
view” 1998, marzec, s. 10.

155 Kolej na Mont Blanc byta — przynajmniej od polowy XIX w. — znakiem glebokiej wiary
w nieograniczone mozliwosci, jakie obiecywat postgp techniczny. Anonimowy autor Korespon-
dencji ,,Gazety Warszawskiej” z Genewy (zob. ,,Gazeta Warszawska” 1856, nr 312, s. 4) pytat
retorycznie: ,,Kto wie, czy w koncu biezacego stulecia nie urzadza kolei na szczyt Mont Blanc
lub przynajmniej Rigi”.

136 Zob. D. Sternberger, Panorama of the 19th Century. How 19th century Man Saw himself
& his World & how He experienced history, introduction by E. Heller, translated by J. Neugro-
schel, Oxford 1977, s. 39-41; cytat z Delacroix, s. 40-41.




3. Romantyzm prze-pisany

Zebrane w niniejszym tomie teksty podzielone zostaly na cztery rozdziaty.
To podzial umowny i z pewnoscia niebezdyskusyjny. Zwlaszcza w przypadku dtuz-
szych wypowiedzi trudno mi byto dokona¢ zdecydowanego przyporzadkowania.
Tym bardziej ze staratem si¢ unikaé duzego skracania tam, gdzie przed taka decyzja
o skrécie musiatem stanac. Dyskurs kolejowy pojawiat si¢ w réznych kontekstach.
Znajdziemy go zatem w dtuzszych wypowiedziach, np. rozprawach o maszynach
parowych, w szkicach popularnonaukowych o postepie i stanie cywilizacji euro-
pejskiej, w relacjach podrézniczych, we wspomnieniach, takze w duzych formach
literatury fikcjonalnej (w powiesci, dramacie). Sg tez przypadki inne, gdy droga
zelazna lub jaki$ jej element organizuja tematycznie caty niedtugi utwor: felieton,
list, humoreske, odg, bajke. Wbrew pozorom granica migdzy duzymi i matymi
formami nie jest wyrazna. Wspominatem juz o tym, iz pi$miennictwo (artystyczne,
ale 1 popularnonaukowe) wchodzi w wieku XIX w sojusz z nowoczesnym kana-
fem masowego informowania, z wysokonaktadowg prasa. Ten sposob udostepnia-
nia tekstow (niezmiernie korzystny dla autora) wymagat dzielenia tego, co niewat-
pliwie stanowi cato$¢ i co w catosciowej postaci docierato do czytelnika pdzniej,
jako osobna edycja ksigzkowa. W niektorych przypadkach miatem zatem troche
utatwione zadanie, bo dtuzsze wypowiedzi moglem traktowaé jako odcinkowe,
segmentowane wprawdzie w celach komercyjnych, ale nie bez udziatu ich autora.
Ta okoliczno$¢ pozwala ratowaé integralnos¢ dzielonych tekstow, tyle tylko ze
rzadko podziat dokonywany przez autora / redakcj¢ niost emancypacjg partii, na
ktorych pokazaniu akurat mogto mi zalezeé.

A chciatem pokazaé cztery rdzne ujecia tematyki kolejowej, ktore wyodreb-
nitem nie tylko ze wzglgdu na materiat, jaki prezentuj¢ w niniejszym zbiorze, ale
tez biorac w rachubg to, co stalo si¢ pdzniej, w czasach, ktérych niniejsza antolo-
gia juz nie obejmuje'’. Przedstawiajac polski watek wczesnych dyskusji o dro-
gach zelaznych, chciatem zarazem pokazaé XIX w. jako cato$¢ kulturowa, w kto-
rej jednym z zasadniczych pojec jest postep, zas dominujaca postawa — optymizm.
Tego optymizmu nie zgasity w Europie ani oba nieudane polskie powstania, ani
burzliwe wydarzenia Wiosny Luddw, ani wyniszczajaca obie strony wojna francu-
sko-pruska. Jego kres potozyto dopiero wydarzenie pdzniejsze: pierwsza wojna
Swiatowa. ,,Dhugi wiek XIX” (zagarniajacy sama koncowke XVIII w. i poczatek
wieku XX) jest umownie zamykany wydarzeniami jako$ dla jego charakterystyki
znaczacymi. Aby trzymac si¢ perspektywy, ktora prezentuja teksty komponujace

57 Inna droga ma zaplanowany ciag dalszy. Kulturowe (literackie) udokumentowanie spotkan
z koleja, do jakich dochodzito w latach 1864-1914, ma przynies¢ tom Szalony bieg.
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si¢ W niniejsza antologi¢, przyjme jako graniczne dla calego edytorskiego przed-
sigwzigcia dwie daty: 1814 1 1914, zamykajac (z matymi wyjatkami) przeglad ro-
mantycznych zaciekawien koleja na roku 1864. Nigdy nie dos$¢ deklaracji: wszyst-
kie uzyte w tej antologii cezury maja charakter arbitralny, mozna (i trzeba) z nimi
si¢ spierac, nawet tak znaczace wydarzenie jak wybuch pierwszej wojny swiato-
wej nie miato przeciez natychmiastowego kulturowego przetozenia w postaci jed-
nego waznego skutku, otwierato raczej proces, ktory daje si¢ rozdzieli¢ jedynie dla
celéw roboczych (by jakakolwiek synteze historyczng moc w ogodle skonczyc).
Wybralem jako poczatkowy rok 1814, by — w zgodzie z periodyzacyjnymi przy-
zwyczajeniami — operowac okragla liczba lat (mowi si¢ wszak ,,dwudziestolecie”,
gdy ma si¢ na mysli miedzywojenny okres 1918-1939), ale tez by rokiem tym
przypomniec¢ rzecz calkowicie dzi$ zapomniana: publikacje pierwszej polskiej pracy
o maszynach parowych. Dzietko Feliksa Pawta Jarockiego wyszto w Krakowie
i byto, wymagana tokiem post¢gpowania o dostapienie ,,zaszczytu doktora filozo-
fii”, uczong rozprawa, broniong przed szacownym ciatem profesorskim Uniwer-
sytetu Jagiellonskiego'3®. Wywody Jarockiego, ktory w zakonczeniu sumiennie
liczy koszty dzialania maszyny parowej i poréwnuje je z wyzszymi kosztami po-
noszonymi, gdy korzysta si¢ z tradycyjnej pracy zwierzat, wypadatoby skontra-
punktowac nie z wybuchem wojny, lecz z katastrofy ,, Titanica” w 1912 r. Tak czy
inaczej, XIX w. zaczyna si¢ $miatymi rzutami mysli, projektujacymi doskonata
przyszto$é, konczy zas bolesng kompromitacja tych dalekosigznych projektow.
Rozdziat Droga Zelazna, otwierajacy antologi¢, pokazuje rzecz wazna, ktora
chciatbym tutaj zaakcentowaé. Histori¢ kolei w Polsce (na ziemiach polskich)
datuje si¢ zwykle od czerwca 1845 r. (otwarcie pierwszego odcinka Drogi Zela-
znej Warszawsko-Wiedenskiej) lub maja 1842 r. (otwarcie odcinka Kolei Gor-
noslaskiej z Wroctawia do Otawy), nie jest moim celem spierac si¢ o te daty'°.

158 Zob. F.P. Jarocki, Rozprawa o parnej machinie Watta. ..

159 W dyskusjach o poczatkach kolei na ziemiach polskich rzadko uwzglednia sie okolicznosé
niezmiernie wazna, a z dzisiejszej perspektywy wcale nieoczywista. Otoz kwestia ,,drogi zela-
znej” jest poczatkowo rozpatrywana niezaleznie od sily pociggowej, ktora ma si¢ na niej stosowac.
Chodzito zatem najdostowniej o ,,droge” czy ,.kolej”, po ktdrej poruszaé si¢ by mogly pojazdy —
na takich samych zasadach, jak po drodze wybrukowanej lub szosie (czyli drodze z wysypanego
kruszywa). Pierwsze angielskie drogi zelazne (nazywane: railways, railroads, tramways lub tram-
roads, od rail1 tram— ,belka”; wayi road —,,droga”) powstaja najpierw na terenach przykopalnia-
nych, ale juz w XVIII w. istnieja szlaki wykorzystywane do transportu publicznego z uzyciem
trakcji konnej. Anonimowy autor (O drogach kolejnych i zaprowadzeniu ich w Niemczech, ,,Ma-
gazyn Powszechny” 1835, nr 93, s. 739) pisal: ,,Drogi kolejne roznig si¢ od zwyczajnych goscin-
cOwW tym, ze majg na sobie wzdtuz potozone réwnolegle koleje z drzewa, kamienia lub zelaza
wyrobione, po ktdrych tocza si¢ z upodobang chyzo$cia umyslnie do tego przyrzadzone wozy
o kotach z lanego Zelaza”. Na ziemiach polskich pierwszy odcinek takiej drogi (liczacy




Zamierzatem za to pokazaé cos zupelnie innego i donioslejszego: oto pisanie i dys-
kutowanie o kolei zaczyna si¢ u nas na dtugo przed uruchomieniem pierwszych
linii. Pozwala to wysunag¢ teze, iz w tym pisaniu i dyskutowaniu wyrazita si¢ na-
sza polska europejskos¢. Pierwsze wzmianki o lokomotywach wiaczyt do swej
rozprawy doktorskiej Stanistaw Janicki w 1823 r. (praca byta plonem wizyty auto-
ra na Zachodzie), o maszynach parowych wielokrotnie pisat Jozef Hoene-Wron-
ski, usitujac przekonaé czytelnikow do swego pomystu — ,,ruchomych (zywych)
torow”, tanszych i praktyczniejszych niz ktadzione na state. Nie ma sensu pytac,
czy Hoene-Wronski byt Francuzem urodzonym w Polsce, czy Polakiem dziataja-
cym we Francji i piszacym po francusku. Byt bez watpienia Europejczykiem. Nie
warto zastanawiac si¢, czy Edmund Chojecki (autor A/khadara) to wtasciwie Charles
Edmond (wspétzatozyciel gazety ,,.Le Temps”, gdzie Verne drukowal W 80 dni
dookofa swiata), a Maksymilian Jatowt z Litwy to naprawde Jakub Gordon, ,,0by-
watel Stanow Zjednoczonych”. Nie ma sensu rozstrzyga¢, czy Eugen Naumann
byt piszacym po polsku Niemcem, czy Polakiem pochodzenia niemieckiego, czto-
wiekiem wielce dla Poznania zastuzonym'®?. Pisat po polsku, dotykajac spraw,
o jakich dyskutowata cata éwczesna Europa. Rodzina Steinkellerow przywedro-
wata do Krakowa z Wiednia, rodzacy si¢ kapitalizm wymagat mobilnosci, zmiany

niespetna kilometr szlak utozony z belek drewnianych, faczacy dwczesng pruska Hutg Krolew-
ska z szybem kopalnianym; dzi$ to teren nieistniejacej Huty Kosciuszko w Chorzowie) powstat
w latach 1801-1802; w 1812 r. drewno zastapione zostato kutym zelazem. W koncu pazdzierni-
ka 1816 r. sprowadzona zostata tu lokomotywa (wybudowana w Berlinie maszyna byta pierw-
szym tego rodzaju urzadzeniem skonstruowanym poza Anglia), ktérej na miejscu — niestety —
nie udato si¢ uruchomi¢ (pomylono rozstaw osi, moc za$ maszyny okazata si¢ niewystarczajaca;
zob. M. Clarke, The First Steam Locomotives on the European Mainland, [w zbiorze:] Early
Railways, edited by A. Guy and J. Rees, London 2001). W 1836 1. potozony zostat krotki odcinek
,,drogi zelaznej” w Warszawie na Solcu (do transportu zboza i maki migdzy mtynem parowym
Piotra Steinkellera a nabrzezem wislanym). Kiedy powstawat projekt Drogi Zelaznej Warszaw-
sko-Wiedenskiej (Steinkeller byt jednym z inicjatorow budowy), nie byta jeszcze rozstrzygnigta
kwestia systemu (amerykanski czy angielski) i zwiazana z tym sprawa trakcji (maszyna parowa
czy konie). Jeszcze w koncowee XIX w. (zob. Z. Czartoryski, O drogach Zelaznych podrzedniej-
szych, mianowicie w porownaniu z szosami, 1 najodpowiedniejszej szerokosci toru drog zela-
znych waskotorowych, z uwzglednieniem stosunkow w prowincjach pruskich, Poznan 1898)
drogi zelazne o matym przeswicie (600 mm) sg traktowane jako czg$¢ infrastruktury gospo-
darstw rolnych (z wagonami poruszanymi silg ludzkich migsni), a zatem jako po prostu inne,
lepsze drogi.

160 W opublikowanej tuz po wojnie monografii, upamigtniajacej stulecie kolei w Poznaniu (zob.
A.H. Kaletka, W 100-lecie otwarcia pierwszej wielkopolskiej linii kolejowey: Stargard — Szcze-
cin, ,,Kronika miasta Poznania” 1848, nr 3), autorowi z ideologicznych wzgledow nie wypadato
napisa¢ o niemieckich korzeniach goracego propagatora zwiazania Wielkopolski ze $wiatem.
Niewymieniony z nazwiska Naumann wystepuje tu jako ,,patriota-Polak™ (s. 179).
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miejsc wymuszane byly interesami. Potem Piotr Steinkeller przeprowadzit si¢ do
Krolestwa, gdzie w Warszawie na Solcu uruchomit nowoczesny kompleks fabrycz-
ny'®!. Nie da si¢ zakwestionowa¢ polskosci Wincentego Pola (Pohla), Wilhelma
Kolberga (Colberga), Oskara Flatta, Jozefa Kremera. Skomplikowana tozsamos¢
Jana Gajewskiego, o ktorym pisze Norwid, czyni go bohaterem polsko-francu-
skim'®2, Antoni Gorecki (Gorecki?), nawigzujacy do katastrofy pod Wersalem
(Droga Zelazna i kuku), pisze po polsku, trzymajac si¢ wszakze francuskich argu-
mentow i paryskich realiow!63,

Bardzo interesujacym rysem XIX-wiecznego dyskursu technicznego jest jego
umi¢dzynarodowienie, nie respektowal on granic, a raczej swobodnie i szybko przez
istniejace kordony graniczne si¢ przemieszczat. Nim kolej zjednoczyta Europe,
jednoczylo juz ja dyskutowanie o drogach zelaznych. Podobnie zadziatata trauma
po wypadku kolejowym z 8 maja 1842 r. Bylo to doswiadczenie nie francuskie,
ale europejskie, a to znaczylo wowczas tyle co swiatowe (tytut jednego z poema-
tow o katastrofie to Le cri de I’humanité | Kizyk ludzkosci]). Angielska mysl tech-
niczna i angielscy inzynierowie wedruja od wezesnych lat 30. XIX w. Docieraja
tez do Krolestwa, razem z nimi docieraja wiadomosci, bardzo czgsto podawane
z pierwszej reki, a zatem w ttumaczeniach. Kiedy uktadatem antologi¢, zdalem
sobie sprawg, jak wielka role graja w pierwszej potowie XIX w. przektady. I ile
trudu trzeba byto wlozy¢é w stworzenie polskich odpowiednikéw obcych termi-
now!'%, Jakub Gordon ma sporo racji, kiedy dostrzega w XIX-wiecznym $wiecie
uksztattowanie si¢ jednego, ponadnarodowego jezyka w handlu'®. W tym samym
czasie i z podobng intensywnoscia ksztattuje si¢ jeden jezyk techniki kolejowej. Ma
on, bo musi, swoje narodowe narzecza, ale i one nie zachowuja absolutnej czystosci
i odrebnosci, odwrotnie — odmiany te powstaja jako twory styku kulturowego, sa

161 Zob. R. Kotodziejczyk, Bohaterowie nieromantyczni. O pionierach kapitalizmu w Krole-
stwie Polskim, Warszawa 1961.

162 70b. C.K. Norwid, Na zgon §. p. Jana Gajewskiego, polityczno-polskiego emigranta, inzy-
niera francuskiego, zabitego eksplozja machiny parowej w Manchester 1858 lipca, (zob. prze-
druk w niniejszym tomie).

163 Zob. A. Gorecki, Droga Zelazna i kuku, [w:] tenze, Ktosek polski, czyli nowy zbiorek poezji,
Paryz 1843, (zob. przedruk w niniejszym tomie).

164 Zob. wczesne, thumaczone doniesienia o kolejach: M. Lawicki, Drogr Zelazne i dziala paro-
we [przeklad z rosyjskiego], ,,Dziennik Wilenski” 1825, t. 2; M. Lawicki, O drogach Zelaznych
1 0 sposobie ich budowania [przektad z niemieckiego], ,,Dziennik Wilenski. Nauki Stosowane”
1826, t. 3; [F. X. von] Baader, Nowe drogi Zelazne. (Streszczenie), ,,Pamigtnik warszawski umie-
jetnoscei czystych i stosowanych” 1829, t. 3.

165 Zob. J. Gordon, O postepie wiedzy ludzkiej, s. 52.




hybrydyczne, tacza pierwiastki swojskie z obcymi. Historia polskiego jezyka ko-
lejowego nie doczekata si¢ dotad badacza, ktory pokazatby, jak rodzime procesy
adaptacyjne oddawaty wektor kulturowego oddziatywania. Tak jak w rodzime;j
dyskusji 0 modernizacji mozna w XIX w. wyrdzni¢ rézne podejscia do jezyka.
Rzecz cickawa: w stownictwie technicznym na ogoét zwycigzata opcja prozachod-
nia, nie udato si¢ zastgpienie obcych stow polskimi: ,,parogon” przegrat z ,,loko-
motywa”, ,,woz” —z ,,wagonem”, ,,przewodnik” —z , konduktorem”, ,,dalopis” czy
»skoroblysk” — z ,telegrafem”. Zebrane w pierwszym rozdziale fragmenty taczy
ogoblne podejscie do nowego wynalazku (spojrzenie z abstrakcyjnej perspektywy),
laczy tez wspomniana juz przeze mnie europejskosé.

Te europejskosc¢ polskiego dyskursu kolejowego z pierwszej potowy XIX w.
warto kojarzy¢ z inng cecha. Otdz w sposobie pisania o drogach zelaznych, w ty-
pach obrazowania i w stownictwie zaznacza si¢ Zzywotnos¢ i powaga tradycji oswie-
ceniowej. Polecam uwadze czytelnika ten kierunek odczytywania. Doskonale go
wida¢ w matrycach obrazowych, w tworzywie stownym przenosni i w poszcze-
golnych wyrazach. Ludwik Pietrusinski pisatl, iz za sprawg drog zelaznych ,,cata
o$wiecona Europa stanowi¢ bedzie jedna rodzine”!% i taczyt w tym stwierdzeniu
oswieceniowy kult jasnosci i romantyczne poszukiwanie catosci organicznej.
W dziesiatkach przyktaddéw znalezé mozna dhug zaciagany w o$wieceniu, fawo-
ryzowanie widzenia (ogladania, patrzenia, wystawiania, wywyzszania, blasku),
bo przede wszystkim wzrokiem szacuje si¢ wielko$¢é nowego wynalazku. Praw-
dziwym katalogiem figur stylistycznych, semantycznie zwigzanych z widzeniem,
jest oda Franciszka Morawskiego Droga Zelazna. Warto t¢ odg¢ przeczyta¢ w po-
rzadku sugerowanym przez autora, tj. po wierszu Zeglarz powietrzny'’. W Dro-
dze Zelaznej sa nawigzania i do podrézy w przestworzach, i do jej bohatera, ktory
»Z powietrznej wrociwszy zeglugi, / Spojrzal w swiat ten nieprzejrzany / I jak
swiat ten wielki, dlugi / Dwa bliznie druty narzucit tej ziemi, / Wsiadt w rydwan
pary i puscit si¢ niemi”. Nie jest to bohater w zaden sposéb skonkretyzowany, to
»~cztowiek”, swiatty Europejczyk, stowem: abstrakt. Abstrakcyjna jest tez sceneria
wiersza, stad powtorzone stowo ,.$wiat”, nadajace scenie skalg, nad ktdrg nie za-
panuje si¢ wzrokiem. A jednak w utworze wtasnie do wzroku czyni si¢ apel nie-
ustanny. Nowy wynalazek rodzi si¢ tu z mysli, co ,,zajasniata stoncem”, dzigki
drodze zelaznej stato si¢ ,,jasniej w $wietnym wieku dziele”. Za sprawa epokowego

166 L, Pietrusinski, Wspommnienia z Wenecji... (zob. przedruk w niniejszym tomie); anonimowy
autor z ,,Kalendarza krakowskiego na rok 1850 pisze to samo o parowozach, ktore ,.tacza cata
oswiecong Europg w jedng rodzing” (zob. Parowdz, przedruk w niniejszym tomie).

167 Zob. F. Morawski, Zeglarz powietrzny, [w:] tenze, Pisma..., t. 1: Poezje, Wroctaw 1841;
Droga Zelazna, tamze (zob. przedruk w niniejszym tomie).

79




80

wynalazku (a wlasciwie dwoch, bo jest przeciez jeszcze ,,powietrzna zegluga”)
poteznieje cate stulecie. T¢ potgge przektada poeta na blask, stad wyspekulowany
obraz, ktéry trudno zobaczy¢, a gdzie wiek XIX ,,nad calag masa czasow / Lotnym
meteorem swieci”. Oda konczy si¢ pgdem wyobrazonego pociagu-wicku. Weze-
$niejszy meteor nabiera teraz nowych ksztaltow, ozywa (,,Rozwinat skrzydta
olbrzymie”). Morawski musiat znaé praktyk¢ nazywania lokomotyw, widziat
zapewne zamocowane do kotta tabliczki z ozdobnym liternictwem. Jego wlasny
abstrakcyjny pociag-meteor-ptak tez ma imie: ,,Naprzod™'8,

Franciszek Morawski nie pozwala odbiorcy na geograficzne zlokalizowanie
swego pociagu, przebiega on abstrakcyjna przestrzen, bo cho¢ pojawiaja si¢ w wier-
szu nazwy wlasne (Alpy, Tatry), to jednak nie po to, by przedstawiany wynalazek
skonkretyzowac, a przeciwnie, zeby podkresli¢ bardziej jego cywilizacyjna uni-
wersalnos¢. Anonimowy reporter ,,Gazety Codziennej” miat juz przed soba inng
droge zelazna, ktora biegta w konkretnej przestrzeni fizycznej, taczac Warszawe
z Czestochowg'®. Te realia nie przeszkodzity mu przedstawié¢ innej podrozy, kto-
ra podejmuje cata ludzko$é, a przynajmnie;j jej najbardziej oswiecona czes¢. Rzecz
ciekawa, ta wyobrazona podroz biegnie ku gorze. Jest to ruch wznoszenia si¢ czto-
wieka. Wiek XIX to — jak czytamy — epoka ,,0lbrzymich pomystéw”. Sie¢ pota-
czen kolejowych, ktorych budowana Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska byta
przeciez jeszcze watlg nitka, pokazuje, iz ,,wysoko juz zabiegta cywilizacja”. Cy-
wilizacja europejska jest tu potezna jak niebo gwiazdziste. Postgp to droga do
gwiazd, ku nowym planetom. Tej wyprawie towarzyszy optymizm, stulecie, ktore
zaprzg¢gto do pracy parg, to dopiero zapowiedz przysztosci, po nim zapewne ,,za-
blys$nie nowa era potegi i blasku”. Ludwik Pietrusinski, zauroczony pociagiem,
ktéry zawiozt go do Wiednia, ustami jednego z bohaterow swej relacji (Starszego
turysty) wyrazit zyczenie pod adresem kolei: ,,niech zyje wynalazek, bedacy dzwignia

168 Morawski napisat odg o kolei tak jak wcze$niej Naruszewicz o balonie — nie widzac chwalo-
nego wynalazku (zob. P. Kaczynski, Balon. Zapiski z lektury, [w zbiorze:] Czytanie Naruszewi-
cza. Interpretacje, pod redakcja T. Chachulskiego, Wroctaw 2000). Nie wiadomo, czy Droge
Zelazna czytat autor okoliczno$ciowego wierszyka noworocznego Prerwszy stycznia 1846, jaki
ogloszony zostat w ,,Kurierze Warszawskim” (zob. 1846, nr 1, s. 2-3), ale jadacy pociag niewat-
pliwie podziwiat nie raz. To do$wiadczenie (zapewne wsparte jakas szkotq klasycystycznej po-
etyki) podpowiedziato mu taki obraz: ,,Z dala wsréd mroznej zawiei / Mkna po Zelaznej kolei /
Lokomotywa, wagony, / Warcza kota, a za$ z rury / Bucha gesto dym ponury / I znika wiatrem
niesiony. / Na samym szczycie machiny, / Powabny z miny, z czupryny, / Skacze mtodzieniec
wesoto, / Mitym $miechem pigknej twarzy / Kogo spotka, to obdarzy, / A ludzi petno wokoto. /
/ «Ej, kto ty jeste$, mlodzianie?» / Czterdziesty szosty moj panie”, itd. Pociag z Nowym Rokiem
wiezie w wagonach rézne dobra dla Warszawy, ich wyliczenie wypehia reszt¢ wierszowanki.

169 Zob. Podrdz koleja zelazna z Warszawy do Czestochowy (zob. przedruk w niniejszym tomie).




oswiaty tak silng jak kompas lub prasa drukarska! Niech zyja i mnoza si¢ jak na
niebie gwiazdy!” I przewidywal, iz kolej stanie si¢ ,,windg dla rodu ludzkiego do
wydobycia go z gnojoéwki trosk codziennych, [...] balonem do weselszego, umy-
stowego, prawdziwie cztowieczego pobytu na tym padole...”'"°.

Widzenie, ogladanie, patrzenie, wystawianie pojawia si¢ w zebranych w Dro-
dze Zelaznej tekstach takze w innym uwiktaniu, by wyrazaé nie korzysci z wyna-
lazku, to, co ludzkos¢ przez usprawnienia komunikacyjne zyskuje, ale przeciwnie
— to, co podrdzujac pociagiem bezpowrotnie si¢ traci. Bo widzie¢ wigcej nie musi
oznaczac¢: wiecej wiedzie¢. Metaforyka wizualna gra wigc rolg podwojna, z jedne;j
strony waloryzuje twory ,,oswieconej Europy”, z drugiej — pozwala przekazaé praw-
de, iz jadac szybko i ogladajac duzo, zdobywa si¢ wiedz¢ powierzchowna, naskor-
kowa, martwa. Tu znow warto odwolac si¢ do paraleli kolej — fotografia. Obraz
fotograficzny znieksztalca zywe doswiadczenie, wycina z tego, co ciagle, ztozone
i wielozmystowe, maty prostokat i bezdusznie kopiuje. Odpowiednikiem obiekty-
wu aparatu jest okno w wagonie, zamykajace obraz na matej powierzchni, panora-
mizujace widok planu dalszego i rozmywajace (rozpuszczajace) przedmioty, jakie
znajduja si¢ w bezposrednim sgsiedztwie poruszajacego si¢ wagonu. Fryderyk
Nietzsche napisat:

»Wskutek niestychanego przyspieszenia zycia duch i oko przyzwyczajaja
si¢ do potowicznego lub falszywego widzenia i sadzenia, i wszyscy stajq si¢ po-
dobni do podrdznych, ktdrzy poznaja kraj i lud z okien wagonu”.

I dodawat:

,,Niepokdj nowoczesny. [...] Ta ruchliwos¢ jest tak wielka, ze owoce wy-
zszej kultury nie maja juz czasu dojrzewac: jest to tak, jak gdyby pory roku nastg-
powaty po sobie za szybko. Z powodu braku spokoju cywilizacja nasza zdaza do
nowego barbarzynstwa”!’!,

Z diagnoza Nietzschego, charakterystyczna, bo sformutowana za pomocg analogii
kolejowej, wspotbrzmi wiele sadow, jakie wypowiedziane zostalty w zgromadzo-
nych w Drodze Zelaznej tekstach. Teofil Nowosielski pisat jeszcze ostroznie, iz
koleje ,,zmieniaja $wiat w jedna wielka promenade™ 2. Anna Nakwaska sigga po

170 L. Pietrusifiski, Wspommnienia z Wenecji... (zob. przedruk w niniejszym tomie).
17VF. Nietzsche, Ludzkie, arcyludzkie [1878-1879], przelozyt K. Drzewiecki, Krakow 2010, s. 191, 192.

172T. Nowosielski, Koleje Zelazne i wozy parowe, [w:] tenze, Humoreski, Warszawa 1841 (zob.
przedruk w niniejszym tomie).
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argumenty mocniejsze i ciemniejsze obrazy. Chyba najblizej stylistyki Nietzsche-
go znajdzie sie pisarka, gdy powie, iz kolej to ,,sita nicosci”!73.

Jeszcze jeden rys z tekstow z czgsci pierwszej cheialbym uczynié¢ widocznym.
Wiazatbym go z romantyczna swoboda kompozycyjna. Bardzo dobrze pokazuje tg
cechg dzietko, ktére wyszlo spod pidra pisarza-amatora, ,,nadkonduktora Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej”. Kolejnik zycia przy kolei Zelaznej.. . jest prze-
dziwna kompozycja'7*, gdzie widaé i ambicje etnografa zbierajacego ,,gawedy
wagonowe”, zapisujacego rozmaite anegdotki, Smiesznostki zaobserwowane oraz
postyszane w pracy, i aspiracje artysty, ktorych owocem jest poemat pod wielce na-
ukowym tytutem Korzysci kolei Zelaznych i ich udzial w cywilizacji rodu ludzkie-
go. W poemacie znajduje si¢ dluzsza debata na temat tego, co daja ludzkosci maszy-
ny parowe i drogi zelazne, a p6zniej nastgpuje partia anegdotyczna, zatytulowana
Pociag spacerowy, a przedstawiajaca zabawna histori¢ wyprawy do Skierniewic,
okraszong opisem parku skierniewickiego i uwagami na tematy obyczajowe. Jozef
Rutkowski byt literackim amatorem, ciekawym przyktadem powstajacej na kolei
warstwy inteligenckiej. T¢ sama co u niego wielosktadnikowos$¢ wypowiedzi do-
strzec mozna w dziele Ludwika Pietrusinskiego (we fragmentach przedrukowanych
w rozdziatach Droga Zelazna oraz Na dworcu kolei i w wagonie), we Wrazeniach
pielgrzyma Wtadystawa Syrokomli, w Kartkach z przejazdzki po Europie Jozefa
Ignacego Kraszewskiego. Otwartosci kompozycyjnej wybitnie sprzyjata forma, ktora
w antologii jest bogato reprezentowana. Mysl¢ o relacji podroznicze;.

Droga Zelazna zbiera teksty, gdzie przewaza perspektywa szeroka i abstrak-
cyjna. W czesci drugiej (Na dworcu kolei i w wagonie) gromadza si¢ relacje doty-
czace miejsc, w ktdrych codzienno$¢ i nowoczesnos¢ komunikacyjna spotykaty
si¢ ze soba i1 byty doswiadczane w bezposredni sposob. List Zygmunta Krasin-
skiego do Delfiny Potockiej!” to kunsztowne studium psychologiczne, w ktorym

173 A. Nakwaska, Wspomnienie krdtkiej podrézy 1844 roku, ,,Pielgrzym” 1845, t. 1 (zob. prze-
druk w niniejszym tomie). Zob. tez anonimowa recenzj¢ dwu tomow relacji podrozniczych
Wiodzimierza Budzynskiego (,,Niemey ™ i ,,Szwajcaria” przez Wilodzimierza Budzyrniskiego,
,Dziennik Literacki” 1857, nr 24, s. 198-199), ktéra zamyka taka oto ocena: ,,Ten opis zaleca si¢
lekkim obrobieniem i podniesieniem strony estetycznej zwiedzanych okolic, jest wszelako za-
nadto pobiezny i jakby w wagonie zelaznej kolei pisany”.

174 Zob. J. Rutkowski, Kolejnik Zycia przy kolei Zelaznej oraz rézne gawendy wagonowe z do-
datkiem opisu parochodow przez... nadkonduktora Kolei Zelaznej Warszawsko- Wiederiskiej,
regestratora kolegialnego, Warszawa 1853, (zob. przedruk w niniejszym tomie). Jozef Rutkow-
ski wydat wezesniej Parochod diablem czyli przesady gminu, Warszawa 1847 (w calosci prze-
drukowany w Kolejniku...).

175 Zob. Z. Krasifiski, Listy do Delfiny Potockiej, opracowal i wstepem poprzedzit Z. Sudolski,
t. 2, Warszawa 1975 (zob. przedruk w niniejszym tomie).




analizowane sa stany cztowieka daremnie czekajacego na dworcu na przyjazd uko-
chanej. Jest to list uktadany jeszcze w czasach przedtelegraficznych. Jego nadaw-
ca nie moze liczy¢ na wiadomosé, ktora dotartaby do niego szybciej, niz trwaltby
przejazd osoby lub transport poczty, dlatego odwiedza dworzec ,,po cztery razy na
dzien”, w rytmie przyjazdu pociagdw, za kazdym razem pomnazajac swoje uczu-
cie zawodu. Wszystko na dworcu w Kolonii, w miejscu gdzie ma nastapi¢ spotka-
nie, budzi niech¢¢ czekajacego. Sytuacje ktoregos dnia komplikuje inny przyjazd,
powrdét zespotu kolonskich §piewakdéw z Belgii. Na dworcu jest nadspodziewany
ruch: ,,Przerazilem si¢, widzac te ttumy, ten mottoch — tym trudniej mi bedzie
Ciebie dojrze¢, znalez¢”. Temperatura oczekiwania podnosi si¢ wraz z tym, jak do
dworca zblizaja si¢ kolejne pociagi, ,,buchajac para i piszczac okropnie”. Tu poja-
wia si¢ obraz niechg¢tnej czekajgcemu i zwodzacej maszyny. Krasinski pisze o niej
przejmujaco: ,,z daleka niby to za kazda raza Ciebie mi wiezie, a z bliska pusta jest
i ktamliwa, i prézna jak nicestwo”. Podobny w tonie jest list do Augusta Ciesz-
kowskiego'”®, tym razem jednak nie tesknota za nieprzyjezdzajaca ukochana, a roz-
stanie z ojcem jest zrodtem traumy, ktéra — tak jak poprzednio — wzmaga jeszcze
sceneria dworcowa. W Kolonii byt thum, $cisk przypadkowo spotkanych osdb,
w Szczakowej nie ma nic, krajobraz przypomina pustyni¢. Granica Krolestwa ogla-
dana z zewnatrz budzi catkiem podobne skojarzenia do tych, jakie wywotywata
w Kolonii maszyna: piasek wydaje si¢ wysypany — ,,jakby na oznaczenie punktu,
w ktorym si¢ zaczyna potgga nicestwa!” I w scenie pozegnania, i wezes$niej —w ob-
razowaniu proznego wyczekiwania stan duchowy Krasinskiego przenosi si¢ na
przestrzen, na najblizsze otoczenie, ktére potwornieje, przeraza pustka lub, prze-
ciwnie, wpedza w lek anonimowym, mechanicznie poruszajacym si¢ thumem.
Upiornieje tez kolej: w Kolonii lokomotywa przypomina ,,diabta czarnego z krwa-
wymi oczami”, biegnace zas ku granicy Krdlestwa szyny sa podobne do ,,idgcych
w nieskonczono$¢ knutéw, gotowych co chwila podnies¢ sig, wstrzasnac sig, i spasc¢
z gory...”.

Mgki Krasinskiego pokazuja jeden rodzaj emocjonalnego zagospodarowa-
nia przestrzeni dworcowej, sa tez inne, cho¢by wspomniane juz wczesniej przeze
mnie doznanie technologicznej wzniostosci. Najwyrazniej zarysowuje si¢ ono
u Luszczewskiej!””, ktora oglada most tczewski dwukrotnie — raz przejazdem, pézna
noca, a potem, odbywajac specjalna przechadzke z dworca. Oszalamia najpierw

176 Zob. Z. Krasinski, Do Augusta Cieszkowskiego, [w:] tenze, Listy do Augusta Cieszkowskie-
go, Edwarda Jaroszyriskiego, Bronistawa Trentowskiego, opracowat i wstgpem poprzedzit Z. Su-
dolski, t. 1, Warszawa 1988 (zob. przedruk w niniejszym tomie).

177 7ob. [J. Luszczewska], Wycieczka do Gdariska przez Deotyme (zob. przedruk w niniejszym
tomie).
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dworzec, ,,utwor z samego zelaza i krysztatu”. Postdj stuzy wszakze innemu
celowi: podrézni ida ,,ztozy¢ poklon miejscowemu zjawisku”. Religijna styli-
styka przygotowuje czytelnika na doznanie, ktore zrazu nie miesci si¢ w sto-
wach, i ten fragment relacji, oddajacy pierwsze wrazenie po wejsciu na most,
wydaje mi si¢ najbardziej autentyczny: ,,Wtedy cos mi si¢ dziwnego stalo, nie
mogtam si¢ odnalez¢ z myslami, jak osoba, ktdra ma sen tak nadzwyczajny, ze
nawet spigc mu si¢ dziwi”. To mniej doskonate i troch¢ rozwlekte echo zawota-
nia Mickiewiczowskiego Pielgrzyma: ,,Bo w zyjacych jezyku nie ma na to glo-
su”!’8. Most dubluje nature, obtaskawia przepas¢, ujarzmia rzeke, ale tym bar-
dziej porusza, poraza wielkoscia pracy, jaka zostata wlozona w jego budowe!”’.
Doswiadczenie wzniostosci bierze si¢ tu z masywnosci, cigzaru, rozpigtosci przg-
sel, a wige z tego, co w naturze poraza przez swoja nicogarni¢ta wzrokiem wiel-
kos¢. Tu jednak jest jeszcze jeden czynnik wzbudzajacy silne emocje: dynamika
i ped pokonujacych most pociagéw. Spacer po tczewskim moscie jest doswiad-
czeniem quasi-religijnym, jakas forma nowoczesnego rytuatu. Budowla ma tez
swoich kaptanow. Luszczewska spotyka tajemnicza posta¢ w czerwieni. Dopie-
ro po chwili podrézniczka rozpoznaje w niej pokrytego czerwona farba robotni-
ka malujacego stalowe konstrukcje.

Druga czg¢$¢ antologii zawiera dtuzszy fragment wzigty z narracji podrézni-
czej promotora ,,turyzmu”, Ludwika Pietrusinskiego. Jako kompetentny komen-
tarz do dziela Pietrusinskiego wykorzystam tu koncowke rozwazan Kraszewskiego,
poswieconych ekspansywnosci podrozopisarstwa:

,»Nie wiem, czyli by juz pod rubryke romansu zaciagna¢ nie wypadalo tych
podrézy, wrazen podrozy, wspomnien podrézy, obrazow z podrozy itp., ktore wszel-
kiej klasyfikacji umykajac sig, nie naleza pewnie do krajoznawstwa i ze wzgledu
na formg do artystycznych utwordw liczy¢ si¢ powinny. — Liczba ich wielka teraz
we wszystkich literaturach, ktérych smakowi utamkowosci dobrze odpowiadaja.
Nie saz to powiesci drobne, juz humorystyczne, juz zartobliwe, juz tzawe, zszyte
nicig podrozy? Cata réznica, ze w romansie osoby dziatajg rézne, tu jedna — pod-
rézny — i wiele podrzednych, ukazujacych si¢ i niknacych, komparsow; ze w po-
wiesci jednos¢ czasu — tu z réznych epok obrazki si¢ mieszaja. Ale zawsze zbliza

178 A. Mickiewicz, Droga nad przepascia w Czufut-Kale. Mirza i pielgrzym, [w:] tenze, Dziela,
t. 1, Warszawa 1955, s. 273.

179 Zob. uwagi Edmunda Burke’a dotyczace wzniostosci, ktéra wywotuje widok budowli: Do-
ciekania filozoficzne o pochodzeniu naszych ider wzniosfosci 1 pigkna, przetozyt P. Graff, War-
szawa 1968, s. 87-88; zob. tez D.E. Nye, American Technological Sublime, Cambridge (Mass.)
1994, rozdz. Bridges and Skyscrapers: The Geometrical Sublime.




obrobienie takie podréoze do powiesci, ktorej niejako nowy rodzaj stanowia, rodzaj
jakis$ zbiorowy” 180,

Pietrusinskiego relacja z podrézy z Lipnika do Wiednia zawiera geograficzno-hi-
storyczng panorame mijanych miejscowosci. Uwaga autora skupia si¢ jednak bar-
dziej na tym, co dzieje si¢ wewnatrz wagonu i co o swiezo wybudowanej kolei
dowiedzie¢ si¢ mozna od wspotpodréznych. A ustyszeé mozna o wielu rzeczach,
skutkiem czego trafia do czytelnika mnéstwo szczegdtow, ktdre trudno bytoby
zgromadzié, gdyby podroznego zajmowaty tylko zaokienne widoki. Bohater relacji
nie wojazuje zreszta sam, towarzyszy mu kobieta (Julia), zainteresowanie okazy-
wane damie niezbyt sprzyja temu, by chtonaé swiat zewngtrzny. Jest w tej relacji
jakis beztad, jakas nadmiarowos¢, bo atrakcyjnos¢ kobiecego (i wytesknionego)
towarzystwa nie pomaga w skupieniu si¢ na doznaniach zmystowych, jakie niesie
przemieszczanie si¢ pociagiem. Zbyt wiele rol bierze na siebie autor, probujac
réznych narracji i roznych perspektyw poznawczych. Watek romansowy wypada
tu bardzo blado, jesli moze zainteresowac, to wlasnie przez to, iz demonstruje, jak
narracja podrdznicza, ktora rozwija si¢ wewnatrz kolejowego wagonu lub na dwor-
cu, taki watek uruchamia. Bo wigkszos¢ scen, jakie przynosza utwory z czgsci
drugiej, ma t¢ sama par¢ bohateréw: to on i ona, ztaczeni na czas podrozy prze-
strzenia przedziatu lub poczekalni, bliscy sobie blisko$cia wymuszona przez nowy
Srodek transportu, przez wspdlny czas wyczekiwania na pociag lub podrézowania
w jednym wagonie.

Narracja Pietrusinskiego znakomicie potwierdza rozpoznania Kraszewskie-
go. Jej dokumentarny i autentyczny zapewne kosciec (wypad droga zelazng do
Wiednia) wygltadzony zostat przez wprowadzenie fikcyjnych figur, w ktorych usta
wlozone zostaly informacje prawdziwe, niepozyskane wszakze w trakcie jazdy,
zdobyte skadinad, a wymagajace uzasadnienia fabularnego, by mogly trafi¢ do
opowiadania i da¢ czytelnikowi bogatszy obraz drogi i ciekawszy portret opowia-
dajacego. Wsrod tematdw, ktorych pojawienie si¢ uzasadnia pojemna formuta
dywagacji wokotpodroznych, sa tez uwagi o prawdopodobnej przysztosci litera-
tury picknej, w ktorej kolej dostarczy nowych miejsc (,,dwory, dworce, bahnhofy,
sale pasazerskie”), nowych sytuacji, przede wszystkim jednak przyspieszy tempo
zdarzen i rozrzuci je po calej nowoczesnej Europie.

Na dworcu i w wagonie spotykaja si¢ ludzie przypadkowo. Z ta przypadko-
woscia 1 anonimowoscia wigze si¢ wymuszona bliskos¢, ta oznacza za§ mozliwos¢

180 ] 1. Kraszewski, Przesztos¢ i przysztos¢ romansu, ,,Tygodnik Petersburski” 1838, nr 29 i 50;
cyt. za: Polska krytyka literacka (1800-1918). Materialy, t. 2, redaktor Z. Szmydtowa, Warszawa
1959, s. 98-99.
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podgladania i przymus podstuchiwania. Katalogowanie wspdtpodréznych w opar-
ciu o podpatrzone i podstyszane to jeden z chwytdw artystycznych, jakie pozwa-
laja rozwijac si¢ narracjom dworcowym. Korzysta z tego chwytu reporter ,,Gazety
Codziennej” opisujacy dworzec w Warszawie przed odejsciem pociagu do Cze-
stochowy, wykorzystuje go Zenon Fisz, gdy na ,,debarkaderze” rozpoznaje
,,doswiadczonych i niedo$wiadczonych podroznych™'®!, a potem na dworcu w My-
stowicach poznaje rozne strategie przekraczania granicy irozne typy nowocze-
snych podréznikdw. Katalogowanie mozna przeprowadzac z punktu widzenia pod-
roézujacego, Jozef Korzeniowski daje w PodroZomanii inng perspektywe: szacuja
tu polskich podréznych carscy urzednicy z komory celnej. Rzecz dzieje si¢ w ko-
medii, gdzie ostrze krytyki kieruje si¢ przeciwko bezmyslnemu podrézowaniu na
Zachdd, z ktorego nie przywozi si¢ nauk, a tylko swiecidetka (,.kupi¢ sobie lasecz-
ke ze zlotg gatka i pejezyk z jedwabnym koficem™!®?) i kontrabande. Przy okazji
jednak charakteryzuje pisarz rosyjskich urzg¢dnikow, ktorzy maja ptatnych infor-
matordw i drza, by ktorys nie zaniost niewykorzystanej denuncjacji gdzies wyzej.
Na dworcach dzieje si¢ tez akcja komedii Aleksandra Fredry, ktéra zdaje si¢ po-
twierdza¢ prognoze, jaka dawat Pietrusiniski. Wszystko si¢ tu zmienia w trybie bty-
skawicznym, co prowokuje do takiej oto oceny rozgoraczkowanej wspotczesnosci:

»Alez, dalibog, na tej zelaznej kolei wszystko pedzi, zmieniaja si¢ stosunki
jak parg pedzone. [...] No! Dalibog, swiat dzisiaj pedzi... byle tylko z kolei nie
wyskoczyt. No!”!83

W cze¢sci Na dworcu 1 w wagonie znalazly si¢ teksty dokumentujace po-
wstawanie nowej praktyki kulturowej, jaka jest czytanie w podrozy'®*. Zenon
Fisz sporzadza list¢ przedmiotdw niezbednych do kolejowych wojazy. Jest wsrod
nich ksiazka (,,Bierze si¢ podrozny ttumoczek do re¢ki, sygaro do ust, bilet do
kieszeni i z ksiazka w reku wsiada do wagonu [...]”), ktéra pozniej okaze si¢
wydawnictwem specjalnie do towarzyszenia podréznemu zaprojektowanym,

181 7Zob. Podréz koleja z Warszawy do Czestochowy (zob. przedruk w niniejszym tomie);
[Z. Fisz], Listy z podroZy przez Tadeusza Padalice, ,,Gazeta Warszawska” 1856, nr 328;
1858, nr 345 (zob. przedruk w niniejszym tomie).

182 J. Korzeniowski, Podrézomania. Komedia w 4 obrazach przez..., ,,Pismo Zbiorowe Wyda-
wane przez Jozefata Ohryzko” 1859, t. 2, s. 81.

183 A Fredro, Z Przemysla do Przeszowy. Komedia w 2 aktach, ,Biblioteka Warszawska” 1897,
t. 1 (zob. przedruk w niniejszym tomie).

184 7ob. W. Schivelbusch, 7he Railway Journey. Trains and Travel in the 19th Century, transla-
ted from the German by A. Hollo, Oxford 1980, s. 66-72.




,przewodnikiem™'®5, O kolejowych przewodnikach i albumach z widokami pisat
Wincenty Pol, szkicujac konsekwencje, jakie nowy srodek transportu da kulturze,
a pismiennictwu w szczeg6lnosci'®. Ksiazka naukowa lezy po stronie tych dobr,
ktére wedle Jozefa Korzeniowskiego usprawiedliwiaja podrdze na Zachod, na dru-
gim biegunie sa ,,glupstwa i matpiarstwa”, wyjazdy dla blichtru, dla pokazania
si¢, dla dogodzenia wtasnej préznosci, stowem — ,,podrézomania”, ktora finanso-
wo rujnuje i duchowo wyjatawia Polakéw. Czytanie w podrozy jest forma budo-
wania wilasnej przestrzeni tam, gdzie okolicznosci zewnetrzne minimalizuja ob-
szar, jakim mozna wyltacznie dysponowac, i skazujg na niechciany dotyk. Lektura
stanowi formg ucieczki od sytuacji, gdy innego nie tylko widzi si¢ z bliska, gdy ta
sama blisko$¢ zmusza do stuchania i podstuchiwania, gdy wreszcie obecnos¢ wspot-
podrdéznych lub ich bagazy staje si¢ fizycznie wyczuwalna. Podroz koleja zabiera
wolnos¢, a w najlepszym razie bardzo ja ogranicza. W tekstach z omawianej czg-
Sci bardzo czgsto padaja informacje o godzinach. Przed odjazdem pociagu ,,indeks
zegaru towi sig ciagle wzrokiem™'®7. Potem, juz w trakcie jazdy, godziny sa waz-
ne, bo dajg orientacj¢, gdzie si¢ jest i kiedy mozna bedzie liczy¢ na zjedzenie po-
sitku. Wolnos¢ podrozujacej jednostki uszczupla ograniczenie przestrzeni: najpierw
w sali poczekalni, potem — jeszcze dokuczliwsze — we wnetrzu wagonu!88, Sposo-
bem na powetowanie tych strat i odbudowanie suwerennosci wlasnego swiata, do
ktérego nie ma wstepu nikt inny, jest czytanie lub ogladanie zaokiennych krajo-
brazow. Jedno i drugie pozwala tez inaczej przezywac czas.

Czgs¢ trzecia antologii, zatytutowana Czarowna jazda, zbiera fragmenty re-
lacji podrézniczych, ktdre probuja znalezé jezykowy ekwiwalent dla wrazen wi-
zualnych ksztaltowanych przez niespotykang wczesniej predkos¢ ruchu. A jaka to
byta predkosé? Oto jedna z prob przyblizenia tej wielkosci:

,»Z uczynionych postrzezen nad predkoscia réznych ruchéw otrzymano na-
stepujace wypadki, ktore tym sa cieckawsze, ze daja wyobrazenie o chyzosci paro-
wych wozow, czyli samojazdow po kolejach zelaznych. Ekstrapoczta konna
w Niemczech ubiega na sekundg 7 stdp, wrona ulatuje 32, samojazd parowy

185[Z. Fisz], Listy z podrézy (zob. przedruk w niniejszym tomie). ,,Przewodnikiem”, o jakim
mowa, mogt by¢ opasty tom: J. Flasienski, Przewodnik dla podrézujacych w Europie podiug
najnowszych zrodel ufozony z dodaniem mapy droznej kolei zelaznych i drég pocztowych,
Warszawa 1851.

186 Zob. W.P. [W. Pol], Listy z wycieczki (zob. przedruk w niniejszym tomie).

187[Z. Fisz], Listy z podrézy (zob. przedruk w niniejszym tomie).

188 Szerzej pisze o tym w ksiazce: Ikona nowoczesnosci. Kolej w literaturze polskiej, Wroctaw
2007, rozdz. Deadline. Jeszcze o opowiadaniu kolejowym.
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ujezdza 40, dzikie gegsi — 120, jaskotka — 123, kula dziatowa — 1800, wiadomos$¢
telegraficzna — 3700. Stad si¢ okazuje, ze wozami parowymi ledwie chyzos¢ lotu
wrony zdotano przewyzszy¢”'%.

,»,Chyzo$¢ lotu wrony” ma w zacytowanym urywku warto$¢ oceny: cigzar ocenia-
nia spoczywa tutaj na wronie, autorem notatki jest kto§ podrézowaniu kolejowe-
mu niechgtny, a wymowa calosci wskazuje na polemiczne nastawienie autora. Tam
bowiem, gdzie predkos¢ jazdy pociagu przedstawia si¢ jako cywilizacyjna zdo-
bycz i najwyzsze osiagnigcie mysli technicznej, zjawia si¢ nie wrona, a jakis ptak
o lepszej symbolicznej reputacji, zwykle orzet. Nawet jednak w tym nieprzychyl-
nym kolei stanowisku wyraza si¢ charakterystyczne podejscie do kolei. Idzie o to,
iz zaréwno tempo, jak i ptynnos¢ ruchu wagonu z obserwatorem jest szacowana
wedle skali zwigzanej nie z przemieszczaniem si¢ po ziemi, lecz z lotem w prze-
stworzach. Czasownik ,,leci”, bardzo czg¢sto uzywany w XIX-wiecznych opisach
podrézowania pociagiem, znaczy ruch, ktéry odbywa si¢ ponad ziemia. [ swobodg
(,,Lotem ptaka spadliémy na Pruszkow™!*?).

Czgs¢ trzecia bardzo trudno byto mi uformowac z dos¢ oczywistego wzgle-
du. W XIX-wiecznych relacjach spojrzenie przez okno wagonu jest na 0got czyn-
noscia chwilowa, przeniesienie wzroku z wngtrza na zewnatrz dokonuje si¢ na
krotki czas, powrot spojrzenia do srodka przedziatu nastgpuje szybko, zaokienny
widok bowiem, cho¢ atrakcyjny i niezwykty, me¢czy wzrok. Partie poswigcone
ogladaniu mijanych krajobrazow sa krotkie, kilku-, kilkunastozdaniowe, przepla-
tane fragmentami utrwalajacymi inne doznania podmiotu (obserwowanie pasaze-
réw, podstuchiwanie rozméw, czytanie czy rozmyslanie). Tych zaokiennych do-
znan wzrokowych nie mozna jednak lekcewazy¢, sa one krotkie, migawkowe, ale
tworzg niestychanie wazny sktadnik doswiadczen wynoszonych ze stechnologi-
zowanego przemieszczania si¢. Doznania te da si¢ — z grubsza biorac — scharakte-
ryzowac przez dwa zabiegi, ktorym wskutek predkosci poddawane sg ogladane
obrazy: taczenie i rozdzielanie. Przesuwanie si¢ obserwatora ze stala predkoscia
pozwala na doswiadczenie panoramicznosci, obserwowanie bez ram, bo zaokien-
ny widok uktada si¢ w ciagla kompozycje, zdaje si¢ odwijaé przed oczami podrdz-
nego — jak wizualna taSma'®'. Zenon Fisz ma do kolei stosunek chtodny (,,Poezja
podrdzy znikta od czasu, jak kociot parowy zamienit dla nas konie™). Kiedy jed-
nak podrozuje wzdhuz doliny Rodanu, zapomina o swojej niechgci i zmienia si¢
w goracego admiratora nowego srodka transportu:

189 Szybkos¢ samojazdow parowych, ,Magazyn Powszechny” 1836, nr 109, s. 870.
190 Kurier Warszawski” 1845, nr 267 (zob. przedruk w niniejszym tomie).

19170b. W. Schivelbusch, The Railway Journey, rozdz. Panoramic Travel.




,,Byla to cudowna panorama, na ktéra przed rozpowszechnieniem drog zela-
znych moze tylko ptak moglh patrze¢ w ten sposob, jak ja widziatem teraz. [...]
W nieprzerwanym ciagu wszystko to rozwijato si¢ przed nami jak dwie wstazki,
zamalowane w najrozmaitsze desenie™®2,

Wiadystaw Syrokomla takze chwyta panoramicznos$¢, ktdrej nie databy mu pod-
r6z w tradycyjnym, pielgrzymim tempie: ,,A wszystko w jeden zamgt zlewa sig. ..
kojarzy, / Nie schwycisz ksztattu drzewa ani ludzkiej twarzy...”'%*. Bogusz Zyg-
munt Stgczynski, piechur doskonaty, szuka podobnych rozwiazan stylistycznych,
gdy droge do Raciborza pokonuje pociagiem: ,,Wszystko si¢ tylko miga, jakby
mglg oblane, / Jakby jedno za drugim byto przerzucane!”!%*

W czg$ci Czarowna jazda znalazty si¢ fragmenty dos¢ krotkie, co zapowia-
da juz drugi przytoczony urywek, to jest zadziwiajaco uboga w szczeg6ly nar-
racja Lucji Rautenstrauchowej, upychajaca pigciogodzinng jazde z Brna do Wiednia
w jedno zdanie. W tej nader skapej w obrazowanie relacji podstawowe znaczenie
ma formuta ,,lotem ptaka”, bo w niej czytelnik musi znalez¢ uzasadnienie dla tego,
czego w tekscie szuka¢ na prozno. Skoro bowiem podroz odbywa si¢ w tak nie-
prawdopodobnym tempie i skoro tak bardzo przemieszczanie si¢ droga zelazna
skazuje podrozujacego na pasywnosc (turystke wszak para ,,u bram Wiednia po-
stawila”), to ten dramatyczny pospiech (lot prawie) wymaga skrotu, elipsy, zna-
czacego zaniemowienia. Wielostownos$¢ wydaje si¢ nie na miejscu, gdy pociag
pedzi, a zaokienne widoki zmieniaja si¢ tak szybko, ze relacjg, ktora chciataby ten
ped oddac, spowalniatoby nieuchronnie tempo jezykowej artykulacji. Dotrzymac
kroku jezdzie i nasladowacd jezykowo perspektywe ptasia (tak nienaturalng dla czto-
wieka!) mozna tylko wymowna elipsa.

Ciaglos¢ tego, co wypelnia dalszy plan obserwacji, idzie w parze z odczu-
ciem odrealnienia $wiata, przez ktdry si¢ przejezdza. Sprzyja temu wydatnie bariera
fizyczna, szyba. Gdy okno jest uchylone, wrazenia wzrokowe intensyfikowane sa
przez mechaniczne dzwigki i wonie. Zarowno wtedy, kiedy okno jest otwarte, jak
i wowczas, gdy jest zamkniete, miedzy obserwatorem a ogladanym krajobrazem
zjawiaja si¢ kigby parowozowego dymu, obraz rozmyty przez predkos¢ co chwilg

19217. Fisz], Listy z podrézy (zob. przedruk w niniejszym tomie); por. ujecie Edmunda Chojec-
kiego (Czechia i Czechowie przy koricu pierwszej potowy XIX stulecia przez..., t. 1, Berlin
1846 [przedruk w niniejszym tomie]): ,,Wedrowiec, ptaszym lotem pedzac w wagonie, widzi
przed soba przesuwajace si¢ jak w panoramie coraz nowe widoki i kraje ",

193 W. Syrokomla [L. Kondratowicz], Wrazenia pielgrzyma (zob. przedruk w niniejszym tomie).

194B.Z. Steczynski, Siask. Podréz malownicza w 21 piesniach wyspiewat. .. (zob. przedruk w ni-
niejszym tomie).
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traci jeszcze ostros¢ lub przeciwnie — odzyskuje wyrazniejsze kontury. Te efekty
wizualne (wzmocnione akustyka i wrazeniami kinetycznymi) wprawiajg obser-
watora w stan posredni migdzy jawa a snem. Jozef Brzowski w swej krotkiej rela-
cji wspomina o nadzwyczajnym stanie swiadomosci, w jaki wprawita go droga
z Drezna do Lipska (,,Zatrzymanie na stacji trwato tylko kilka minut, nie dano
czasu do spoczynku i positku, wrazen twoich nie mogles nawet obrachowac¢ i dru-
gim je objawi¢; czarowna jazda rozpoczela nastepny bieg swoj [...]”.) Brzowski
notuje tez inne dziwne uczucie: gdy pedzacy pociag mija si¢ z innym, jadacym
w przeciwnym kierunku. Koniec jazdy oznacza tu kres ,,szalonej podrozy”'3, nie-
zwyklej przez nieludzkie tempo, ale tez wskutek wrazen, ktore narkotyzujac, zabu-
rzaja w podroznym poczucie rzeczywistosci. Jesli dodac do tego lekture, przerywa-
na spojrzeniem za okno lub drzemka, podréz nowoczesna okaze si¢ rodzajem transu,
przemieszczaniem si¢ ciata w przestrzeni fizycznej i osobliwa wedrowka ducha.
Ruchome okno taczy widoki w panorame, ale zarazem dzieli, wycina rama
z mijanego krajobrazu pojedyncze ujgcia, stale si¢ zmieniajace, ale niepozwalajace
zapomnie¢ obserwatorowi, ze jego pole percepcji zostato sztucznie ograniczone.
Przemieszczanie si¢ piechota, jazda wierzchem lub otwartym powozem zapewniaja
nieograniczony kat widzenia, ogladanie z wewnatrz przedziatu zdaje si¢ niepetno-
wartosciowe. Franciszek Salezy Dmochowski narzekat: ,,Otwarte okna w wago-
nach ukazuja nam tylko boczng czgs¢ widnokregu, co chwila uciekajacego przed
nami, lecz cato$ci uchwyci¢ niepodobna”!'®®. Podrdzowanie pociagiem, by satys-
fakcjonowac poznawczo, musi by¢ podparte wiedza, jakiej nie zdobedzie si¢ obser-
wujac, trzeba ja uzupehi¢ przewodnikiem (zwanym tez niekiedy ,,gidem”) lub
przeby¢ drogg jeszcze raz, najlepiej tradycyjnie — spacerem badz konno. Kolejowe
przewodniki, ktére ukazuja si¢ coraz powszechniej od potowy XIX w., pozwalaty
powetowaé zubozenie pola obserwacji, jakie narzucaja okno i predkos¢. Duza rolg
miata tu do odegrania fotografia. Bardzo wczesnie wnetrza angielskich wagonow
zdobig zdjgcia, przedstawiajace najciekawsze miejsca, przez ktore przebiegata linia
kolejowa. Anne M. Lyden, analizujac materialy promocyjne amerykanskich i eu-
ropejskich przedsigbiorstw, zwraca uwagg, iz zamieszczane fotografie pokazywaty
ujecia niedostgpne dla podroznego (np. widok jego pociagu na tle mijanego krajo-
brazu, most widziany z profilu lub z ukosa), byly zatem zapisem tego, czego nie
mozna byto zobaczy¢, decydujac si¢ na komforti bezpieczenistwo jazdy pociagiem!'?”.

195 Zob. J. Brzowski, Jazda koleja zelazna. (Wrazenia artystyczne w podrézy po Niemczech
1 Francyi przez...), ,,Dziennik Warszawski” 1852, nr 92 (zob. przedruk w niniejszym tomie).

196 F.S. Dmochowski, Wycieczka do starych Prus (zob. przedruk w niniejszym tomie).

19770b. A.M. Lyden, Railroad Vision. Photography, Travel, and Perception, Los Angeles 2003,
s. 81. Poprzednikiem fotografii promocyjnych byly zamawiane przez towarzystwa kolejowe




[ustrowany przewodnik systematyzowal doswiadczenia i uzupehiat je, budowat
wiedzg, ktorej podrdznik, nawet najbardziej wyéwiczony w obserwowaniu, nie
moégl zgromadzié. Jazda z ksigzkowym przewodnikiem rekompensowata bezpo-
sredni kontakt z krajobrazem, ale zarazem stawala si¢ przez drukowane scenariu-
sze schematyczna, wtorna, przewidywalna, pozbawiona spontanicznosci i swie-
zosci, ktorymi cechowalo si¢ przedindustrialne wedrowanie!%®,

W podroézach, ktorych echo brzmi w zebranych w tomie tekstach, wazne sg
wszystkie zmysty, ale jeden zyskuje pozycje specjalna. To wzrok. W czgsci pierw-
szej (Droga Zelazna) przedstawiam teksty, gdzie o nowym wynalazku mowi si¢ za
pomoca metafor wizualnych: kolej jest widoczna w XIX-wiecznym swiecie, loko-
motywa wznosi si¢ jak pomnik, usprawnienia komunikacyjne podnosza cztowie-
ka ponad pozioma codzienno$¢, dzigki zdobyczom techniki ludzko$é robi kolejne
kroki itp. Nie sg to obrazy, ktore mozna dostownie zobaczyé, uzycie stéw nazywa-
jacych wzrokowa percepcj¢ jest tu przenosne, ale znaczace jest wlasnie, iz wage
i znaczenie wyraza si¢ tutaj za pomocg wielkosci, ktore sg obserwowalne. W czg-
$ci drugiej (Na dworcu kolei 1 w wagonie) zebrane zostaly teksty, gdzie widzenie
jest juz prawdziwym kontaktem fizycznym — z osobami czekajacymi na ten sam
pociag, zajmujacymi ten sam wagon, czytajacymi, wygladajacymi przez okno lub
tez badajacymi wzrokiem wspotpodréznych. W czesci trzeciej (Czarowna jazda)
zgromadzitem wypowiedzi, ktore zapisuja nowa wrazliwos¢ wzrokows i estety-
zacj¢ zaokiennej przestrzeni. Dwa rodzaje przestrzeni ulegaja transformacji naj-
bardziej radykalnej: géry i fabryki. John Urry pisze, iz bezpieczny punkt obserwa-
cyjny (moze nim by¢ wnetrze wagonu) przerabia niegoscinny teren w mity dla oka
pejzaz!'?. Poruszajacy si¢ wagon daje odczucie panowania nad przestrzenia, dyna-
micznie zmieniajace si¢ zaokienne widoki kaza mysle¢ o przedstawieniu teatral-
nym, inscenizowanym specjalnie dla podréznych, nasuwaja tez skojarzenia z ma-
larstwem panoramicznym, wazna sktadowa przestrzeni publicznej XIX-wiecznych
metropolii*®’. Jadac przez Semmering, Jozef Ignacy Kraszewski widzi za oknem
»przesadzona dekoracj¢ teatralng”. W ogladanym przez pisarza spektaklu uczest-
niczy i alpejska przyroda, i to, co ,,geniusz cztowieka narzucit dzikiej naturze?°!,

cykle grafik, ilustrujacych nowo otwarte linie (zob. F.D. Klingender, Art and the Industrial Re-
volution, edited and revised by A. Elton, New York 1968, rozdz. Documentary [llustration;
M. Freeman, Railways and the Victorian Imagination, New Haven 1999, rozdz. Representations
in Arb).

198 Zob. J. Buzard, op. cit., s. 157-158.

199 7ob. J. Urry, Spojrzenie turysty, przetozyta A. Szulzyhska, Warszawa 2007, s. 232-234.

200 Zob. D. Sternberger, Panorama of the 19th century, rozdz. 1. Natural / Artificial.

201 ), 1. Kraszewski, Kartki z przejazdzki po Europie w r. 1858 (zob. przedruk w niniejszym tomie).
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Podobne wrazenia pozostawiajg obszary zindustrializowane. Mijane szybko i z bez-
piecznej odlegtosci fabryki, huty i kopalnie zalecaja si¢ podréznemu kompozycja
z komindw, wiez wyciagowych, pidropuszy dymu i tun nad paleniskami. Henryk
Schmitt w korespondencji do zony kwituje swoje $laskie doswiadczenie wznio-
stosci typowym dla takiej sytuacji toposem niewyrazalnosci: ,,Jest to widok nieda-
jacy sie opisaé prawie™22,

Podréz droga zelazng do Krakowa ma w potowie XIX w. dwie odstony.
Najpierw, tzn. w okolicach Granicy, Mystowic i Szczakowej jest ptasko i mono-
tonnie (nastrdj poglebia sztywne zachowanie si¢ urz¢dnikow celnych), ale od Trze-
bini widoki staja si¢ ciekawsze — iza sprawa rzezby terenu, i za sprawa ludzi.
Teodor Zychlinski pisat z zachwytem: ,,Im blizej dojezdzalismy Krzeszowic, tym
wigkszym wdzigkiem usmiechala si¢ ku nam przyroda i krajobraz pigkniejszym
sie stawal™%. Ciekawe jest w tym obrazie zdynamizowanie przyrody: to ona in-
scenizuje przed pasazerem spektakl, ktéry w miarg zblizania si¢ do Krakowa, zy-
skuje na atrakcyjnosci. Tym bardziej ze procz pagdrkoéw, strumieni i wawozow
uczestnicza w nim aktorzy: wiesniacy 1 wiesniaczki, wystrojeni dla ogladajacych
ich z pociagu widzow, formuja na drézkach i takach zywe obrazy. Ujecie teatrali-
zujace zaokienng przestrzen utrzymane zostaje do konca, krotko przed krakow-
skim dworcem pociag mija ,,schludne domki przedmiescia, malefikimi zdobne
ogrodkami”. A potem — ,,przed obszernym stawa dworcem”. Krakowski dworzec
kolejowy w czasach, o ktérych pisze Zychlinski, miat kryta szklanym dachem czg$é
peronowa, przyjezdzajace pociagi dostawaly si¢ zatem do srodka bryty, wysiada-
jacy podrozny musiat t¢ zamknigto$¢é widzie¢ od wewnatrz. Dla naszego podrdz-
nego liczy si¢ wszakze spektakl i to kaze zatrzymac si¢ pociagowi ,,przed” dwor-
cem, by mdc go — jak przestrzen od Trzebini — ogarna¢ wzrokiem i podziwiaé.
Kolej w XIX w. bezposrednio przeksztatcata przestrzen fizyczna, zmieniata ja tez
posrednio, tworzac nowa jako$¢, ktorej ztozony charakter trafnie oddaje zestawienie
»kraj-obraz”. Epoka nowoczesnosci ma w swej glebokiej prehistorii wynalazki
utatwiajace ogladanie (teleskop, mikroskop) i praktyki symbolicznego zawtaszcza-
nia terenu (mapy, panoramy malarskie), drogi zelazne byly nastgpnym krokiem
w ksztaltowaniu nowoczesnych relacji wzrokowych ze swiatem. Jest to takze nowy
rozdzial w historii sztuki przedstawiajacej. Obserwowanie z okna wagonu pozwalato
bowiem — przez utrwalajace je stowo — pokazywac¢ widzenie.

Czgs¢ trzecia zawiera Aneks, gdzie przedrukowalem tekst luzniej zwigzany
z reszta. Jest to polski przektad opowiadania, ogloszonego we ,,Fraser’s Magazi-
ne” (w 1846 r.), ktére wydato mi si¢ niezmiernie interesujaca zapowiedzia formy,

202 4. Schmitt, List do Zony, (zob. przedruk w niniejszym tomie).

203 T, Zychlinski, Z Mystowic do Krakowa, (zob. przedruk w niniejszym tomie).




jaka zdobedzie w Anglii wysoki poziom pod piérem Charlesa Dickensa. Nic nie
wiem o autorze Zmory.. ., pozycji tej nie odnotowuje monumentalna, trzyczescio-
wa bibliografia po$wigcona historii brytyjskich kolei?*. Pokazuje ona wszakze, ze
gatunek railway ghost story, cieszacy si¢ w Anglii duza popularnoscia w latach
1860-1900, wyksztalcit si¢ juz w czasach, gdy kolej nosita na sobie jeszcze stem-
pel technologiczne;j i kulturowej nowinki. W tomie Szalony bieg przewidzialem
rozdziat, ktéremu nadatem tytut Pocigg nadzwyczajny (tytut zapozyczony z opowia-
dania Franciszka Pika), a ktory pokaze kolejowe podréze — dziwne i przerazajace. Ich
najznakomitsze artystyczne ksztalty znajdzie po pierwszej wojnie swiatowej Stefan
Grabinski. Czytelnik znajacy Demona ruchu wyczuje zapewne w Zmorze... klimat
niesamowitosci, ktorym oddychaja bohaterowie Maszynisty Grota czy Slepego toru.

Ostatnia czg$¢ antologii bierze tytut od wiersza Teofila Nowosielskiego Kole-
Je Zycia. Centralnym wydarzeniem tej czgsci jest katastrofa, w ktorej podroz koleja
zdaje si¢ najsugestywniej odmalowywaé dramat zycia ludzkiego. Polska ,.kolej”
w znaczeniu etymologicznym to ,,$lad, jaki pozostawiajq kota”, ,koleja”, ,,koleina”
albo po prostu ,,droga”. Metaforyka zwiazana z droga stuzy nazywaniu sytuacji eg-
zystencjalnych nie tylko w polszczyznie, skojarzenie zycia z fizycznym przemiesz-
czaniem si¢ nalezy do kulturowych uniwersaliow, ktore zna epoka przedindustrialna
i przedkolejowa. Nowoczesnos$¢ zaczyna si¢ wraz z utatwieniami transportowymi,
znakiem dojrzatosci cywilizacyjnej sa w XIX-wiecznej Europie state szlaki komu-
nikacyjne, przed wszystkim jednak drogi zelazne. Wczesne opisy parowozu wydo-
bywaly z niego podobienstwo do istoty zywej, spozywajacej pokarmy, oddychajacej
i wydalajacej. T¢ analogi¢ najmocniej uwyrazniala nagta Smier¢ maszyny: katastro-
fa. Rozwdj kolei znacza spektakularne wypadki. O pierwszym z nich wspomina Sta-
nistaw Janicki: w 1815 r. eksplozja wozu parowego w Newbottle zabija kilkanascie
0s0b?%, Gto$nym echem odbita si¢ w Europie $mier¢ Williama Huskissona, deputo-
wanego do angielskiego parlamentu, ktéry zginal potracony przez parowoz w czasie
inauguracyjnej jazdy na trasie Liverpool — Manchester, we wrzesniu 1830 r.2% Naj-
bolesniejszym doswiadczeniem wezesnej epoki pary byt jednak wypadek, do jakie-
go doszto pod Wersalem péznym popotudniem 8 maja 1842 r.

204 7ob. A Bibliography of British Railway History, compiled by G. Ottley, foreword by J. Sim-
mons, London 1983; A Bibliography of British Railway History. Supplement, compiled by G. Ot-
tley, foreword by J. Simmons, London 1988; Ottley’s Bibliography of British Railway History.
Second Supplement, compiled by G. Boyes, M. Searle and D. Steggles, preface by G. Ottley,
foreword by A. Scott, York 1998. Kazda z tych czgsci ma identyczne rozdzialy, w tym trzy
poswigcone bezposrednio réznym przekazom kulturowym ( 7he Railway in Art, The Railway in
Literature, Humour, Humorous Drawing and Satire).

205 70b. S. Janicki, O machinach parnych (zob. przedruk w niniejszym tomie).

206 Wspomina o niej m.in. Leon Ludwik Sapieha (zob. Wspomnienia. .., przedruk w ninigjszym tomie).
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Wiadomos¢ o tragedii wersalskiej dotarta do Polski mniej wigcej po tygo-
dniu. Znalazta si¢ na pierwszych stronach gazet jako najwazniejsze z doniesien
z Francji. Prasa polska w trzech zaborach korzystata z materialow francuskich, obraz
katastrofy, jaki wytaniat si¢ nad Wista, ksztaltowat si¢ tak, jak pisano o nim nad
Sekwana. W doniesieniach o wypadku kilka spraw wysuneto si¢ na plan pierwszy.
Przede wszystkim rozmiar tragedii. ,,Gazeta Wielkiego Ksigstwa Poznanskiego”
w pierwszym anonsie podawata:

»Wczoraj, w niedzielg wieczorem, po 5 godzinie na parysko-wersalskiej kolei
zelaznej okropne nieszczescie si¢ wydarzyto. 150 osdb zostalo pokaleczonych,
a 30-40 spalito si¢g™27,

,»Gazeta Warszawska” i ,,Gazeta Lwowska” pisaty zas, powotujac si¢ na oglosze-
nia, ktére poprzylepiano na rogach ulic, 0 1200 0s6b rannych i 200 zabitych?®%,
Poruszata nie tylko liczba ofiar, ale przede wszystkim wyglad zweglonych ciat,
niemozliwych do identyfikacji (,,Kto si¢ spalit, wiedzie¢ nie mozna, bo z szczat-
kow kosci nikogo poznaé niepodobna.”?%). Za francuska prasa podawano rozma-
ite szczegoty tragedii. Takze ten:

,»Opowiadaja rozmaite wypadki, prawdziwie okropne. I tak migdzy pomie-
szanymi zwtokami spalonych ofiar znaleziono blisko siebie dwa pierscienie slubne,

207 Gazeta Wielkiego Ksiestwa Poznanskiego” 1842, nr 111 (z 17 maja), s. 682. ,Kurier

Warszawski (1842, nr 127, s. 614; z 18 maja) informowat: ,,Listy prywatne donoszg o okrop-
nym nieszczgsciu zaszlym na kolei zelaznej z Paryza do Wersalu; wskutek gwattownego
roztrzaskania si¢ parowozu okoto 150 ludzi miato utraci¢ zycie lub ci¢zko sg ranione [...]".
,,Gazeta Krakowska” (1842, nr 114, z 21 maja) podawata jeszcze inng liczbg ofiar: ,,W nie-
dzielg na kolei zelaznej do Wersalu okropne spotkato pasazerow nieszczg$cie: konwoj za-
palit si¢ i ze 160 0sdb w pierwszych 4 wagonach siedzacych ledwie 20 ratowato si¢ oknami,
ale i te nie bez uszkodzenia; przy wyskakiwaniu bowiem wielu rgce i nogi potamato lub
innym sposobem na miejscu zgruchotanych zostato”. 1 dalej: ,,Wzgledem istotnej liczby
zabitych i rannych zachodzi watpliwos¢”; ,,[...] z pewnoscia przypusci¢ mozna, ze niewie-
le brakuje do sta, ktorzy na miejscu zgingli lub zgruchotani wsrdd okropnych meczarni
skonali”.

208 7ob. ,,Gazeta Warszawska” 1842, nr 130 (z 21 maja), s. 2; ,,Gazeta Lwowska” 1842, nr 61
(z 24 maja), s. 395.

209 Gazeta Lwowska” 1842, nr 60 (z 21 maja), s. 389. ,,Gazeta Warszawska” (1842, nr 128,
s. 2; z 19 maja) siggata po jeszcze bardziej makabryczne obrazy: ,,Trupy tworza dotychczas
stos bezksztattnych nie do rozpoznania mas, czarno opalonych, zwapnionych przez ogien kosci
i ptatdéw migsa”.




na ktérych daty wyrznigte okazuja, ze ich wiasciciele dniem pierwej, to jest w so-
bote zaslubili si¢”?!0,

Ta $mier¢ $wiezo poslubionej pary musiata przemawia¢ do wyobrazni czytelni-
kéw, pokazujac, jak nietrwale jest szczescie cztowieka i jak nieprzewidywalne sa
ludzkie losy w $wiecie, ktory za sprawa nauki wydawat si¢ jasniejszy i zrozumialy
bardziej niz kiedys. Obraczki znalezione w miejscu katastrofy przychodza na mysl
Ludwikowi Pietrusinskiemu, gdy jego pociag nagle i z nieznanych powodow wy-
hamowat?!!. Smier¢ i §lub powiazat w fabularna jedno$é Jézef Bohdan Wagner
w jednoaktowce, ktora juz w lipcu 1842 r. weszta na afisz warszawskiego Teatru
Rozmaitosci.

Kolej Zelazna wersalska to komedia. Kwalifikacja gatunkowa staje si¢ bar-
dziej czytelna, gdy zestawi si¢ tragiczng smier¢ mtodej pary w pociagu wersal-
skim z fabula, gdzie katastrofa pozwala zwiazac¢ si¢ parze mtodych bohateréw —
Nini i Julianowi. Tragiczne wydarzenia sa ttem akcji, nie pokazuje si¢ ich na sce-
nie, a jedynie przedstawia w relacjach osob, jakie w nich braty udziatl. Finat sztuki
o katastrofie jest inny niz ten znany z relacji prasowych. Cnota zostaje tutaj nagro-
dzona. Ojciec mtodej, ktory w Wersalu chcial przypomnie¢ si¢ krélowi (uratowat
mu kiedys zycie), dostaje bowiem okazj¢, by jeszcze raz zaskarbic sobie dozgonna
wdzigcznos¢. Wyciaga tym razem z ptongcego wagonu bogatego Hrabiego, ktory
w podzigce ofiarowuje finansowe wsparcie dla mtodych. Boza opatrznos¢, o kto-
rej kilkakrotnie mowia bohaterowie, tryumfuje w ostatniej scenie. Dostrzega to
tez niedoszly konkurent do reki Nini, kwitujac rozwiazanie stowami: ,,Ja si¢ tylko
jeszeze krzywig; / Ale sig¢ takze roz$miejg, / Jesli przyjmiecie zyczliwie / Nasze
zelazne koleje™?!2. Tytutowa ,,kolej zelazna™ to artystyczna kopia tej historyczne;j,
spod Wersalu, ale przede wszystkim znak boskiej madrosci, gwarant porzadku,
jaki panuje w §wiecie nawet woéwczas, gdy dla oka wkrada si¢ w ten $wiat chaos.
Wagner drobiazgowo trzyma si¢ realiow, jakie znat najpewniej z doniesien pra-
sowych?'3. W teks$cie pobocznym precyzyjnie lokalizuje czas: ,,Rzecz dzieje sig

210 Gazeta Warszawska” 1842, nr 130, s. 2. ,,Gazeta Lwowska” (1842, nr 61, s. 395) tak to
przedstawiata: ,,W popiele znaleziono tuz przy sobie dwa pierscionki: daty na nich wyryte $wiad-
czyly, iz whasciciele tychze przed dwoma dniami byli zaslubieni”.

211 Zob. L. Pietrusinski, Wspomnienia z Wenecji... (zob. przedruk w niniejszym tomie).

212 1 B. Wagner, Kolej Zelazna wersalska, s. 17.

213 Pomyst na fabute mogty podsunaé historie, jakie przedstawiala prasa: ,,Sedziwy margrabia
St. Priest, ojciec posta naszego [sic!] w Kopenhadze, znajdowat si¢ w tym konwoju, ktory ulegt
tak okropnemu przypadkowi, ale towarzyszaca mu szescioletnia wnuczka uprosita go, zeby
wysiadl w Sévres, bo chciata widzie¢ krola, ktory, jak méwiono, o tej porze znajdowal si¢
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w Paryzu dnia 8 maja 1842 roku”; ,,bije godzina dziewiata [wieczor]| na zegarze
pod $ciana™?!'4. Ojciec Nini wraca feralnym pociagiem, wysiada w Sévres, chwile
potem nastgpuje katastrofa. Nim dotrze do domu, Paryz wie juz o nieszczgsciu.
Wszystkie przywotane okolicznosci okazuja si¢ wazne dla optymistycznej wymo-
wy sztuki. Przygotowuja anagnorezg: poczciwy ojciec rozpoznaje w nieznajomym
cudem uratowanego z katastrofy, ocalony Hrabia poznaje swego wybawiciela. Los,
ktéry zdawal si¢ wczesniej nie sprzyja¢ mlodym, teraz obdarzat ich fortuna.

O innej $mierci w kolejowych realiach pisze Cyprian Kamil Norwid w wier-
szu upamigtniajacym Jana Gajewskiego®'>. 1 inaczej przede wszystkim wyktada
sens tego tragicznego wydarzenia. Wspdlne dla obu utworow, ktore dzieli prze-
pas¢ poziomu artystycznego, jest mowienie o sprawach egzystencjalnych jezykiem
kolejowych wypadkow. Warszawa, ktora oglada i oklaskuje sztuk¢ Wagnera, zyje
jeszcze w epoce przedkolejowej?'®. Wystawienie jednoaktowki pokazuje, jak bar-
dzo ta epoka musiata by¢ juz rozdyskutowana o drogach Zelaznych i jak bardzo pa-
ryskie (francuskie) problemy musialy wydawac si¢ uniwersalne, skoro pokazywano
je polskiemu widzowi. Wiersz Norwida ma zupetnie inny kontekst historyczny,

w Sévres. Konwoj odjechat, nim powrdcili. Czerstwy jeszcze starzec, nie mogac znalezé powo-
zu, postanowit pieszo powréci¢ z swoja wnuczka do Paryza. Juz byla godzina jedenasta, wy-
stawmy sobie, z jaka rozpacza i trwoga pan Priest (syn) oczekiwal swego ojca i corki, kiedy juz
od dawna rozeszta si¢ w stolicy wiadomo$¢ o okropnym nieszczesciu, ktore si¢ zdarzylo na
kolei wersalskiej. Na pamiatke tego cudownego ocalenia mloda dziewczynka otrzymata ztoty
krzyz z wyrytym rokiem i dniem tego wypadku, ktéry przez cale swe zycie nosi¢ bedzie na
szyi” (,,Gazeta Warszawska 1842, nr 130, s. 2; z 21 maja); ,,Fabrykant Diurje opowiada w gaze-
tach, ze w niedziel¢ 8 b.m. znajdowat si¢ z swoja corka, trzema wnuczkami i bong w jednym
z wagonow juz obalonych i ogarnigtych ptomieniami, gdy niespodziewanie mezczyzna (ktore-
go odziez opisuje) z narazeniem wlasnego zycia calg t¢ rodzing uratowat i jeszcze fabrykanta
zmusit do przyjecia 20 fr[ankdéw] na droge do Paryza” (,,Kurier Warszawski” 1842, nr 131,
s. 632; z 21 maja).

214 1 B. Wagner, Kolej Zelazna wersalska, s. 1.

215 Zob. C.K. Norwid, Na zgon . p. Jana Gajewskiego, polityczno-polskiego emigranta, inZy-
niera francuskiego, zabitego eksplozja machiny parowej w Manchester 1858 lipca (zob. prze-
druk w niniejszym tomie).

216 Kolej zelazna wersalska byta w repertuarze warszawskiego Teatru Rozmaitosci przez dwa
i pot roku, ostatnie przedstawienie (siedemnaste, odegrane na deskach Teatru Wielkiego) mozna
bylo obejrze¢ 12 lutego 1845 r. Jesienig 1844 r. trwaly intensywne prace przy budowie Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, 28 listopada odbyta si¢ juz pierwsza jazda na odcinku do
Pruszkowa (uroczystos¢ zaszczycit obecnoscia Namiestnik Paskiewicz; zob. ,,Kurier Warszaw-
ski” 1844, nr 320). Nie da si¢ wykluczy¢, ze zejscie ze sceny sztuki Wagnera (przypominajace;j
straszliwg w skutkach katastrofe) miato zwiazek z finalizacja potaczenia z Grodziskiem. Kolej
wzbudzata rozmaite Igki, sztuka Wagnera mogtaby je wzmoc 1 ukonkretnic.




w 1858 r. drogi zelazne zdazyly si¢ juz utrwali¢ w europejskim krajobrazie, coraz
trudniej byto ich oponentom znalez¢ przekonujace argumenty, szybkos¢ i bezpie-
czenstwo podrézowania stale wzrastaly, o katastrofie spod Paryza mato kto juz
pamietal. Smier¢ Jana Gajewskiego nie mogta mieé tej wymowy co tragedia pod-
paryska. Nie wiadomo, czy Norwid o tamtej wiedzial. Warto jednak zwroci¢ uwa-
g¢ na charakterystyczne proporcje: oto wielka tragedia z 1842 r. nie zgasita opty-
mizmu. Alphonse de Lamartine, przemawiajac we francuskim parlamencie trzy
dni po katastrofie, przekonywat: ,,cywilizacja jest takze polem walki, gdzie wielu
ginie dla podboju i rozwoju wszystkich™?!”. Przypadkowa $mier¢ Jana Gajewskiego,
polskiego inzyniera w stuzbie francuskiej, odbierajacego w lipcu 1858 r. lokomo-
tywy w Manchesterze, stata si¢ natomiast materig dla wiersza, ktéry mial méwic
o $wiecie chylacym si¢ ku upadkowi, pchanemu przez cztowieka ku samozagta-
dzie. Smieré Polaka na Zachodzie jest prefiguracja losu catej cywilizacji, ktora
napedza kult materii.

Do wypadku w fabryce Atlas Iron Works w Manchesterze doszto w piatek
rano, 2 lipca 1858 r., w czasie rutynowej proby ci$nieniowej, ktorej poddana zo-
stata jedna z wyprodukowanych lokomotyw. Lokomotywa nalezata do serii czter-
dziestu maszyn zamdowionych przez Rosjg, a sfinansowanych przez francuski bank
Crédit Mobilier, udziatowca rosyjskiego Gtéwnego Towarzystwa Drog Zelaznych.
Testowany kociot parowy rozerwany zostat wzdtuz linii nitowania, wskutek eks-
plozji $mier¢ na miejscu poniosto 7 osob. Prasa brytyjska prezentowata sceng
wypadku jako ,,makabryczne widowisko:

,»Trudno oszacowac, ile 0sob byto przy probie, ale po eksplozji zabudowa-
nia w poblizu miejsca katastrofy przedstawiaty makabryczne widowisko, ziemia
i $ciany na powierzchni wielu jardow kwadratowych byly pokryte krwia i ludzki-
mi szczatkami, ktore rozrzucone zostaty we wszystkich kierunkach. Glowa jedne-
go nieszczgsliwea zostata przerzucona przez ulice Bridgewater i znaleziono ja na
dachu budynku odleglego o blisko szes¢dziesiat jardow. Pan Thomas Forsyth, do-
brze znany i wysoko wykwalifikowany dyrektor zaktadow, byt wsréd zabitych,
jego glowa byta bardzo pogruchotana przez sit¢ eksplozji, a jego ciato mocno po-
parzone. Cialo pana Dawsona, szefa kotlarzy, byto rozerwane na kawatki. Pan
James Mawson, szef inzynieréw, byl okropnie poparzony i — po przetransporto-
waniu do szpitala — zmarl wkrotce wskutek obrazen™!8,

217 Cyt. za: M. Baroli, Le Train, s. 72.

218 Fatal explosion at Manchester, ,,The Examiner” 1858, nr z 3 lipca. Zob. niemal identyczne
relacje: Explosion at Manchester. Seven persons killed, ,,Daily News” 1858, nr z 3 lipca; Explo-
sion at Manchester. Seven persons killed, ,,Liverpool Mercury” 1858, nr z 3 lipca; Dreadfill
boiler explosion at Manchester, ,,Jackson’s Oxford Journal” 1858, nr z 10 lipca.
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Lista ofiar $miertelnych wypadku obejmowata poczatkowo 7 osdéb, na liscie naj-
cigzej rannych znalazlo si¢ takze (rozmaicie zapisywane) nazwisko John Gajew-
ski. Par¢ dni po katastrofie stan Gajewskiego byl na tyle cigzki, ze jego przyjacio-
fom nie pozwolono odwiedzi¢ poszkodowanego?'. 7 lipca, pie¢ dni po wypadku,
Jan Gajewski zmart, stajac si¢ dziewiata smiertelng ofiarg eksplozji (5 lipca zmart
w szpitalu Gustaw Cohn, drugi z Polakow rannych w feralnej probie)??°. Krotko
potem redakcja dziennika ,,Glasgow Herald” zamiescita nastgpujacy list czytelnika:

,Jako ze $wietej pamigci pan John Gajewski, ktérego $mier¢ w nastepstwie
okropnej eksplozji w Manchesterze oglosiliscie w waszej gazecie 9 lipca, nie byl,
jak napisano, rosyjskim inzynierem i nie byt zatrudniony przez rosyjskie, ale przez
francuskie towarzystwo kolejowe; a — co wigcej — byt polskim politycznym wy-
chodzcg (dla ktérego przypisane okreslenia bylyby hanbiace), bede wdzigczny,
jako jego bliski przyjaciel i towarzysz wygnania, za poprawienie tego btedu przez
zamieszczenie niniejszego listu w waszym nastgpnym wydaniu.

Prosze przyja¢ wyrazy uszanowania / K. Bobczynfiski”??!.

Uroczysty pogrzeb Gajewskiego odbyt si¢ dopiero 11 wrzesnia w Paryzu. Cere-
monia pozegnalna tak zapisata si¢ w pamigci jednego z uczestnikow, relacjonuja-
cego to wydarzenie w liscie do Teofila Lenartowicza:

,Jedenastego t.m. pochowalismy przywiezione z Anglii zwtoki nicodzato-
wanej straty przyjaciela Twego Gajewskiego... Pod koniec pogrzebu przyszedt

219 70b. The late boiler explosion at Manchester, ,,Daily News” 1858, nr z 7 lipca.

220 O $mierci Cohna zob. ibidem; ,, The Leeds Marcury” 1858, nr z 8 lipca; o $mierci Gajewskiego
zob. ,, The Leeds Marcury” 1858, nr z 8 lipca. ,,Kurier Warszawski” (1858, nr 207, s. 1108), infor-
mujac o $mierci Gajewskiego i Cohna, podawat jako dat¢ zgonu dzien eksplozji: ,,W nieszczgsli-
wym wypadku d. 2 lipca r. b. w Manchester przy pgknigciu kotta parowego, a o czym jako tez
i 0 zabitym wowczas wspotziomku naszym, inzynierze Gajewskim, rodem z Warszawy, doniesli-
$my, zginat takze migdzy innymi Gustaw Cohn, réwniez z Krolestwa, mtodzieniec peten nadziei,
ksztalcacy si¢ tamze na mechanika. Smier¢ jego w gleboki smutek pograzyla strapiona matke i liczne
rodzenstwo”. Warto przy okazji sprostowac niescistosci, ktore znalazty si¢ w komentarzu edytor-
skim Juliusza W. Gomulickiego (zob. C. Norwid, Pisma wszystkie, zebral, tekst ustalit, wstgpem
iuwagami krytycznymi opatrzyt J.W. Gomulicki, t. 2: Wiersze. Czgs¢ druga, Warszawa 1971,
s. 363). Wybuch zabit siedmiu pracownikow, a nie osmiu (dwaj kolejni zmarli wskutek poparzen);
Gajewski umart 7 lipca, a nie tydzien po wypadku; wsrdd poszkodowanych (zmartych wskutek
poparzen) byto dwoch Polakdw, nie zas ,,paru”. Liczbg siedmiu ofiar (zabitych na miejscu) i pigciu
cigzko rannych (poparzonych) potwierdzaja wspdtczesne opracowania historyczne; zob. J.J. Par-
kinson-Bailey, Manchester: An Architectural History, Manchester 2000, s. 25 (przypis).

221 Glasgow Herald” 1858, nr z 12 lipca.




takze na cmentarz Cyprian [Norwid]; pierwsze stowo, ktoreSmy od niego posty-
szeli, byto:

— Z wesela wprost przychodzg¢ na grob.

I w samej rzeczy przyszedt z kolei zelaznej lionskiej, ktora wrocit z Marsy-
lii [wtasc. z Montpellier], ze slubu brata swego Ludwika. Nie powszedniaz to ko-
lej zycia ludzkiego?"???

Wiersz Norwida poswigcony Gajewskiemu ma datacje: ,,Pisatem w Paryzu 1858,
lipca”. Wiadomo, ze 13 sierpnia poeta wyjechat na potudnie Francji, skad przez
Montpellier wrocit dopiero 11 wrzesnia, kierujac swe kroki wprost z dworca
lyonskiego na cmentarz. Oznaczatoby to, iz obraz nowoczesnosci zarejestro-
wany zostal w wierszu takze od strony nowego tempa zycia: od wydarzenia do
jego tekstowego utrwalenia w formie okolicznosciowej broszurki uptynat led-
wie miesiac.

Tekst wiersza Na zgon s. p. Jana Gajewskiego ukazal si¢ w grubych czar-
nych ramkach, ktére musza si¢ kojarzy¢ z grafika inseratu prasowego, zawia-
damiajacego o czyjejs smierci. Norwid niszczy wszakze konwencj¢ dzienni-
karskiego powiadomienia przez sposéb mowienia, ktory wymaga lektury mak-
symalnie skupionej, zogniskowanej na najdrobniejszym szczegole przekazu.
Niejednoznaczny stosunek poety do nowoczesnosci odstania si¢ w obrazie za-
mykajacym wiersz, gdzie sens smierci Gajewskiego ma rozswietla¢ meczen-
stwo, jakiemu poddany zostal Jan Ewangelista. Wiersz méwi o jednostkowym
dramacie, ale jego ttem staje si¢ starcie dwdch réznych porzadkow: swiata
antyku i rodzacego si¢ chrzescijanstwa. I dezorientacja aksjologiczna, jaka ta-
kim przetomom towarzyszy.

Do czgsci czwartej wlaczone zostaty teksty, ktdre — inaczej niz pozostate —
traktuja kolej jako materi¢ symboliczna, pozwalajaca przekazywac sensy, ktore
wykraczaja poza literalnos¢ przedstawienia. Tak zinterpretowatem dwa sonety
Karoliny Wojnarowskiej, wiersz Dumanie na kolei Zelaznej z Krakowa przez Ber-
Iin do Gdariska w r. 1857 oraz fragment z dzieta Jozefa Goluchowskiego Rozbior
kwestii wlosciariskiej w Polsce 1 w Rosji w r. 1850. Nie mam watpliwosci, ze u Woj-
narowskiej podréz po drodze zelaznej ma symbolizowac zycie ludzkie — z jego
nowoczesnym (to jest: nieznanym spolecznosciom tradycyjnym) poziomem ryzy-
ka. Wielokrotnie w réznych tekstach mowi si¢ o tym, iz kolej to mechanizm nie-
zmiernie precyzyjny, taki, ktorego dziatanie zaktoci¢ moze ,,jedna grudka zwiru”.

222 List Jozefa Zaleskiego z 14 wrze$nia 1858; cyt. za: C.K. Norwid, Pisma wszystkie, zebrat,
tekst ustalit, wstgpem i uwagami krytycznymi opatrzyt J.W. Gomulicki, t. 11: Aneksy, Warsza-
wa 1976, s. 779-780.
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U Wojnarowskiej ryzyko, jakie niesie podréz pociagiem, daje si¢ rozciagnac¢ na
inne sfery ludzkiej dziatalnosci. Kolej jest tu nie sktadnikiem nowoczesnego swiata,
ale zaggszczonym skupieniem jego najwazniejszych rysow. Dumanie na kolei Ze-
lazney... mOwi o przymierzu nowoczesnosci z przesztoscia, o tym, iz kolejowy
szlak z Krakowa do Gdanska pokrywa si¢ w 1857 r. z zachodnimi granicami Sto-
wianszczyzny, a gdy przedhuzy¢ go z Gdanska na wschdd, a potem jeszcze na po-
hudnie, to da obrys Rzeczpospolitej z lat jej najwigkszej, mocarstwowej $wietno-
$ci. Podroéz pociagiem (w duzej czegsci tylko wyobrazona) daje tu plastyczny ksztatt
narodowym marzeniom i ambicjom. Nie byly to bynajmniej marzenia bezpod-
stawne. Kolej odegrata kapitalng rol¢g w budowaniu pojgcia narodu. I przyspieszy-
a formowanie si¢ nowoczesnego panstwa narodowego. W styczniu 1870 r. zjed-
noczyly si¢ Niemcy.

Trudno wskazaé, kiedy droga zelazna mogta po raz pierwszy postuzy¢ do
wyrazania tresci ogélnych, wydaje si¢, ze mogto to nastapi¢ wraz z jej spowsze-
dnieniem, gdy widok jadacego pociagu przestal dziwi¢, a stal si¢ materig
doswiadczenia, do ktérego mozna si¢ byto odwotac jako do czastki wiedzy wspdl-
nej (upotocznionej). Chronologia nie potwierdza wszakze takiej zaleznosci: wiersz
Nowosielskiego, z ktdrego biorg tytut dla cz¢sci czwartej, powstat, gdy w War-
szawie nikt jeszcze pociagu widzie¢ nie mogt. Nie wykluczam, ze w tle budowa-
nego przez poet¢ konceptu stoi katastrofa pod Wersalem, ten najbardziej tragiczny
i — jak pokazuja dokumenty — najgruntowniej przemyslany epizod z wczesnego
okresu rozwoju kolei.

Na koniec o tym, czego w antologii nie ma. Nie ma... budujacych drogi
zelazne 1 pracujacych na nich kolejarzy. Ten brak rysuje si¢ wyrazniej, gdy spoj-
rzymy na lata 40. i 50. XIX w. z perspektywy tego, co w literaturze polskiej
stato si¢ o par¢ dekad pozniej, a co znakomicie poswiadczaja wezesne opowia-
dania Wiadystawa Stanistawa Reymonta. W zbiorze, ktory przedstawiam, nie
odnajdziemy scen i postaci, ktore znamy choéby z 7omka Baranalub z krociut-
kiego szkicu Przy robocie. Budowa pierwszych drog zelaznych pokazywana
jest nader jednostronnie: uwagge skupia przede wszystkim koncowy efekt, opra-
wa $wigta, ktore wienczy morderczy wysilek tysigcy anonimowych robotni-
koéw. Jesli nawet czg$¢ z nich zjawia si¢ na otwarciu linii, to miejsce w inaugu-
racyjnym pociagu i przy biesiadnych stotach zajmuja inni — przedstawiciele
wladz, inzynierowie i specjalnie zaproszeni goscie. Nowela Bolestawa Prusa
Michatko rozpoczyna si¢ wraz z koncem robot przy Drodze Zelaznej Nadwi-
slanskiej, tytulowy bohater nie bedzie tu ogladat owocéw swojej pracy, znaj-
dzie wprawdzie miejsce w pociagu jadacym do Warszawy, ale bgdzie to jeszcze
przejazd roboczy, poprzedzajacy inauguracyjng jazde, ktora odbedzie si¢ tylko
z udziatem oficjeli:
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,»,Roboty przy kolei skonczono. Podradczyk wyptacit, komu co nalezato, oszu-
kal, kogo mozna, i ludzie poczgli rozchodzié si¢ gromadami, kazdy do swojej wsi™?23,

Nie ma powodéw, by przypuszczaé, ze sceny, jakie zarejestrowali Prus i Reymont,
r6znity sie jakos od tych, ktére spotkaé byto mozna wezesniej na budowie Drogi Zela-
znej Warszawsko-Wiedenskiej. Nie ma tez zadnych podstaw, by sadzi¢, ze katorznicze
warunki pracy, o jakich pisat Mikotaj Niekrasow w poemacie Kolej Zelazna, wyr6z-
niaty lini¢ Petersburg — Moskwa. Jak pisze monografista tej linii, obraz, ktdry pozosta-
wit Niekrasow, odzwierciedlat standard dla Imperium i dla calej Owczesnej Europy??*.

Droga Zelazna Warszawsko-Petersburska powstawata krétko po tym, jak
ukonczona zostata magistrala Petersburg — Moskwa. Kolej spajajaca stolice Rosji
z Warszawa miata przede wszystkim uzasadnienie militarne. To ono zadecydowa-
o 0 dos¢ nietypowym przebiegu: pierwotne plany, by nowa droga zelazna biegta
przez Brzes¢ i, docierajac do ktdrejs z posrednich stacji szlaku Petersburg — Moskwa,
wiazata zachodnie prowincje Imperium z dwoma wielkimi centrami gospodarczy-
mi, zostaly porzucone na rzecz koncepcji wytrasowania linii, ktéra zapewniataby
oslong strategicznie wrazliwego odcinka na granicy z Prusami, a rozciagajacego
si¢ migdzy Narwia i dolnym biegiem Dzwiny. Budowa kolei z Petersburga do
Warszawy dawata Rosji mozliwos¢ szybkiego przerzucenia wojsk na lini¢ Wisty,
ktérej strzegly trzy wielkie fortece: Nowogeorgiewsk (Modlin), Cytadela Alek-
sandrowska i Iwangorod (Deblin)**>. W poemacie Niekrasowa z 1864 r. widzie¢
trzeba takze portret budowniczego linii warszawskiej:

,»Wargi bezkrwiste, oczy zapadnigte, / Na wychudzonych r¢kach wrzdd przy
wrzodzie, / Kottun we wlosach 1 nogi spuchnigte, / Bo po kolana stat w wodzie; // Piers
wklesta od ciagtego naciskania / Na szpadel; patrzy spod czerwonych powiek. ..”??6.

223 B. Prus, Michatko, [w:] tenze, Pisma wybrane. I: Nowele, ze wstgpem M. Dabrowskiej,
Warszawa 1990, s. 570.

224 7ob. R. M. Haywood, Russia enters..., s. 132.
225 7ob. Ibidem, s. 536-545.

226 M. Niekrasow, Kolej Zelazna, przetozyt L. Lewin, [w:] tenze, Wybor poezji, wstepem i ko-
mentarzem opatrzyt J. Ortowski, Wroctaw 1977, s. 81. Warto ten portret zestawic¢ z niemal wspot-
czesnym obrazem ,,wsi potiomkinowskiej”, zaaranzowanej z okazji otwarcia Drogi Zelaznej
Warszawsko-Terespolskiej i przejazdu pociagu z Namiestnikiem Krélestwa Polskiego: ,,Z po-
bliskiej cegielni za Kaweczynem [...] zgromadzeni ptci obojga robotnicy, przywitawszy dostoj-
nego goscia okrzykiem: «hurra», opodal przy dzwigkach muzyki rozpoczgli wesote tance, kto-
rym JW. Hrabia przez chwilg przypatrywac si¢ raczyl, i przemowiwszy stow kilka do tancerzy,
uprzejmie ich pozegnal” (,,Kurier Warszawski” 1866, nr 122, s. 683). Wczesniej Namiestnik byt
,,witany rodosnymi okrzykami pracujacych przy niej robotnikow”.
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Takich figur w prezentowanym tutaj zbiorze nie ma. I jest to — powtarzam — nie-
obecnos¢ znaczaca. O pracy przy budowie kolejowych linii méwi si¢ raczej ogol-
nikowo, uwage piszacych przyciagaly co najwyzej tytaniczne przedsigwzigcia epoki
—jak budowa wielkich alpejskich tuneli. W zmaganiach cztowieka z przyroda Alp
nie da si¢ poming¢ cielesnego wymiaru wysitku, bo budowa znaczy tu najdostow-
niej fizyczne starcie si¢ ludzi i skaty. Przyzwyczajony do widoku cigzkiej pracy
Jan Pietraszek przedstawiat budujacych lini¢ przez Semmering jako uczestnikow
jakiego$ kosmicznego spektaklu, powtarzajacych boskie dzieto stworzenia:

»Inne kolumny robotnikéw, pomodliwszy si¢ w kaplicy przez siebie zbudo-
wanej, zblizaja si¢ do skaty majacej Sciang calkiem pionowa; w tej $cianie kopac
beda droge dla kolei; $widrami, dlutami, motykami itp. narzedziami rozsadzaja
skaty, a kawaty jej z toskotem spadaja w doliny. Na dole kamieniarze ociosuja bryty
kamieni, a styryjscy furmani taduja je na dwukonne wozy i przeprowadzaja z do-
liny do miejsca, gdzie si¢ filary dla wiaduktu buduja. Tam wznosza si¢ rusztowa-
nia nad rusztowaniami, o wysokich filarach i $miatych tukach; owo skrzypia liny
windujace cigzary, skadinad znéw dochodzi rumor taczek, na ktorych po gzygza-
kowatej linii tymczasowego rusztowania rézne materialy budowlane rozwoza,
podczas gdy szeregi mularzow, stojac wzdhuz $cian skaty, staraja si¢ zamurowac
rysy, azeby tym sposobem zabezpieczy¢ jej wytrzymato$¢™??7.

Lata 40. i 50. nie pozostawity — jak mi si¢ zdaje — zadnego swiadectwa, ktore poka-
zywaloby kolej ogladana oczyma jej prostego budowniczego, kogos takiego, kogo
rozpozna¢ by mozna w portrecie skreslonym przez Niekrasowa lub na obrazie Pie-
traszka. Wiadomo skadinad, ze przy budowie Drogi Zelaznej Warszawsko-Wieden-
skiej zdarzaty si¢ ucieczki, skargi i bunty robotnikéow. Wiadomo, ze w 1861 r. grupa
kamieniarzy zatrudnionych przy powstajacej Drodze Zelaznej Warszawsko-Peters-
burskiej zorganizowala strajk, domagajac sic wyzszych stawek??, Cata wszakze
smutna codzienno$¢ budowniczych czeka dopiero na to, by ja ze skapych swiadectw
epoki wyinterpretowac i przenies¢ do historycznych syntez XIX w.

Figura, na ktora nader rzadko natkniemy si¢ w prezentowanych tutaj tek-
stach, jest takze kolejarz. Jeszcze rzadszym zjawiskiem jest cos, co wypadatoby
nazwac¢ kolejarskim punktem widzenia. Ludzie zatrudnieni przy obstudze ruchu

227 J K. Pietraszek, Kolej zelazna przez gore Semmering, ,Ksiega Swiata” 1857, cz. 2, s. 41.
,,Bez przesady powiedzie¢ mozna o tej kolei, ze ona warta wigcej jak wszystkie siedm cudow
$wiata, wraz z piramidami i obeliskami starozytnosci; z nig zaden z rzymskich goscincow nie
moze i§¢ w poréwnanie” (s. 35).

228 7ob. J. Berlinska, Udziat warszawskich kolejarzy w ruchu robotniczym, [w zbiorze:] War-
szawski wezel kolejowy. Wezoray, dzis, jutro, Warszawa 1977, s. 31.




pasazerskiego pojawiaja si¢ wylacznie na drugim planie, sposrod kolejarskich za-
wodow tylko jednego nie mogto zabraknaé, bo wymagat kontaktowania si¢ z pa-
sazerami. To konduktor. Resztg, chocby pracujaca najofiarniej, skrywa zastona
milczenia. W dzien Bozego Narodzenia 1845 r. ruch pociagow zostat zawieszony,
ale juz nast¢pnego dnia miat odbywac si¢ normalnie:

,»W drugie $wieto toz w dniach nastgpnych bieg pociagdw bez zadnej zmia-
ny jak dotad pozostaje, wyjawszy tylko w takich dniach, w ktorych by nadzwy-
czajna zawierucha i zamiecie $niegowe nie dozwolily wyprawienia pociagu bez
narazenia go na oczywiste niebezpieczenstwo. Jednakze stuzba drogi zelaznej nie
zaniedba dolozy¢ wszelkich ze swej strony staran dla utrzymania, o ile mozna,
regularnej codziennej jazdy”??°.

Tej zapracowanej ,,stuzby drogi zelaznej™ nigdzie nie zobaczymy z bliska>*. Ko-
lejarze (kolejniki) to XIX-wieczni Inni, bardziej jeszcze inni niz robotnicy, bo
zwlaszcza wsrod wysoko kwalifikowanej kadry maszynistow zdarzali si¢ obco-
krajowcy (Anglicy, Niemcy), ludzie mowiacy innym j¢zykiem, a — umundurowa-
ni i ubrudzeni smarami — takze wizualnie wychylali si¢ poza spotykana na co dzien
ramg¢ normalnosci. Spojrzenie od wewnatrz, z egzotycznej perspektywy tego, kto
pasazerom swa pracag ,,stuzy”, pozostawil przywotywany juz Jozef Rutkowski.
Rutkowski byt konduktorem, a p6zniej nadkonduktorem (dzi§ powiedzieli-
bysmy: kierownikiem pociagu). Miat ambicje literackie, ktorych — niestety — nie
wspierat talent. Pozostawil po sobie dwie ksigzki, z ktérych pdzniejsza wyglada
jak opus magnum, bo powtarza w catosci takze wydany wczesniej tom. Kolejnik
Zycia... ma skomplikowana kompozycje, obejmujaca m.in. ,,gawedy wagonowe”,
to znaczy anegdoty, obrazki i ciekawostki przedstawiajace realia konduktorskiej
stuzby. Wigcej w tych ,,gawedach” (wewnatrz ksiazki zjawia si¢ mniej romantyczna
kwalifikacja gatunkowa: to Rézne wiadomosci Kolei Zelaznej Warszawsko-Wie-
deriskiej) figur pasazerow, portretowanych w sytuacjach mniej lub bardziej za-
bawnych, duzo mniej kolejarzy — konduktorow, naczelnikow stacji, maszynistow?3!.

229 Kurier Warszawski” 1845, nr 337, s. 1618.

230 Szczegoty pracy kolejarzy trafiaty do opinii publicznej w chwilach nadzwyczajnych — w pra-
sowych doniesieniach o katastrofach. Do najtragiczniejszej w skutkach doszto 27 maja 1847 r.
niedaleko Radomska, gdzie $mier¢ poniosto 6 0sob (w tym jeden konduktor). Zob. ,,Gazeta
Warszawska” 1847, nr 165; ,,Gazeta Krakowska” 1847, nr 123.

231 Zamyka tom Rutkowskiego rozprawka o parochodach, dzietko maszynisty, napisane wszak-
ze nie z perspektywy praktyka, lecz oswieceniowego encyklopedysty. Zob. W. Bogustawski,
O parochodach, zebrat i opracowal Wojciech Bogustawski, maszynista Kolei Warszawsko-Wie-
denskiej, [w:] J. Rutkowski, Kolejnik Zycia. ..
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Sposrdd tekstow, jakie zlozyty si¢ na Inna droge, tylko jeden przenosi czy-
telnika do przestrzeni niedostgpnej dla podrézujacych i pokazuje $wiat z niezwy-
ktej perspektywy, jaka stwarza budka maszynisty. To zarazem tekst najbardziej
romantyczny, jedyny, gdzie czytelnik odnajdzie bohatera bolesnie niedopasowa-
nego do swiata, zamknigtego w klaustrofobicznej przestrzeni, ktéra w ciemnosciach
i w oszalatym pedzie przeobraza si¢ w osobliwy grob. Zmora kolei Zelaznej
powstata w Anglii, jesli zdecydowatem si¢ to opowiadanie wiaczy¢ w kontekst
rodzimego pismiennictwa, to dlatego, ze jego rychly polski przektad trzeba rozu-
mie¢ jako decyzj¢, ktora posrednio ujawnia potrzeby i smaki estetyczne czytelni-
kéw znad Wisly. Przektad ukazat si¢ w dzienniku, co takze niesie charakterystyke
potencjalnych odbiorcéw. Nie ulega kwestii, iz XIX-wieczna prasa stanowita §ro-
dowisko, w ktorym krystalizowaly si¢ przekazy literatury popularnej (masowej).
Kolej wygenerowata lub pomogta wygenerowaé wiele nowych form i instytucji
kulturowych?¥?. Czytajac Zmore kolei Zelaznej, warto pamigtaé, ze nowoczesne
warunki podrézowania stworzyly ramg dla lektur, gdzie stawka byta niewyszuka-
na rozrywka. Wartos$¢ tekstu mierzyly tu parametry nieliterackie. Lektura miata
skrocié podréz. Zabié czas.

skokok

Antologia, ktora przedktadam, ma swoje wzory. Jest ich zadziwiajaco wiele,
szczegolnie duzo takich opracowan powstato w Anglii i w Ameryce — z réznym
przeznaczeniem, ale na ogoét z uwzglednieniem w adresie czytelniczym potrzeb
odbiorcy-nieprofesjonalisty?*3. Dylemat edytorski dotyczacy podstawy przedru-

232 Oddziatywaniu kolei na kulture epoki wiktorianskiej poswigcona jest znakomita ksiazka:
M. Freeman, Rarlways and the Victorian Imagination, New Haven 1999. Jej cennym uzupetnie-
niem jest studium lana Cartera tyczace si¢ zwigzkow kolei z brytyjska kultura popularng (zob.
1. Carter, Railways and Culture in Britain. The epitome of modernity, Manchester 2001). Teore-
tyczny fundament do szczegdtowych analiz potozyt Wolfgang Schivelbusch w dwoch ksiaz-
kach: The Rarlway Journey [niemiecki oryginat ukazat si¢ w 1977 r.]; Disenchanted Night. The
Industrialization of Light in the Nineteenth Century, translated from the German by A. Davis,
Berkeley 1995 [niemiecki oryginat z 1983 r.].

233 Ksiazki, o jakich mowa, to: Journeys in England. An Anthology, edited by J. Simmons, Lon-
don 1951; The Industrial Muse. The Industrial Revolution in English Poetry, An Anthology com-
piled, with introduction and comment by J. Wartburg, London 1958; Best Railway Stories, edited
with Introduction by L.T.C. Rolt, London 1969; Lignes et Lettres. Anthologie littéraire du che-
min de fer, textes choisis et présentés par M. Baroli, avant-propos de J. Mistrel, Paris 1978;
Beware of the Trains, edited by T. Wilmot, Hornchurch 1981; Macabre Railway Stories, compi-
led and edited by R. Holmes, London 1982; Mysterious Railway Stories, compiled and edited by




ku, migdzy editio ultima a editio princeps, postanowitem rozstrzygnaé na rzecz
konsekwentnego trzymania si¢ wydania pierwszego. Roman Loth, zbierajac argu-
menty przemawiajace za taka strategia wydawnicza, w konkluzji napisat:

»Za wydaniem pierwszym jako podstawg druku przemawia moment histo-
ryczny: to wlasnie w chwili powstania dzieto jest najdoktadniej skorelowane z kon-
tekstem zycia spotecznego, politycznego i literackiego, z podtozem kulturowym,
z ktorego wyrasta, i ten ksztalt, jaki mu autor nadaje pod wplywem pierwszych
impulséw tworczych, stanowi artystyczna reakcj¢ pisarza na swiat i historig. I od-
wrotnie: dzieto te historie zaczyna wspottworzy ¢34,

Zalezalo mi bardzo, aby przedrukowane teksty i fragmenty dokumentowaty histo-
ri¢, ktora w latach, jakie obejmuje niniejszy tom, zmieniata si¢ w tempie wcze-
$niej niespotykanym. Chciatem zatem wydoby¢ z przedrukow ich okolicznoscio-
wos¢, dwojako rozumiana. Po pierwsze, chodzi o spontaniczna (,,dziennikarska’)
reakcje na wydarzenie szeroko znane i wzbudzajace powszechne zaciekawienie,
po drugie, o niemal natychmiastowe oddzialywanie na czytelnika i ksztaltowanie
jego opinii w kwestii tego, co nowe i wazne. Takie teksty szybko musialy sig sta-
rzeé, traci¢ aktualnosé i stawac si¢ tylko dokumentami mysli spotecznej, dlatego
przedruki byly tu raczej rzadkoscia, a jesli do nich dochodzito, to wiazaty si¢ one
ze zmianami, ktdre tuszowaty zwiazki tekstu z jego pierwotnym kontekstem inter-
pretacyjnym. A w niniejszej edycji ten wlasnie kontekst chciatem ocali¢, co oczy-
wiscie rzutowa¢ musialo na ksztalt i rozmiar komentarzy. Im bowiem silniejsze
jestuwarunkowanie przekazu jakims szczegdlnym splotem wydarzen, im bardziej
zatem 6w przekaz stuzyt chwili, kiedy powstat, tym obszerniejszy musi by¢ aparat
rozjasniajacy to, co juz po kilku latach musiato stwarzaé¢ bariery w rozumieniu.
Editio ultimana ogot tekst uniwersalizowata, przysposabiata go do wedrowki w cza-
sie, dawala mu znaczenie, ktore w kolejnych odczytaniach odbiec mogto od tego
pierwszego (i zaktadanego w pierwodruku) bardzo daleko.

Poszanowanie dla editio princeps kazato mi w kilku przypadkach kierowaé
si¢ w uktadzie antologii data powstania tekstu, jesli byta ona wezesniejsza od daty

W. Pattrick, London 1984; A Book of Railway Journeys. An anthology compiled by L. Kenne-
dy, London 1983 [1980]; 7he Railway Book, edited by S. Legg with preface by M. Kington,
London 1988 [pierwsze wydanie: 1952]; Railways. An Anthology, compiled by J. Simmons,
London 1991; Writing the Rails. Train Adventures by the World'’s Best-Loved Writers, edited by
E.C. Goodman, New York 2001; Dow’s Dictionary of Railway Quotations, compiled and edited
by A. Dow, Baltimore 2006.

234R. Loth, Podstawowe pojecia i problemy tekstologii i edytorstwa naukowego, Warszawa 2006,
s. 65.
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druku i jesli moment napisania korespondowat z okolicznosciami, ktére gubit juz
moment upublicznienia. Ustanawiajac porzadek chronologiczny, wziglem zatem
pod uwage parg razy nie datg pierwodruku, a te, jaka dotaczona zostala w autor-
skim gescie nakierowania czytelnika na parametr czasowy — interpretacyjnie waz-
ny dla zaprojektowanego sensu.

Zmodernizowatem interpunkcjg, fleksje, pisowni¢ majuskut i minuskut. Tam
jednak, gdzie pisownia wydawata mi si¢ charakterystyczna cecha autora (lub re-
gionu, z ktérego pochodzit), pozostawitem niespotykane dzis formy.

Do podawanych fragmentow dotaczam krotkie notki biograficzne o auto-
rach i listy opracowan?®, W przypadku autoréw znanych ograniczytem si¢ do tych
punktéw w zyciorysach, gdzie wazny byt kontakt z koleja. Podane pozycje biblio-
graficzne odnosza si¢ tu zazwyczaj tylko do podawanych w tomie utworow. Ina-
czej komponowane sg biogramy osob mato znanych lub nieznanych nawet w ele-
mentarnym stopniu. Tu zbieram dane, ktére pozwalaja zarysowaé zapomniana
sylwetke i dotaczam liste prac, ktore zyciorysowa rame¢ moga uzupetnic jakakol-
wiek zawartoscia.

235 Hasta osobowe dostepne w Polskim stowniku biograficznym (47 t., Krakéw 1935-2011) za-
pisujg, stosujac skrot PSB i podajac w nawiasie nazwisko autora.
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I. Droga zelazna






Stanistaw Janicki

O machinach parnych rozprawa...
[fragment]

Machiny parne stanowia znakomita epoke¢ w dziejach przemystu. Kazdego
zastanawia widok ruchu, ktory one nadaja rozmaitym fabrykom i warsztatom; kazdy
przejmuje si¢ podziwieniem, gdy uwazy site, z jaka te machiny najwigksze podno-
sza cigzary, najmocniejszy pokonywaja opor, z najpotgzniejszymi walcza prze-
szkodami. Od niepamigtnych czaséw cztowiek nakazal, ze tak powiem, zwierze-
tom, ktore oswoil, sily swoje zastapi¢; zyskat on przez to na czasie, zmniejszyt
sobie uciazliwa mechaniczng pracg, przemyst jego wyzej si¢ posunat; potrafit on
uzy¢ na swoj pozytek biegu wody i powietrza, przez co owoce jego staran i zabie-
gow predzej i taniej mu przychodzily. Ale sity stad pochodzace, oprocz tego, ze
tylko miejscowo uzy¢ si¢ dadza i czesto sg bardzo ograniczone, podlegaja jeszcze
odmianom atmosfery i wplywowi por roku; powodzie, susze, mrozy i tyle innych
okolicznosci przerywaja ich dzialanie, czestokro¢ w chwili, w ktdrej one sg najpo-
trzebniejsze. Machiny parne, wolne od tych niedogodnosci, moga by¢ postawione
wszedzie, gdzie tylko jest lub moze by¢ sprowadzony materiat opatowy. Nateze-
nie i trwatos¢ ich dziatania zupetie sa w mocy cztowieka. Oprocz tego doswiad-
czenia przekonaty, ze sita pary wodnej z wigksza oszczgdnoscia, to jest z mniej-
szym dla nas kosztem, oznaczony skutek sprawi¢ moze anizeli wszelkie inne sity,
majac nawet wzglad na koszta pierwszego zaktadu. I te to zapewne tak znakomite
korzysci sa przyczyna, ze narody w przemysle celujace tak powszechnie machin
parnych uzywaja. Na nich bardzo czesto najwazniejsze spekulacje handlowe i re-
kodzielne zasadzaty si¢. Dlatego wilasnie od pottora wieku nie przestajq ludzie
pracowac nad ich ulepszeniem: uczeni i arty$ci w jedno potaczyli swoje usitowa-
nia; praktyka i teoria nigdy pozyteczniej nie podawaty sobie wzajemnej pomocy.
Smiato mozna powiedzie¢, ze ten pickny i godny podziwienia wynalazek cztowie-
ka stanat juz blisko granic doskonatosci. Utatwic, ustali¢ i zabezpieczy¢ ruch w ma-
chinie, nada¢ trwatos¢ jej budowie, otrzymac za jej pomoca najwickszy skutek
przy najmniejszym, ile by¢ moze, zuzyciu materiatu opatlowego — oto sa warunki,
od ktoérych doskonalos¢ machin parnych zawista. [...]

Ryszard Trevithick!, stawny mechanik w hrabstwie Cornwallis w Anglii, wy-
myslitw r. 1811 maching parng nowej konstrukcji. Odrzucit on bowiem kondensator,

! Annales des arts et manufactures, z artykutu F. Baadera [przyp. autora]. Franz Xaver von Baader
(1765-1841) — niemiecki inzynier gorniczy (dla inzynierii porzucit karierg lekarza), filozof i teolog
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ale uzyt pary, ktorej sprezystos¢ wyrownywa cisnieniu 6 do 8 atmosfer, a zamiast
zgeszcezenia jej po odbytym dzialaniu wypuszczat ja zewnatrz; skutek wigc machi-
ny zalezat od réznicy sprezystosci pary i cisnienia atmosferycznego. Przez odrzu-
cenie kondensatora i obchodzenie si¢ bez wody zimnej do zggszczenia ci¢zar calej
machiny znacznie si¢ zmniejszyt. I to bylo powodem Trevithickowi, iz usitowat
uzy¢ jej na zastgpienie koni do ciagnienia wozow natadowanych. Na drogach zwy-
czajnych uda¢ mu si¢ to nie mogto, bo najlzejsza taka machina, wyréwnywajaca
sile dwdch koni, wazytaby najmniej 2000 kilogramoéw; a zatem, bez dodania inne-
go cigzaru, do poruszania jej tylko masy potrzeba by dwoch koni. Ale machina
Trevithicka uzyta zostata na drogach poziomych z kolejami zelaznymi, gdzie kon
jeden z taka fatwoscia ciagnaé¢ moze 80 do 100 cetnardw, jak 10 do 12 cetnarow?
na drodze i wozie zwyczajnym. Od kilku lat uzyto z dobrym skutkiem wielkiej
liczby takich machin, ktére nazwano /ocomotive engines (miejsce zmieniajace
machiny) albo steam horses (konie parne)?, przy wielkich kopalniach wegli ziem-
nych w okolicy York i Northumberland, a osobliwie w Newcastle i Leeds*. A na-
wet uzycie ich bytoby stato si¢ powszechnym, przez wzglad na niska ceng wegli
w poréwnaniu z drogoscia koni, gdyby si¢ nie zrazono nieszcz¢sciami z nich wy-
niktymi. Tak dnia 7 sierpnia 1815 r. w Newbottle w hrabstwie Durham kociot
machiny tego gatunku, ulany z zelaza i najgrubszy z uzytych dotychczas, pekt przy
pierwszej probie z okropna eksplozja, przy czym do 50 oséb bylo zabitych lub
ranionych’®. Od tego nieszczesnego wypadku zarzucono w Anglii znaczna liczbe

katolicki; w konicu XVIII w., pracujac jako inzynier w Anglii, zetknal si¢ z angielska mysla
techniczng i ekonomiczna. Richard Trevithick (1771-1833) — brytyjski (urodzony w Kornwalii)
inzynier, konstruktor i wynalazca, jeden z pionierow kolejnictwa. W 1802 r. opatentowat kon-
strukcje wysokocisnieniowego silnika parowego — do zastosowania w maszynach stacjonarnych
i samobieznych. W 1804 r. wyprobowat pierwszy pojazd do ruchu po szynach. W 1808 r. skon-
struowal lokomotywe Catch-me-who-can (Zlap mnie kto moze), ktora w celach promocyjnych
zaprezentowat londynczykom (maszyna za optata wozita chetnych po utozonym w okrag torze).
Data podana przez Janickiego (1811 r.) jest omytka.

2 Cetnar (albo centnar) — dawna jednostka masy (ok. 40,5 kg).

3 Ztozenie locomotive engines (inaczej: travelling engines lub movable engines, ang. maszyny
poruszajace si¢) uzywane bylo dla odréznienia od stationary engines (inaczej: permanent engi-
nes —maszyn stacjonarnych, ,,maszyn statych”); okoto 1850 r. upowszechnita si¢ skrocona for-
ma — locomotive (lokomotywa). Steam horse —to takze nazwa wiasna jednej z pierwszych loko-
motyw, skonstruowanej w 1813 r. przez Williama Bruntona (zwanej tez Mechanical Traveller).

4York, Newcastle i Leeds — miasta w pétnocnej Anglii, osrodki wydobycia wegla kamiennego;
Northumberland — hrabstwo w pdétnocno-wschodniej Anglii.

3 Do katastrofy, o jakiej tu mowa, doszto nie 7 sierpnia, lecz 31 lipca 1815 r. ,,Caledonian Mer-
cury” w numerze z 7 sierpnia 1815 r. donosit: ,,W zeszty poniedziatek [tj. 31 lipca] jeszcze jeden
smutny wypadek wydarzyt si¢ w kopalni Nesham and Co., w Newbottle, w hrabstwie Durham”.
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podobnych wozéw parnych i do uzycia koni wrécono. Myslano nawet o zakaza-
niu aktem parlamentu uzywania tego gatunku machin parnych, mniej lub wigcej
niebezpiecznych.

Woéz parny Blenkinsopa uzywany jest do przewozenia wegli ziemnych
w Middleton przy Leeds®. Machina parna poruszajaca go sklada si¢ z dwoch wal-
coéw parnych zanurzonych po cz¢sci w kotle z lanego zelaza, owalnym i podtuz-
nym. W nizszej czesci kotta przechodzi rura pozioma z zelaza lanego stuzaca za
piec i rozciagajaca si¢ przez caly kociot. Przy koncu tego pieca jest rura przezna-
czona na komin. Woda otacza piec. Kociot ma z wierzchu cztery otwory, z ktérych
dwa sa opatrzone klapami zabezpieczajacymi, a dwa drugie zajgte sg przez walce
parne. Caly aparat wspiera si¢ na czterech kotach w kolejach zelaznych chodza-
cych. Pret ttokowy kazdego walca ma z jednej 1 drugiej strony po jednym precie
(bielle) (podobnie jak w machinie Maudsley’a’). Kazda para pretow za pomoca
korb obraca koto o 30 zgbach, a dwa takie kota zazg¢biaja si¢ z kotem migdzy nimi
lezacym, o 60 ze¢bach. Na dwdch koncach osi tego ostatniego kota osadzone sa
dwa kota wigksze z mocnymi zgbami, ktore si¢ zahaczaja o zgby grzebienia (créma-
1lfere) wzdhuz catej drogi potozonego; i tym sposobem woéz si¢ posuwa. [...] Ma-
china taka ciagnie za soba 30 wdzkow obciazonych 70 cetnarami wegli 1 przenosi
je w jednej godzinie do odlegtosci 1 1/6 mili francuskiej®. Wozki sa powiazane

Prasa angielska pisata o ponad 50 ofiarach eksplozji kotta lokomotywy kopalnianej — zabitych
lub rannych wskutek eksplozji; ostateczna liczba zabitych i zmartych w wyniku poparzen (byli
nimi w wigkszos$ci widzowie, obserwujacy pokaz mozliwosci nowej maszyny) wyniosta kilka-
nascie (prawdopodobnie 11) oséb. Wezesniejszy wypadek, do jakiego doszto w tej samej kopal-
ni 2 lipca (spowodowany wybuchem metanu), pociagnat za soba 57 ofiar Smiertelnych. Hrab-
stwo Durham, be¢dace duzym osrodkiem wydobycia wegla, lezy w potnocno-wschodniej Anglii.

6 Borgnis, Composition des machines [przyp. autora]. Chodzi o prace: [Giuseppe Antonio] Bor-
gnis, Traité complet de mécanique appliquée aux arts, contenant I’exposition méthodique des
théories et des expériences les plus utiles pour diriger le choix, I'invention, la construction et
1’emploi de toutes les especes de machines par..., vol. 1: Composition des machines, Paris 1818.
Lokomotywa Johna Blenkinsopa (1783-1831; angielskiego inzyniera gornictwa, jednego z pio-
nieréw kolejnictwa) byta konstrukcja z 1812 r., ktdra procz dwoch osi tocznych miata kota na-
pedowe (o wigkszym rozstawie), zazgbiajace si¢ z zamocowanymi na zewnatrz szyn metalowy-
mi kotkami (grzebieniem). Rozwigzanie Blenkinsopa (opatentowane w 1811 r.) postuzyto za
wzor pierwszej lokomotywy zbudowanej poza Anglia: maszyna ta, skonstruowana w lipcu 1816 .
w zaktadach w Berlinie, miata by¢é wykorzystywana na kilkusetmetrowym odcinku torow
w Konigshiitte (Krolewska Huta, dzi§ Chorzow); proba na miejscu skonczyta si¢ niepowodze-
niem (lokomotywa miata zty rozstaw osi i za matg moc).

" Henry Maudsley (1771-1831) — angielski wynalazca i konstruktor maszyn parowych (stoso-
wanych na statkach).

8 Mila francuska (/7eu) — jednostka dtugosci, rowna 3898 m.

111




112

fancuchami jedne z drugimi i z maching; a to dlatego, zeby machina przy rozpo-
czeciu ruchu mato byta obcigzona i dopiero nastepnie obciazala si¢. Jakoz, wysta-
wiwszy sobie, ze wszystkie wozki dotykaja si¢, w pierwszej chwili machina swa
tylko mas¢ ma do poruszenia; a skoro tancuch taczacy ja z pierwszym wozkiem
wyciagnie si¢, poruszy¢ musi i ten wozek; nastgpnie poruszy i inne wozki, gdy si¢
wszystkie tancuchy powyciagaja. Po wyproznieniu wozkow machina za pewna
odmiang w potozeniu kurkéw powraca w tyt i popycha przed soba wézki.

Stanistaw Janicki (1798-1855) — matematyk, pedagog. Studia rozpoczat w Krako-
wie, a ukonczyl w Warszawie (Wydzial Matematyczno-Fizyczny). W 1819 r. wyruszyl na
koszt rzadu w podr6z na Zachod (Niemcy, Szwajcaria, Wiochy, Francja). W latach 1825-1827
odbyt druga podréz zagraniczna, ktérej celem bylo poznanie szkol technicznych. Biblio-
grafia: PSB ¢ 10 (Jadwiga Dianni), s. 307-308; Stanistaw Janicki, [w:] Wieniec. Pismo
zbiorowe, Warszawa 1858, t. 3, s. 255-266.

Pierwodruk: Stanistaw Janicki, O machinach parnych rozprawa, napisana w zamiarze otrzymania stopnia
doktora filozofii w Krolewskim Warszawskim Uniwersytecie przez..., Warszawa 1823; przedruk za
pierwodrukiem, s. 1-2, 61-65.

[J6zef] Hoene-Wronski

Maszyny parowe
[fragment]

Na koniec, zastosowanie pary o wysokich ci$nieniach, bez pdzniejszego jej
skraplania, zostalo wdrozone prosciej w maszynie skonstruowanej przez Trevi-
thicka, a przeznaczonej przede wszystkim do poruszania wozow i innych pojaz-
dow. Zaleta rozwiazania, na ktore panowie Trevithick i Vivian® dostali patent
(w 1802 r.), polega na OSZCZEDNOSCI PRZESTRZENI I CIEZARU, osiagnie-
ciu warunkow, ktore sg nieodzowne dla maszyny o takim przeznaczeniu, a kto-
rych nie mozna bylto spetni¢ inaczej niz rezygnujac ze skraplacza pary. Na tym
powrocie do pierwszych pomystow Niemcow, dotyczacych wysokich cisnien pary,

9 Andrew Vivian (1759-1842) — brytyjski mechanik, wynalazca, sfinansowat produkcje pierw-
szego dylizansu parowego, opatentowanego w 1802 r.




jak réwniez na uzyciu wahacza'®, polega dwunasty, ostatni istotny krok w sztuce
maszyn parowych.

Maszyna Trevithicka byta najpierw z powodzeniem wyprébowana (w 1804 r.)
na drodze z szyn zelaznych w Merthyr Tydfil, w Walii'!; ale to dopiero pan Blen-
kinsop, wlasciciel kopalni Middleton, potwierdzit jej uzytecznosé, przystosowu-
jac do transportu wegla, pochodzacego z jego kopalni w Leeds'?. Aby uczyni¢ te
maszyng sprawniejsza, 6w wilasciciel zastapit wszelako jedng z szyn nowa szyna,
majaca z¢by albo nacigcia, z ktdrymi zazgbia si¢ kolo umieszczone na wozach.
Weciaz jednak nie ma rezultatu bardzo licznych poszukiwan i préb, by uzy¢ te
maszyng lub inng maszyng parowa do poruszania pojazdow na zwyktych drogach
i goscincach. Duza wielko$¢ tych maszyn, nadmierny cig¢zar i ktopotliwa ztozo-
no$¢ czynia je az do dzi$ catkowicie nicodpowiednimi do tej waznej stuzby'>.

J6zef [Maria] Hoene-Wroniski (1776-1853) — filozof, matematyk. Uczestniczyt w bi-
twie pod Maciejowicami. Wzigty do niewoli, wstapit do armii rosyjskiej. Po powrocie do
kraju i zatatwieniu spraw rodzinnych wyjechat na studia do Niemiec i do Krélewca.
W 1800 r. przybyt do Paryza, gdzie przyjat obywatelstwo francuskie. Od poczatku pobytu
we Francji uczestniczyt w tamtejszym zyciu naukowym (przez krotki czas redagowat cza-
sopismo ,,Le Sphinx”). W latach 1820-1823 odwiedzil Angli¢, a w 1826 r. Belgi¢. Zajmo-
wat si¢ m.in. technika i zagadnieniami lokomocji (ta cz¢$¢ dorobku nie zostata odnotowa-
na w Nowym Korbucie), wydajac: Machines & vapeur: apercu de leur état actuel, sous les
points de vue de la mécanique et de I’industrie, pour conduire & la solution accomplie du
probleme, que présentent ces machines. .., Paris 1829; Complement de la nouvelle theorie
mathematique des machines & vapeur, Paris 1830; Nouveaux systemes des machines a
vapeur fondés sur la découverte des vraies lois de forces mécaniques. Introduction philoso-
phique, contenant le programme industriel et I’établissement scientifique des nouvelles
lois physiques, Paris 1834-1835; Avis aux ingénieurs, entrepreneurs, et propriétaures des
chemins de fer, et a tous qui s occupent du charriage public. Suite du programme des rails
mobile sou des chemins de fer mouvans, Paris 1837; Rails mobiles, ou chemins de fer

10 Wahacz — cz¢$¢ maszyny parowej, przenoszaca ruch posuwisty thoka na ruch obrotowy.

1'W pazdzierniku 1803 r. Richard Trevithick zbudowat pojazd dla huty Pen-y-Darren niedaleko
miasta Merhyr Tydfil w Walii. Pojazd odbyt pierwsza jazd¢ 13 lutego 1804 r. i datg t¢ historycy
uznaja za symboliczny poczatek ,.ery kolejowej”.

12 Lokomotywa Blenkinsopa (szczegdty jej konstrukcji dopracowal Matthew Murray) odbyta
pierwsza jazde z kopalni w Middleton do nabrzeza w Leeds 14 czerwca 1812 r.; wiozta tadunek
25 ton wegla i 50 ludzi.

13 Problematyce komunikacyjnej poswiecit Hoene-Wronski kilka prac, w ktérych zwracat uwa-
g¢ m.in. na ekonomiczna nieoptacalnos¢ budowania konwencjonalnych (tj. statych) drog zela-
znych. Alternatywa dla takich szlakow miaty by¢ ,,ruchome szyny”; proponowane rozwigzanie
techniczne (opatentowane w 1836 r.) przynosito pierwowzor pojazdu o napedzie gasienicowym.
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mouvans préts a étre réalisés sur toutes les routes par leur application immédiate aux voitu-
res ou chars quelconques, Paris 1837; Résultats des expériences faites avec les rails mobi-
les ou chemins de fer mouvans, Paris 1839; Introduction & un mémoire sur la solution
scientifique et sur [’exécution technique de la réforme générale de la locomotion ferrestre
et maritime, Paris 1842; Urgente réforme des chemins de fer et de foute la locomotion
terrestre. Proposée au ministre de travaux publics de France, Paris 1844; Réforme scienti-
fique de la locomotion, terrestre et maritime. Réforme dans laquelle les machines locomo-
tives sont engendrées d’api@s Ia loi de création, Metz 1850; Epitre & S. M. I’Empereur de
Russie pour compléter les cent pages decisives et pour accomplir la réforme de la mécani-
que céleste, Metz 1851; Sur la barbarie des chemins de fer et sur la réforme scientifique de
la locomotion, Paris [b.r.]. Bibliografia: PSB «. 9 (Bolestaw J. Gawecki), s. 558-560.

Pierwodruk: [Jozef Maria] Hoene-Wronski, Machines a vapeur. Apergu de leur état actuel, sous les
points de vue de la mécanique et de I'industrie, pour conduirea la solution accomplie du probéme que
présentent ces machines. Avec un supplément donnant la théorie mathématique rigoureuse des machi-
nes & vapeur, fondée sur la nouvelle théorie générale des fluides par. .., Paris 1829; przedruk za pier-
wodrukiem, s. 7-8.

[Jozef Mikotaj Wislicki]
Koleje zelazne'*
[fragment]

Codziennie w powszechnym popedzie zjawiaja si¢ jeniusze, nowe naturze
wydzierajac tajemnice, do nowych popychajac przedsiewzie¢, a gdzie pojedynczego

14 Artykut ukazat si¢ anonimowo, ale nazwisko autora odstonit wkrotce diugi szkic, poswiecony
projektowanej kolei z Sankt Petersburga do Carskiego Siota i Pawlowska (i oparty w znacznej
czgs$ci na przektadzie rozprawy jej pomystodawcy, Franza Antona Gerstnera; zob. Koleje Zela-
zne I maszyny parowe, ,,Gazeta Warszawska” 1836, nr 185-187, 192-195, 204, 208, 210, 213):
W n[ume]rze 165 i 166 «Gazety» naszej udzielilismy czytelnikom pigkny artykul o kolejach
zelaznych, pierwszy jaki wyszedt spod prasy polskiej ze wzglgdem na kraj whasny. Widzielismy
w nim, ze zamitowanie dobra powszechnego, przy wielkiej znajomosci traktowanego przedmiotu,
podyktowato je autorowi, ktorego tu pozwalamy sobie wymienié: jest nim znany z prac literac-
kich, migdzy innymi z kilku oryginalnych dobrze przyjetych powiesci, autor J[6zef] M[ikotaj]
Wislicki, ktory — spodziewamy si¢ — nie poprzestanie na podanym przez siebie w wzmiankowa-
nym artykule projekcie, ale dalszym rozwinigciem jego przyczynia¢ si¢ bedzie w zachgcaniu do
potaczonych w tym nowym przedsigbiorstwie usitowan prywatnych” (nr 185, s. 3).
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nie wystarczaja sity, rzady i zawiazane towarzystwa dzielnie usitowania wspiera-
ja. Tam kruszcowe okrety walcza z lodowatymi gorami, szukajac najblizszej drogi
do przeciwstopnych braci; tu buduja podziemne mosty, aby ludzie bezpiecznie
przejezdzali pod szumigcymi batwanami'>, Tam z powierzchni dolin znikajac, je-
ziora zamieniajg si¢ w bujnym klosem pokryte niwy; gdzie indziej znowu plyna
po spienionych nurtach tadowne statki i wesoty flis §piewa wieczorna piosenke,
gdzie niedawno pracowite woty pruly urodzajne skiby.

Ale zbadanie skutkow pary, ktora olbrzymim zakresem przechodzi wszyst-
ko, co dotad umyst ludzki wynalazt, przy ktorej zdaje sig, ze czlowiek przewyzszy
samego siebie, jest niezaprzeczenie najpigkniejszym listkiem z wienca chwaty
wieku naszego. Kt0z jej dzisiaj nie zna i nie podziwia? Kto zaprzeczy jej niewyra-
chowanej korzysci na ludzkosé, oswiate i przemyst. Jeszcze historia niewiele kart
naznaczyla jej dziejami, a juz zbieramy z niej okwitle owoce. Gdyby spojrzat dawny
mieszkaniec z szrednich wiekdw na tysigczne machiny nadajace ruch okrgtom,
przedace, orzace lub ciagnace za soba lotem btyskawicy szereg napelnionych wo-
z6w, mniematby, ze marzy lub znajduje si¢ w dziwacznej krainie wrozek.

Tej czarodziejskiej sile przybyty w pomoc koleje zelazne; wkroétce z calym
zapatem na rozlegtych przestrzeniach rozwiedziono kruszcowe ogniwa, wkrotce
zaczgly po nich miga¢ ogromne wozy napetnione podréznymi i towarami. Znik-
nely teraz przestrzenie, pozostat tylko czas, jedyna rachuba zyjacych, ktorzy na
catej kuli jedna niejako stanowia rodzing.

Obrachowac skutki kolei zelaznych przechodzitoby zakres obecnego pisma, bo
w tym przedmiocie liczne juz dzieta napisano; trudno nawet dac o nich statystyczna
wiadomos¢, codziennie bowiem nowe pomysty nowe czynia przedsigwzigcia. Ze zna-
jomych tylko kolei najwigksza przestrzen przebiegaja w Stanach Zjednoczonych.

Wszystkie kraje zaprowadzaja u siebie koleje, chociaz niektorym ani miejsco-
wos¢ 1 brak materialow nie sprzyja; chetnie si¢ pokonywa wielkie przeszkody, skoro si¢

15 Jest to prawdopodobnie echo doniesiefi o wyprawach, ktorych celem byto znalezienie tzw.
Przejscia Ponocno-Zachodniego (tj. drogi z Atlantyku na Pacyfik, okrazajacej kontynent ame-
rykanski od pétnocy): latem 1826 r. ekspedycja kierowana przez Fredericka Williama Beechey’a
dotarta przez Cie$ning Beringa do ujscia rzeki Mackenzie. Relacj¢ z tej podrézy przyniosta
ksigzka Narrative of a Voyage to the Pacific and Beering’s: To Cooperate with the Polar Expedi-
tions: Performed in His Majesty’s Ship Blossom, under the Command of Captain F.W. Beechey
in the years 1825, 26, 27, 28, przelozona m.in. na niemiecki. We wzmiance o ,,podziemnym
moscie” idzie o londynski tunel pod Tamiza (uwieczniony w listach i w poemacie Stowackiego
Podréz do Ziemi Swigtej z Neapolu), wielkie dzieto inzynieryjne Isambarda Kingdoma Brune-
la. W 1828 r., na skutek wdarcia si¢ wody, roboty po raz kolejny przerwano i budowlg, po zabez-
pieczeniu, udostgpniono publicznosci jako niewykonczong (zob. Droga pod rzeka Tamiza w Lon-
dynie, zwana tunel, ,Magazyn Powszechny” 1834, nr 19). Gotowy tunel oddano do uzytku
dopiero w sierpniu 1841 r. (zob. ,,Kurier Warszawski” 1841, nr 223).

115




116

znakomicie przewyzszajace przedstawiaja korzysci; juz samo utatwienie zblizania si¢
0sob do siebie wielce zachgca do podobnych zamiaréw. Obecnie zatozy¢ si¢ majace
w Galicji z Wiednia do Bochni i Wieliczki koleje, gdzie gorzysty kraj i skapos¢ zelaza
odstreczytyby w innym czasie od przedsigwzigcia, nastrgczaja mysli, czy iu nas nie
zblizyta si¢ juz chwila do pomy$lenia o tym, do czego wokoto z taka biorg si¢ energia '°.

Jézef Mikotaj Wislicki (1804-1887) — publicysta, powiesciopisarz. Uczestnik
powstania kosciuszkowskiego. Od 1833 r. pracowal w Warszawie jako urz¢dnik Banku
Polskiego. Debiutowat jako publicysta w 1830 r., a jako powiesciopisarz w 1835 r. Wspot-
pracowal m.in. z ,,Gazeta Warszawska” i ,,Gazeta Codzienng” (p6zniej tez z ,,Przegladem
Tygodniowym”). Brat udziat w zebraniach literackich, ktére organizowane byly w salonie
Jadwigi Luszczewskiej (Deotymy). Ojciec Wiadystawa (muzyka i kompozytora) oraz Ada-
ma (redaktora ,,Przegladu Tygodniowego™).

Pierwodruk: [Jozef Mikotaj Wislicki], Koleje Zelazne, ,,Gazeta Warszawska” 1836, nr 165, s. 2-3;
nr 166, s. 2-4; przedruk za pierwodrukiem: nr 165, s. 3; nr 166, s. 2.

Kolej zelazna w Warszawie

Powziawszy wiadomos¢, ze bankier warszawski, Piotr Steinkeller, nabywszy miyn
parowy w Warszawie'’, zaprowadza z tegoz do Wisly kolej zelazna, dla utatwienia do-
wozu do niego zboza a wyprowadzania maki, udatem si¢ natychmiast na miejsce celem
przekonania si¢ naocznie o tyle zaiste waznym dla rolnictwa naszego przedsigwzigciu.
Jakze oczekiwanie moje mile zaspokojone zostato! Widzialem wéz do tego celu stuzy¢
majacy, sprowadzony niedawno z Anglii i postawiony na kolejach zelaznych w kierunku

16 Chodzi o Kolej Pénocna Cesarza Ferdynanda (Kaiser Ferdinands-Nordbahn). Linia miata sko-
munikowa¢ stolicg monarchii austriackiej z terenami gorniczymi w okolicach Ostrawy oraz
z kopalniami soli w Bochni i Wieliczce. Koncesj¢ na budowe otrzymat w 1836 r. bankier i prze-
mystowiec, Salomon von Rothschild. Pilng potrzebg zwigzania terenow Kongreséwki z siecig
austriacka (jej newralgiczng czgscia miata sta¢ si¢ Kolej Potudniowa [Siidliche Staatsbahn),
tj. potaczenie Wiednia z adriatyckim portem w Triescie) zrodzito wygasnigcie w 1834 r. rosyj-
sko-pruskiej umowy, ktdra umozliwiata bezctowy tranzyt towaréw przez Gdansk.

17 Piotr Steinkeller (1799-1854) — bankier i przedsigbiorca. W latach 20. XIX w. zatozy} kopal-
nie wegla i rud metali oraz huty w okolicach Jaworzna i Olkusza. Po przeprowadzce do Warsza-
wy w 1825 r. nadal inwestowat w gornictwo 1 hutnictwo (co przyczynito si¢ do rozwoju przemy-
stowego Zaglebia Dabrowskiego). Na warszawskim Solcu unowoczesnit mtyn parowy i rozbudo-
wat fabryke powozow. W 1838 1. otworzyl sie¢ polaczen drogowych, wykonywanych dylizansami
(tzw. steinkellerkami). Byt jednym z inicjatoréw budowy Drogi Zelaznej Warszawsko-Wieden-
skiej. Po pozarze zaktadéw na Solcu oglosit bankructwo i wrocit do Krakowa.




Wisly, do ktorej wkrétce takowaz kolej utozona bedzie; spostrzegtem w réznych czg-
Sciach mtyna najwicksza czynnos$¢ majstrow, zajetych reparacyjg onegoz.

Okoliczno$¢ ta, powtarzam, dla naszego rolnictwa jest nader wazna. Spo-
dziewac si¢ bowiem nalezy, iz kiedy terazniejszy nabywca mtyna parowego, ban-
kier Steinkeller, z tak wielkim kosztem urzadza ulatwienie transportu do mtyna
w mowie bedacego, tedy tez transporta beda zapewne bardzo znaczne. A ze pro-
dukowana tutaj maka bezzawodnie za granic¢ wysytang zostanie, zatem ozywi si¢
przez to handel zbozem i niezawodnie podniosa si¢ u nas ceny onegoz; a tym bar-
dziej, jezeli si¢ potwierdza wiadomosci, ze Hiszpania, Ameryka i inne odlegle kraje
wielkiego nieurodzaju zboza w roku biezacym doznaly. Zreszta znana pewnos¢
spekulacyjow bankiera Steinkellera jest nam dostateczng rekojmia, iz tak korzyst-
ne dla kraju przedsigwzigcie pomyslnym uwienczone zostanie skutkiem.

Miejmy wigc pewna nadziejg¢, ze pod styrem tegoz meza zaprowadzenie
mlyna parowego w naszym kraju przyniesie dla rolnictwa te korzysci, jakich si¢
stusznie kazato spodziewac jego zatozenie; a ktére zbiegiem najniepomyslniej-
szych okolicznosci, przewidzie¢ si¢ niedajacych, od rzeczy calkiem odrgbnych,
nie tylko zniweczone zostaty, ale nadto, jak to zwykle bywa, pomyst zaprowadze-
nia mtyna w mowie bedacego przez akcyje, sam w sobie najstosowniejszy, w zupet-
nie falszywym przedstawity swietle 1 odstreczyty te osoby od zaprowadzania wszel-
kich innych zakladow przez akcyje, ktore tylko z pozordéw o rzeczy sadza.

Pierwodruk: Kolej Zelazna w Warszawie, ,,Tygodnik Rolniczo-Techniczny” 1836, nr 41, s. 327; prze-
druk za pierwodrukiem.

L. zks. G. Rautenstrauch [Lucja Rautenstrauchowa]

Ostatnia podr6z do Francji. Ostatnie jej wrazenia przez...
[fragment]
Na pierwszy rzut oka mogtoby si¢ zdawac, iz teraz zelazne koleje usungly

poniekad te odleglosci wzgledy. Styszac, ze kwadrans czasu potrzeba do przebycia
przestrzeni dzielacej Paryz od Wersalu'®, mozna go jakby przedmiesciem stolicy

18 Wersal (dzisiejszy dworzec Rive Droite) z Paryzem (dzisiejszy dworzec Saint-Lazare) pota-
czyta linia o dlugosci 23 km; inauguracja potaczenia nastapita 2 sierpnia 1839 .
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mieni¢; i zapewne tym sposobem Wersal przeniost si¢ na przedmiescie dla swo-
bodnie zwiedzajacego muzeum. Lecz c6z moze by¢ zdradliwszego jak kolej zela-
zna w kazdym najmniejszym zaburzeniu? Jedno w niej przecigcie lub tylko poto-
zony kamien niszczy cala wynalazku tego dobroczynna zaletg, a dla niebacznego
staje si¢ przyczyna niechybnej $mierci, nawet przy najpilniejszej uwadze, w pred-
kim pe¢dzie pary nader trudnej do uniknienia.

Lucja [Barbara] z Giedroyciéw Rautenstrauchowa (1798-1886) — powiesciopisar-
ka, autorka relacji podrézniczych. Mtodos¢ spedzita na dworze cesarskim w Paryzu.
W 1816 r. przyjechata do Warszawy, zas w 1822 r. wyszla za maz za generata Rautenstrau-
cha. Zadebiutowata literacko w 1821 r. powiescia Fmmelina i Arnolf: W 1839 r. z Krako-
wa przez Wieden (dokad przybyta pociagiem), Niemcy i Belgi¢ udata si¢ do Paryza. Pod-
czas pobytu w Paryzu zredagowata kilka haset do Encyclopédie des gens du monde. Bi-
bliografia: PSB t. 30 (Ro$cistaw Skret), s. 658-660; Kazimierz Kaszewski, Zucja z ksiazat
Gedroyciow Rautenstrauchowa (Wspomnienie posmiertne), ,,Ktosy” 1886, t. 42 (nr 1090),
s. 310-311, 314; Jacek Kolbuszewski, Zucja Rautenstrauchowa o Biafej Gorze, ,,Wierchy”
1973, nr 42, s. 303-305.

Pierwodruk: L. z ks. G. Rautenstrauch [Lucja Rautenstrauchowa], Ostatnia podroz do Francji. Ostat-
nie jej wrazenia przez..., Lipsk 1841; przedruk za pierwodrukiem, s. 282-283.

Franciszek [Dzierzykraj] Morawski

Droga zelazna

Szerszego zycia zadza naprzod gnany,
Cztowiek z powietrznej wrdciwszy zeglugi,
Spojrzat w $wiat ten nieprzejrzany

I jak $wiat ten wielki, dhugi,

Dwa bliznie druty narzucit tej ziemi,
Wsiadt w rydwan pary i puscit si¢ niemi.

Od pierwszej chwili stworzenia natury
Brzemienne kruszcem pigtrzyly si¢ gory;
Jak stare skarbce wieki wiekow staty

I na wielka mysl czekaty.




I mysl ta btysta — zajasniata stoncem,
Cztowiek lotnym pedzi goncem,
Przestrzela ziemi¢ zdumiata;
Rydwan gromem — droga strzala.
Leci — zycie, czas potraja,
Grody, rzeki, morza spaja;
Zbliza si¢ kres ku kresowi,
Lacza ludy, wiagza kraje,

Biegun bratu biegunowi
Sasiednia reke podaje.

Rzeklbys, ze Boga nakazem
Przewraca si¢ postac §wiata;
Dzis si¢ rozdwajal zelazem

I dzi$ Zzelazem sig brata.

Le¢, le¢ wlasng gnany sita,

Jasniej w $wietnym wieku dziele;
Kazda z drog twych wielka zyta

W niezmierzonym $wiata ciele.

W kazdej z zyt tych nurtem wrzacym
Ogien sig¢ zycia przelewa;

Na kazdym wozie lecacym

Sztandar wolnosci powiewa.

Pedzi, pedzi jak grom fali,
Uciekaja lasy, gory;

Gdzies tam za nim, w ciemnej dali
Zmordowane szumia chmury.
Ledwie ujrzat Alpy, Tatry,

Juz go swym ogromem stonia;
Gonia za nim orly, wiatry —

Orty, wiatry nie dogonia!

Pedzi, pedzi w lotnym biegu,

W wielka otchlan niezmiernosci;
Jak lawina, piorun $niegu,
Wies¢ tryumfu, duch wolnosci:
Rados¢ jego ogniem plonie,

Rad by obja¢ ziemig cata,
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Burza szczg$cia tetni w tonie
I kazdy oddech nawata!

Le¢, le¢, wiek twdj z toba leci'?,
Wiek potezny, wiek zapasow,

Co nad cala masg czasow
Lotnym meteorem $wieci.
Wszystkich wiekow mysli Smiate
W jego mysl si¢ zestrzelity;
Wszystkie chwaly w jego chwate,
W sil¢ jego wszystkie sity.

On juz me¢zem byt z dziecigcia,
Krwia go ochrzcit Cezar nowy?®

I ten ogien przedsigwzigcia

Wilal mu swymi czyny, stowy.
Wiek ten stary §wiat pokona,
Gory przeszkod w proch rozdrobi,
On w pracowni swego tona

Stu wiekow przysztos¢ wyrobi.
On na wszystkie czasy, ludy
Rozwinat skrzydta olbrzymie,
Leci — wielkie sypie cudy

I, ,Naprz6d” mu imig!

Franciszek [Dzierzykraj] Morawski (1783-1861) — poeta, ttumacz, krytyk literacki.
Wzial udzial w kampanii moskiewskiej Napoleona. W latach 1815-1819 byl podszefem
sztabu gtéwnego armii Krolestwa. Za udzial w powstaniu listopadowym byt internowany
w Wotogdzie. Po powrocie do kraju osiadt i gospodarowat w Luboni (Wielkopolska). Uczest-
nik sporu klasykéw z romantykami (zajmowat stanowisko pojednawcze). Bibliografia: PSB
t. 21 (Eligiusz Koztowski, Roscistaw Skret), s. 712-714; Juliusz W. Gomulicki, Franciszek
Morawski 17831861, [w:] Ksigga wierszy polskich XIX wieku, [zebrat Julian Tuwim],
opracowat i wstepem opatrzyt Juliusz W. Gomulicki, wyd. 2, t. 1, Warszawa 1956, s. 30-31;
Ewa Warzenica, Franciszek Morawski (1783-1861),[w:] Polska krytyka literacka (1800-1918).
Materiaty, t. 1, Warszawa 1959, s. 443-444; Artur Timofiejew, Franciszek Morawski jako

19 0da Morawskiego musiata zdoby¢ szersza popularnosé, skoro wers trafit (jako motto) do roz-
prawy ekonomicznej: Aleksandra Hrabi Cetnera Mysli o zatoZeniu przez akcie [sic!] Zelaznej
kolei w Galicji, Lwow 1844,

20 Chodzi o Napoleona I Bonaparte (1769-1821), ktéry w latach 1804-1814 nosit tytut Cesarza
Francuzoéw.




mediator w sporze klasykow z romantykami, ,,Rocznik Towarzystwa Literackiego imienia
Adama Mickiewicza”, (31) 1996, s. 135-141; Teresa Kostkiewiczowa, Oda w poezji pol-
skiej. Dzieje gatunku, Wroctaw 1996, s. 252; Wiestaw Pusz, ,,Zimny rzezaniec” czy ,,prze-
strzegacz sztuki”. Starcie Franciszka Morawskiego z Kajetanem KoZmianem w 1826 roku,
,Prace Polonistyczne” (56) 2001, s. 19-30; Marek Dybizbanski, Romantyczna futurologia,
Krakow 2005, s. 233-237.

Pierwodruk: Pisma Franciszka Morawskiego, t. 1: Poezje, Wroctaw 1841; przedruk za pierwodrukiem,
s. 211-215.

Teofil Nowosielski

Koleje zelazne i wozy parowe?!

Koleje zelazne sa wynalazkiem naszego wieku, czyli raczej nasz wiek jest
wiekiem kolei zelaznych; bo wszystko teraz przechodzi¢ musi przez koleje zela-
zne, zeby tym predzej przyj$¢ mogto do celu.

Zachodzi tu jednak watpliwos¢, czy w przeznaczeniu kolei zelaznych obja-
wia si¢ wspolne zyczenie ludzi, izby za pomoca kolei zelaznych jak najrychlej si¢
ze sobg zobaczy¢, czy tez, zeby si¢ jak najrychlej z soba roztaczy¢.

Dotad obliczono tylko niezmierne korzysci, jakie wyptywaja przez upo-
wszechnienie kolei zelaznych na handel i przemyst; wszelako nie oznaczono do-
tad jeszcze, jak dalece koleje zelazne wptywac beda na kunszta, literature i towa-
rzystwo. Wynalazek kolei zelaznych niczym innym nie jest w istocie jak tylko
zblizeniem ku sobie biegundw ziemi. Swiat to jest nasza kula ziemska; z wielkiej
kuli zrobi si¢ niezadlugo mata kulka — $wiat zmaleje. Przyjdzie czas, ze w krot-
szym czasie bedzie mozna objechaé caty swiat naokoto, nizeli przeczyta¢ najkrot-
szy opis podrozy naokoto $§wiata. Jeografii nikt si¢ potem z ksigzek uczy¢ nie bedzie;

21 Tytut wyraznie wskazuje, iz w pierwszych dekadach XIX w. byly to dwa odrgbne rozwiazania
technologiczne: kolej (droga) Zzelazna to rodzaj utwardzonej nawierzchni, dwie rownolegle szy-
ny utatwia¢ mialy toczenie pojazdéw — poruszanych sitg migsni (ludzi lub zwierzat) albo me-
chanicznie; wozy parowe to samobiezne pojazdy, napedzane silnikiem parowym (lokomotywy),
niekoniecznie poruszajace si¢ po szynach. Humoreska Nowosielskiego dokumentuje przekona-
nie o mozliwosci wykorzystania drog zelaznych w indywidualny sposob (tak jak korzysta si¢
z innych rodzajow drég).
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karty jeograficzne stana si¢ niepotrzebne. Nauczyciel wsigdzie wtedy z uczniami
na koleje Zelazne albo na statek parowy i objezdzaé bedzie z kolei czgs¢ kraju,
o ktérym wyktada¢ im zamierzy.

Cztowiek w koncu zamieni si¢ w zywa depeszg; zanim kto zasiadzie do biur-
ka, pioro zatemperuje, koncept utozy, na czysto przepisze, zrobi koperte, zapiecze-
tuje 1 list na poczt¢ odesle, daleko predzej mozna bedzie wsias¢ na wdz parowy
i interes na miejscu zatatwié. Niezadlugo wrescie przyjdzie do tego, ze nam nad-
syla¢ bedg frankowanych ludzi zamiast frankowanych listow.

Dlakolei zelaznych niejedno wyjdzie z uzycia. Kobiety nawet przestana moze
pisac¢ romanse; bo z czegoz, prosze, sktadaja si¢ po wigkszej czgsci kobiece roman-
se, jezeli nie z pozegnan i powitan — z roztaczenia i polaczenia. Koleje zelazne po-
zbawia nas z czasem najtkliwszych tez pozegnania, bez ktdrego kazdy uda si¢ w naj-
odleglejsza podroz, wiedzac, iz z powrotem stanie doma jeszcze przed zachodem
stonca. Dotad autor, jezeli wprowadza na sceng¢ swojego romansu dwoje rozlaczo-
nych kochankéw, Edmundowi kaze jeczy¢ w Warszawie, a Klotyldzie wzdychac
w Wilnie; pét tomu zapisze samymi tzami kochajacych sig istot, ktore srogie prze-
znaczenie rozdziela; péttora tomu zapehi listami Klotyldy do Edmunda, péttora
tomu zajmie listami Edmunda do Klotyldy, wreszcie caty tom zajmie listami Klotyl-
dy do Edmunda, ktory wréci¢ ma do niej z powrotem. Tym sposobem cztery tomy
beda gotowe. Niezadlugo jednak, skoro nastang koleje zelazne, Edmund i Klotylda
nie zrobig tego glupstwa, aby cztery tomy samymi listami zapisali. Edmund lub
Klotylda zabierze si¢ wozem parowym na stronie 1, a na stronie 168 znajda si¢ juz
oboje u celu czwartego i ostatniego tomu. Gdyby za czaséw La Fontaine’a?? znano
juz drogi zelazne, najmniej z 5 miliondw frankow kosztow portori® bylby p. La
Fontaine oszczgdzit bohaterom swoich romansow. Nic pewniejszego jak to, ze kole-
je zelazne wptyw mie¢ beda takze na mitosé, sztuki pigkne, kunszta i poezja.

Ustang wtedy sonety, ustang triolety i tym podobne okruszyny poetyczne.
Dzis, kiedy kochanka znajduje si¢ w Krakowie, a kochanek w Bloniu?*, tak pisze
kochanek do kochanki:

22 Jean de La Fontaine (prawdopodobnie 1621-1695) — bajkopisarz francuski.
23 Portoria (fac.) — cla; tu: optaty pocztowe.

24 Blonie — miasto na zachdd od Warszawy. Niewykluczone, ze przywotanie tu Krakowa i Blonia
w charakterze miejscowosci skomunikowanych koleja jest echem pierwotnego projektu Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiedefiskiej. Projekt ten przewidywat, ze linia, ktéra docelowo potaczy
Warszawe m.in. z Krakowem, przebiega¢ bedzie wtasnie przez Blonie. Ostatecznie Droga wy-
prowadzona zostata z Warszawy bardziej na potudnie, przez Zyrardéw i Skierniewice (na zada-
nie namiestnika Iwana Paskiewicza stacja zlokalizowana zostata w tym miescie w bezposred-
nim sasiedztwie parku cesarskiego). Blonie doczekato si¢ kolei duzo pdzniej, bo dopiero w 1903 r.,
z chwilg uruchomienia szerokotorowej Kolei Warszawsko-Kaliskiej.
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Od ciebie z dala w ustroniu
Usycham w Btoniu.

Ku tobie ptyna obtoki, chmury,

A ja tu muszg siedzie¢ ponury;

Ku tobie leca czaple, bociany;

A mnie tu wigza te cztery Sciany!
Ku tobie daza miesiac i gwiazdy,

A ja tu nie mam sposobu jazdy;

O tobie zawsze marzac w ustroniu —
Usycham w Btoniu!

Lecz, jak tylko koleje zelazne nastana, tak kochanka odpisze rozpaczajace-
mu kochankowi:

Nie susz sobie, luby, gtowy,
Ale wsiadz na woz parowy?.

Tak koleje zelazne wywra wielki wptyw na mitos¢. Do tez pozegnalnych
zbywaé bedzie na sposobnosci. Nie saz tzy wielka dla serca strata! L.zy i na-
dzieja jest to najpickniejsza spuscizna cztowieka po raju, ktéry opusci¢ mu-
sial. Biada temu, kto w pot drogi zycia wysuszyt zrzodto tez, utracit nadziejg;
biada temu, kto nie moze juz tzami pokrzepi¢ nadziei albo tez osuszy¢ nadzie-
ja. Tylko kobiety umieja tzy roni¢, mg¢zczyzni musza si¢ do tez przymuszac.
Mezczyzni nie moga pojacé bolesci serca, dopoki jej nie uczujg. Kobiety czuja
juz boles¢ serca, skoro ja tylko pojmuja! Kiedy megzczyzna ptacze, tzy uwazaé
moze za dar nieba, przeciwnie u kobiet, ptacz jest to dar wrodzony, prosta bie-
glos¢ i nic wigcej!

Czymze sg 1zy? Lzy sa oczywistymi swiadkami cierpienia albo wzruszaja-
cej radosci. Z1os¢ takze $miac si¢ moze itzy wylewac; ale wtedy tzy takie sg to
fatszywi swiadkowie.

W myslach i uczuciach ludzi taki sam zachodzi stosunek jak pomiedzy
ludZzmi i zwierzg¢tami. Najwigksi 1 najgenialniejsi ludzie nie zawsze sg najpozy-
teczniejszymi. Owca daleko pozyteczniejsza jest ludziom nizeli nosorozec, gg$
pozyteczniejsza jest nizeli strus, dobry chirurg, co odciski zrgcznie wyrzyna,

25 Wz parowy” moze tutaj oznaczaé prywatny pojazd, ktérym — jak wlasnym zaprzegiem
konnym — mozna porusza¢ si¢ wedle uznania. Slad takiego indywidualistycznego podejscia do
ruchu pozostat w XIX-wiecznej praktyce transportowania powozow (karet) na kolejowych plat-
formach.
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predzej cztowieka na nogi postawi nizeli zty krytyk, a odkrycie kolei zelaznych
wigcej przynies¢ moze pozytku dla spoleczenstwa nizeli odkrycie prochu. To-
warzystwa akcjonariuszow na koleje zelazne wielkie potozyly zastugi, zreszta
rzadko ktore stowarzyszenie zrobito odkrycie. Pojedyncze tylko geniusze rzuca-
ja wielkie my$li — robia wielkie odkrycia. Zadne dotad stowarzyszenie akcjona-
riuszow nie odkrylo Ameryki, zadne stowarzyszenie nie wynalazto szczepienia
ospy, zadne stowarzyszenie nie wynalazto druku lub konduktora Franklina®® i pa-
rowych machin. Wielkie pomysty powsta¢ moga jedynie w pojedynczych glo-
wach; lecz milionéw rak potrzeba, zeby wykona¢ przynajmniej jedng wielka
mysl pojedynczej glowy.

Wptyw kolei zelaznych na uczucia niepodobna obliczy¢. Mitos¢ zna tylko
jedng chorobg — roztaczenie, i tylko jeden wystepek — nicobecnos¢; obecnosé uko-
chanej osoby jest warunkiem przywiazania — stad nicobecnos¢ ostudza najgoret-
szg mitos¢!

Cdz to jest mitosc? Mitosé jest to rozwiazanie rachunku bez proby. Mi-
to$¢ oblicza uczucia, dodaje serce do serca, odejmuje sobie niektorych przy-
jemnosci, aby nimi inne pomndzy¢, a wszystko rozdziela pomigdzy dwie isto-
ty. Co to jest mitos¢? Mitos¢ jest to uczucie, ktdrego mezczyzni ucza si¢ na
pamigé, a kobiety w sercu pielggnuja. Kobiety przebudzaja si¢ dla mitosci,
mezczyzni usypiaja z mitosci. M¢zczyzni potrafia mitos¢ swoj¢ zwrdci¢ do
kilku przedmiotéw, a wymagaja tylko jednego przedmiotu; przeciwnie kobie-
ty, kochaja tylko jeden przedmiot, ale wymagaja wielu przedmiotow. Serca
mezezyzn postgpuja tak jak wielcy panowie, ktorzy wciaz zadawaja pytanie,
a nie pozwalaja o nic si¢ zapytac.

Jest to smutna, ale wielka prawda, ze zaden cztowiek nie moze nikogo ko-
cha¢ bez przyczyny; chociaz najczesciej nienawidzi bez najmniejszej przyczyny.
Tylko nienawis¢ ludzka nie ma granic, milo$¢ zawsze ma swoje granice. Tylko
w nienawisci moze czlowiek by¢ latwowiernym, nigdy za$ w mitosci. Tylko na
dobre postepki blizniego zada cztowiek dowodow i swiadectw — wtedy cztowiek
jest sedzig surowym. Na zte postepki blizniego nie zada dowoddw; ztym pogto-
skom kazdy z tatwoscia uwierzy. Kiedy chodzi o czyja niestawg, cztowiek podob-
ny jest do znaku wykrzyknienia; kiedy zas chodzi o czyja stawg, zawsze podobny
jest cztowiek do znaku zapytania W mtodosci cztowiek kocha najmocniej; w pdz-
niejszym wieku nienawidzi najmocniej. Prawdziwa mitos¢, czyli tak zwane zako-
chanie sig, trwa dopoty, dopdki cztowiek nie zostanie petnoletnim. Tak dlugo, jak
cztowiek rosnie, moze wiecej jes¢ i wigcej kochac. Serce i zotadek sq zawsze

26 Konduktor Franklina — piorunochron, nazwany tak od wynalazcy, amerykanskiego uczonego
i polityka Benjamina Franklina (1706-1790).
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w wielkim zwigzku. Zreszta pomi¢dzy zakochanym i zglodniatym zachodzi ta tyl-
ko rdznica, iz zgtodnialy zotadek musi mie¢ wytrawne serce, a zakochane serce
musi mie¢ wytrawny zotadek!

Cztowiek nigdy ros¢ nie przestaje, chociaz my tego nie widzimy. Do lat
24 ro$nie w gore, po 24 latach rosnie na doét, chyli si¢ ku ziemi — do grobu.
Zycie jest to jedna dtuga droga zelazna, na ktoérej idziemy do nieznanego celu
— za grobem.

Przez zaprowadzenie kolei zelaznych taczy si¢ przesztos¢ z przyszioscia.
Czymze jest przesztosc¢? Jest to zmarta obecnosé. Czymze jest przysztosé? Jest to
obecnosé, ktdra jeszcze na sSwiat nie przyszia. Czymze jest obecnosc? Jest to ro-
dzaca si¢ przysztosé, a umierajgca przesztosé. Obecnosc to takze jest weksel wizo-
wany do przysztosci, ktérego nikt nie akceptuje.

Koleje zelazne zmniejszaja podroze okolo swiata — zamienia Swiat w jedng
wielka promenadg. Podréz okoto Swiata, ktora dzis odby¢ trzeba przynajmniej
w trzech latach, ukonczy si¢ pdzniej w trzech miesiacach na kolejach zela-
znych. Tym sposobem bedziemy wigcej widzie¢, ale mniej umieé. Bogaty papa,
wysylajac syna na wojaz, da jemu dzi$ przynajmniej trzy lata czasu do zwie-
dzania catej Europy; pozniej, przy pomocy kolei zelaznych, mlody wojazer
objedzie cata Europe w cztery tygodnie. Kiedy z powrotem w domu zapytuja
go, np. cos pan widziat w Holandii? odpowie: przez Holandia przejezdzalem
wprawdzie, ale Holandii nie widziatem; przejezdzajac tamtedy, spatem wta-
$nie w pojezdzie.

Dzi$ mamy dylizanse; wprawdzie nie obejdzie si¢ tam bez trzg¢sienia, lecz
za to mozna si¢ trochg¢ w $wiecie rozpatrzy¢. Dzi$ kazdy skraca sobie podroz
zycia, kazdy za wczesnie do celu przybywa. Ludzi i podréze mozna by porow-
na¢ do kobiecych listow: chociazby listy kobiet byly jak najdtuzsze, to zawsze
kobiety dodajg ,,w najwigkszym pospiechu!” Gdyby zaraz na wstgpie dodata
piszaca: ,,w najwigkszym pospiechu”, mozna by naprzod wiedzie¢, ze list nie
bedzie miat granic. Gdyby$my spojrzeli na r¢gkopism ktorejkolwiek z autorek,
znalezlibysmy z pewnoscia na koncu jeszcze pigtego tomu wyrazy przypiete szpil-
ka: ,,w najwigkszym pospiechu!” Wyrzadziliby$my niestusznos¢ kobietom, utrzy-
mujac, iz zawsze si¢ opozniaja. Przeciwnie, kobiety za bardzo si¢ tylko we wszyst-
kim pospieszaja. Twierdza powszechnie, ze kobiety zawsze na koncu chca mieé¢
shluszno$é. Przeciwnie, kobiety zaraz na samym poczatku chca mie¢ stusznos¢,
a chociaz zaraz z poczatku nie maja stusznosci, jednak przy stusznosci chca po-
zosta¢ na koncu. Mdéwia, ze kobiety nie lubig zachowywac ortografii. Prawda!
Kobiety dla serca zapominaja o ortografii, a m¢zczyzni dla ortografii zapominaja
o sercu. Dlatego chociaz bardzo powazam i kocham gramatykdéw i ich ortogra-
ficzne listy, ale wyzna¢ musze, ze powazam i kocham daleko bardziej jeszcze
tkliwe i cho¢ nieortograficzne pisma pigknej ptci. Mowia takze, ze kobiety wcale
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nie zachowuja w swych pismach znakéw przecinkowych: zadnej kommy?’, zad-
nego Srednika, zadnej kropki. Potwarz! Kobiety nie opuszczaja kommy, $redni-
kéw 1 kropek, lecz kazdy znak, kazda kropka jest tylko zrobiona na wigksza
skalg. Na poczatku i na koncu kazdego pisma kobiety napotkasz zawsze kleks
czyli zyda. Zyd, coz to jest rzeczywiscie? Zyd czyli kleks jest to zbiér opuszczo-
nych znakdéw przecinkowych, komm, srednikow i punktéw, ktore mozna roz-
dzieli¢ podtug upodobania w miejscach wiasciwych. Zyd w liscie kobiety ma
nieoceniona warto$é. Zyd w liscie kochanki jest to morze uczué, ktore literami
jeszcze wytlumaczone nie zostaly.

Trzeba tylko umie¢ odgadywac znaczenia takiego zyda. Wiele takze na tym
zalezy, przy ktorym wyrazie zyd, ten faktor uczué, obral sobie zamieszkanie i czy
jestz broda, czy bez brody. Na przyktad: ,,Najukochanszy” (zyd) zamiast wykrzyk-
nika (1)

Niechcacy na wozach parowych zajechalismy do pisowni; lecz na pisowni
trzeba skonczy¢, abysmy za daleko nie zajechali.

Teofil [Stanistaw] Nowosielski (1812-1888) — pisarz, pisarz dla dzieci, pedagog.
W 1835 r. objat posade¢ urzednika skarbowego i zamieszkat w Warszawie, gdzie zaintere-
sowat si¢ pedagogika. W 1838 r. wyjechat z polecenia Warszawskiego Towarzystwa Do-
broczynnosci za granice, gdzie zwiedzit zaktady dla ubogich dzieci w Berlinie, Wiedniu,
Wroctawiu i Pradze. W 1839 r. zorganizowal ochronke dla ubogich dzieci w Warszawie,
ktora kierowat do 1843 r. Prace zawodowa taczyt z zamitowaniami literackimi (pisat gtow-
nie utwory dla dzieci). Bibliografia: PSB . 23 (Izabela Kaniowska-Lewanska), s. 385-386;
J[an] L. Starozyk, Sp. Teofil Nowosielski, ,,Ktosy” 1889, t. 48 (nr 1228), s. 28-29; Cz[esta-
wa] Wilczynska, Zapomniany autor humorysta, ,,Tecza” 1930, nr 23, s. 23-24; Juliusz W.
Gomulicki, 7eofil Nowosielski 1812-1888, [w:] Ksigga wierszy polskich XIX wieku, [ze-
brat Julian Tuwim], opracowal i wstgpem opatrzyt Juliusz W. Gomulicki, wyd. 2, t. 1, War-
szawa 1956, s. 417.

Pierwodruk: Teofil Nowosielski, Koleje Zelazne i wozy parowe, [w:] tenze, Humoreski, Warszawa
1841; przedruk za pierwodrukiem, s. 229-242.

27 Komma (niem.) — przecinek.




Antoni Gorecki

Droga zelazna i kuku?®

Paryz, 1842
Stojac, gdzie ludna Paryza ulica,
Namawiat wszystkich przechodniéw woznica:
»Rzuccie zelazne drogi, paryzanie,
Ja was powioze w kuku, chrzescijanie!
Kuku, czyz nie jest wozeczkiem wygodnym,
Czyz nim przodkowie wasi nie jezdzili?
Moznaz od przodkéw by¢ swoich odrodnym?..
Zastanowcie si¢ tylko, bracia mili!

Drogi zelazne to diabet wprowadzit,
Zwazcie, jak wiele w powietrze wysadzit.

A tu bezpiecznie.. ., tu siadajcie w kuku!”
Wszyscy si¢ z niego $mieli do rozpuku.

A on si¢ gniewat jak ci kaznodzieje,

Co oni kaza, a lud si¢ z nich $Smieje.

Gdy poczna krzyczeé: ,,Przeklete te druki!
To sa wszystko diabta sztuki!

Rzu¢ t¢ oswiatg chrzescijanski czteku,

Badz takim dudkiem jako w $rednim wieku.”

Antoni Gorecki (1787-1861) — poeta. Mtodos¢ spedzit w Wilnie. Od 1818 r. byt
cztonkiem Towarzystwa Szubrawcéw i1 wspotpracownikiem ,,Wiadomosci Brukowych”.
Uczestniczyl w powstaniu listopadowym (nalezat do komitetu organizujacego powstanie

28 Kuku (z franc. coucou— kukutka) — dwukotowy pojazd konny, popularny w Paryzu od konca
XVIII w. do lat 30. i 40. XIX w.; uzasadnieniem nazwy mogt by¢ kolor sktadanego dachu lub
odgtosy wydawane podczas jazdy.

29 Data taczy problematyke wiersza z konkretnym wydarzeniem: 8 maja 1842 r. p6znym po-
potudniem pomigdzy stacjami Bellevue a Meudon na szlaku migdzy Wersalem (dzisiejszym
dworcem Rive Gauche) a Paryzem (dzisiejszym dworcem Montparnasse) doszto do katastro-
fy kolejowej, ktora pociagngta za soba co najmniej 55 ofiar $miertelnych. Wskutek zmeczenia
materiatu doszto do pgknigcia osi w jednej z dwu lokomotyw, co spowodowato wykolejenie,
a nastgpnie pozar pociagu. Zamykane od zewnatrz przedzialy uniemozliwity ewakuacj¢ pasa-
zerow. Wigkszo$¢ ofiar splongta zywcem. Zob. wprowadzenie.
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na Litwie), po upadku powstania (ktory zastal go za granica) osiadt w Paryzu. Od 1836 .
zwigzal si¢ z grupa towianczykdow, z ktorg zerwal w 1841 r. Pézniej — powodowany nie-
checia do papieza Piusa IX — zerwat z katolicyzmem. Bibliografia: PSB t. § (Zofia Ciecha-
nowska), s. 306-309; K.Wt. W. [Kazimierz Wtadystaw Wojcicki], Antoni Gorecki, ,, Tygo-
dnik [lustrowany” 1862, t. 6, s. 201-202, 227-228; Jan Szelag [Zbigniew Mitzner], Wyprawy
w przesz{os¢, Warszawa 1953, s. 19-27; Juliusz W. Gomulicki, Antoni Gorecki 1787-1861,
[w:] Ksiega wierszy polskich XIX wieku, [zebrat Julian Tuwim], opracowat i wstgpem
opatrzyt Juliusz W. Gomulicki, wyd. 2, t. 1, Warszawa 1956, s. 57-58; Jolanta Kowal, Na
fali narodowych wydarzen. Nurt patriotyczny w tworczosci Antoniego Goreckiego, ,,Ze-
szyty Naukowe Uniwersytetu Rzeszowskiego. Historia Literatury” 2004 (z. 2), s. 30-49;
Jolanta Kowal, W swiecie bajek politycznych Antoniego Goreckiego, ,,Prace Humanistycz-
ne. Seria 17 2006 (nr 32), s. 91-119; Agnieszka Stasinska, ,,Krakowiaki ofiarowane Pola-
kom”i ,,Powies¢ o zajacach”— dwa wazne utwory Antoniego Goreckiego z lat 1815-1816.
Teksty 1 komentarze, ,,Prace Polonistyczne” 2007 (62), s. 127-167.

Pierwodruk: Antoni Gorecki, Kfosek polski, czyli nowy tomik poezji..., z dodatkiem uwag przez te-
goz nad doktryna dzis papieza wzgledem Polski, Paryz 1843; przedruk za pierwodrukiem, s. 105-106.

[Eugen] Naumann

Uwagi co do kolei zelaznej Wielkiego Ksigstwa
Poznanskiego
[fragment]

Nie tajmy przed soba, ze na wystawienie kolei zelaznych niezmiernej
potrzeba sumy pienieznej. Zeby wiec nie straci¢ pomimo to odwagi do usku-
tecznienia dziela, trzeba przejaé si¢ znaczeniem i wazno$cig komunikacji ze-
laznokolejnych. Za daleko by mi¢ wiodto, gdybym tu w szczegdtach prawic
chciat o waznosci ich ze wzgledu na Poznan, tudziez o wzmozeniu si¢ przez to
stosunkoéw handlowych i przemystowych, bo¢ to tatwo zreszta kazdy pojmie,
kto w ogolnosci znaczenie podobnych przedsiewzia¢ zrozumial. Nikt nie za-
przeczy, ze koleje zelazne dzis staty si¢ hastem ducha czasu i cywilizacji. Czas
i przestrzen, najwigksze hamulce dziatania ludzkiego, o ile podobna, przez nie
si¢ zwyciezyly; zaprowadzenie ich stanowi¢ bedzie epoke w historii, a skutki
ich na drodze spokojnej sprowadza zmiany, jakich zadna rewolucja dotad gwat-
townymi srodkami nie zrzadzita. Co przed kilka laty wystapito jako pojedyn-
cze przedsiewzigcie, to dzis$ z wolna rozwija si¢ w obszary chwytajaca catosé,




od Pétocnego do Srodziemnego Morza wkrétce mozna bedzie w lot calq prze-
biega¢ Europg!

Czyz godzi si¢ patrze¢ spokojnym okiem na ochoczos¢ w przedsigbierstwie
$miacym tak wielkie ofiary pieni¢zne lozy¢ na wywotanie dziet dla powszechnego
uzytku? Czy juz olbrzymios$¢ pieni¢znych srodkow nie nasuwa mysli, ze tu nie
o sam chodzi tylko pozytek, ale o inne takze interesa?

Niechaj beda sobie podzielone zdania w tym punkcie, czy w ogdlnosci do-
brze jest prowadzi¢ koleje zelazne lub nie, czyn nam powiada, ze je prowadza.
Przez nie stosunki rolnicze, przemystowe i handlowe niestychany zyskuja poped,
a pomyslnos¢ rzemiost podnosi warto$¢ gruntowa.

To sa zdania z doswiadczenia ptynace; z nich wynika widok zysku, ktory
pierwsza dla ludzi podnieta byt do zaktadania kolei zelaznych.

Przydaé tu nalezy pobudke druga, wazniejsza, ktora W[wielkie] Ksigstwo
i miasto Poznan blizej obchodzi, a zarazem prowadzi do zapytania: czy czas juz
o zaktadaniu kolei poznanskiej dzi§ mysle¢. Koleje zelazne nie tylko sa dzietami
postepu, ale w rownej mierze sa warunkiem trwatosci dzi$ istniejagcych stosun-
kéw, za czym staja si¢ kwestig zywotna.

Przez koleje zelazne powstaja nowe drogi, ktore komunikacje dotychczaso-
we z wielu wzgledéw przewyzszaja. Pierwszenstwo one majg wzgledem zwiro-
wej drogi®® dla nieskonczenie szybszego przewozu; z tegoz powodu, a mianowi-
cie dlatego nalezy im si¢ pierwszenstwo przed droga wody, ze nie tylko w krotkiej
porze roku, ale ciagle wzywac ich mozna; zyskamy wreszcie przy nich na taniosci
i wygodzie przewozu. Tam, gdzie istnieja dzis koleje zelazne, caty ruch przemy-
stowy do nich sig¢ $ciaga, a inne dotychczasowe drogi handlu i komunikacji pusto-
szeja. Handel i rzemiosta osiada kiedys$ nad wielkimi drogami zelaznymi; miasta
i okolice nimi przerznigte lub dotknigte zakwitna, a pominione stggna, zubozeja
i upadna! Skoro raz juz zalozone nowe drogi zelazne handel i przemyst ku sobie
Sciagna, trudna natenczas, a moze niepodobna, nawet za pomoca nowych kolei
zelaznych wrocié chocby cze$é owego ruchu opuszczonym krainom i sasiednim
miastom; nie tylko interes bowiem krain w koleje opatrzonych i nowo tworzace
si¢ stosunki, ale takze sama kosztownosc¢ kolei zelaznych sta¢ bedzie na przeszko-
dzie i utrudza¢ nowe zebranie niezmiernych naktadow pienigznych!

Oczywiscie zatem wynika stad, ze pewne okolice i miasta o to gléwnie sta-
ra¢ si¢ winny, zeby przez zatozenie prerwszej kolei, chocby tylko krotkiej, dla

30 Zwirowa droga — inaczej: szosa lub szose (z franc. chaussée, od tac. calx — wapien). Drogi takie
posiadaly zwykle trwate wyzlobienia (koleiny, koleje), ktorych rozstaw mogt rézni¢ si¢ bardzo
znacznie — w zalezno$ci od regionu Europy. Poruszanie si¢ po takich drogach wymagato zatem
skracania lub wydtuzania osi w pojezdzie konnym (lub wynajmowania pojazdow lokalnych).
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siebie przed innymi pozyska¢ ruch handlowy i osobowy; przez co p6zniejsze ko-
leje beda si¢ z istniejacymi juz musiaty taczy¢, a w tymze samym kierunku gdzie
indziej wcale nie beda mogly powstawac.

[Eugen Samuel] Naumann (1803-1880) — prawnik, dziatacz spoteczny. Studia praw-
nicze odbyl w Bonn i Berlinie. Po krétkim pobycie w Berlinie przybyt do Poznania. Od
1830 r. sprawowat funkcje radnego miejskiego w Poznaniu, za§ w latach 1835-1871 byt
nadburmistrzem. Za kadencji Naumanna Poznan dostat potaczenie kolejowe ze Szczeci-
nem (1848 r.), z Wroctawiem (1856 r.) i z Berlinem (1870 r.). Byt wieloletnim postem do
parlamentu pruskiego. Bibliografia: Jerzy Koztowski, Naumann Eugen, [w:] Wielkopolski
stownik biograticzny, Warszawa 1981, s. 508-509; Wtodzimierz Witczak, Eugen Naumann
(1803-1880). W dwusetna rocznice urodzin, ,,Gazeta Wyborcza [Poznan]” 2003, nr 14, s. 14.

Pierwodruk: [Eugen] Naumann, Uwagi co do kolei zZelaznej Wielkiego Ksigstwa Poznariskiego nad-
burmistrza i cztonka sejmu pana..., Poznan 1842; przedruk za pierwodrukiem, s. 23-24.

Wilhelm Kolberg

Drogi zelazne w Europie opisat...
[fragment]

Od czasu wynalezienia druku i prochu zaden pomyst nie upowszechnit si¢
w takim stopniu i nie spowodowat tak obszernych prac i znakomitych przedsig-
wzig¢ jak wynalazek uzycia pary i wynalazek drog zelaznych?!. O ile zas odkrycia
XIV i XV wieku wptynely na nauki i sztuke wojowania, o tyle pomysty XIX wie-
ku na handel i przemyst dziatanie swoje wywarty.

Waznosci drog zelaznych, ich przyszlego rozwinigcia, przeznaczenia, jak
zwykle waznosci wszelkich nowych utwordw 1 wypadkow, jeszcze dosy¢ ocenic
i pojaé nie mozna. Doswiadczenie tylko po znacznym uptywie czasu i na wielkich
przestrzeniach nabyte przekona, ile nieocenionych korzysci z drog zelaznych
osiggng przemyst, nauki, a w ogoélnosci spotecznosé. System budowania drég ze-
laznych dalekim jest wprawdzie doskonatosci; dopiero poczety, w szczegdtach wielu

31 Jeszcze jeden $lad roztacznego traktowania dwu wynalazkow, ktére wkrotce mialy si¢ pola-
czy¢ w jeden.




niepewny, jeszcze nosi na sobie nowosci cechg. Powszechne zajecie si¢ tym przed-
miotem, wazne co dzien nabytki i ulepszenia, moga wkroétce doprowadzic tg galez
inzynierii cywilnej do wysokiego doskonatosci stopnia; a opieka i pomoc ze stro-
ny rzadow, jako najdzielniejszy ku temu srodek, przyczyni¢ si¢ moze i powinna.

W kazdym niemal kraju pierwsze zaktady drog zelaznych powstaty z przed-
sigbiorczych widokéw osob prywatnych. Niektore tez drogi znaczny przynosza
dochdd, inne mala tylko daja korzys¢, sa nawet i takie, z ktérych odpowiedniego
procentu spodziewac si¢ nie mozna. Z tego to powodu budowa drog zelaznych
ograniczata si¢ dotad na wyrobieniu matych przestrzeni z soba niepotaczonych.
Lecz rzady pojety wreszcie waznos$¢ i1 pozytek z przecigeia krajow liniami szyb-
kiego transportu: przyszty w pomoc prywatnym lub wzigly na siebie budowe czg-
$Sci drég nieprzedstawiajacych bezposrednich korzysci.

Rzeczywiste zyski z drog zelaznych dopiero przysztos¢ wykaze, skoro
wszystkie czgsci pojedyncze w jedna zlacza si¢ calos¢. Przedsigwzigeia tak ob-
szerne, wielkie, uwazane by¢ powinny pod wzglgdem wptywu na ogdét, z pominig-
ciem widokow prywatnych, ktore by na tym ucierpie¢ mogty. W krajach, gdzie
handel i przemyst nie rozwingly si¢ jeszcze do wysokiego stopnia, wtedy tylko
z drdg zelaznych wykwitnaé moze pomysInos¢, gdy ich budowa z rak prywatnych
przejdzie pod systematyczny kierunek rzadow; gdyz te, nie szukajac w tych przed-
sigwzigciach zrédla zyskow, poprzestana raczej na korzysciach posrednich, jakie
z podniesienia przemystu i handlu i powigkszenia niestalych dochodéw skarbo-
wych wynikng niezawodnie.

Drogi zelazne, jako przedmiot uzytku publicznego, czyliz nie majq nieza-
przeczonego prawa do opieki i pomocy rzadéw? Przeciez w kazdym kraju istnieja
jakiekolwiek zaktady, z ktorych rzad i lud odnosi pozytek, czasem mniej widocz-
ny, mniej wyrazny, bo potaczony z korzysciami przemyshu, handlu i polityki; prze-
ciez sumy fozone rok rocznie na budowe drog bitych, na mosty, kanaty i komuni-
kacje wodne nie przynosza odpowiedniego dochodu tak, aby i procent od kapitatu
zwracaly 1 same utrzymywac si¢ mogly. Wszelako wydatki te, ponoszone chetnie
przez administracja wszystkich cywilizowanych krajoéw, sa naturalnym wypad-
kiem opieki i przezornosci wladzy rzadzacej. Czymze sa drogi zelazne, jesli nie
najdoskonalszymi drogami komunikacyjnymi (lubo same niedoskonate jeszcze)?
Drogi te uwazane by¢ moga pod wielu wzglgdami za przedsigwzigcia srodkujace
pomiedzy spekulacjg procentowa a dzielem publicznym. Wigksza tez liczba rza-
dow nabrata przekonania, ze chociazby koszt na drogi zelazne tozony nie przy-
nidst odpowiedniego czystego dochodu, drogi zelazne jednak budowac nalezy dla
postapienia z duchem i potrzeba czasu. A konczac te uwagi, mamy przekonanie,
ze jak dzisiaj zasta¢ mozna drogi bite i powozy pocztowe w kazdym cywilizowan-
szym kraju, tak za lat dwadziescia wszedzie drogi zelazne i parowozy upowszech-
nione beda.

131




Wilhelm [Karol Adolf] Kolberg (1807-1877) — kartograf, hydrograf, inzynier drog
i mostow. Syn Juliusza (kartografa, geodety i zastuzonego metrologa), starszy brat Oskara
(przysztego etnografa i folklorysty). Uczestniczyt w powstaniu listopadowym, a po zakon-
czeniu dziatan ztozyl przysiege na wiernos¢ cesarzowi i znalazt zatrudnienie w Korpusie
Drég i Mostow. W latach 1839-1841 studiowal we Wtoszech i1 Austrii, gdzie zdobywat
praktyczne do$wiadczenie przy regulacji Dunaju pod Wiedniem. W latach 1839-1841 na-
lezat do komitetu budowy Kanatu Augustowskiego. W latach 1841-1844 odbyt podrdz na
Zachod (Austria, Niemcy, Belgia, Francja, Anglia) w celu zdobycia wiedzy i doswiadczen
z zakresu kolejnictwa. Bibliografia: PSB ¢ /3 (Aniela Drozdowska), s. 305-306; F[ranci-
szek] Maks[ymilian] Sobieszczanski, Wilhelm Kolobrzeg-Kolberg, ,,Tygodnik Ilustrowa-
ny” 1877, t. 3, s. 369-370; Wilhelm Kofobrzeg-Kolberg, ,,Kalendarz Warszawski Popular-
no-Naukowy na rok 1878 Jozefa Ungera”, Warszawa 1878, s. 28-30; Stanistawa Degbicka,
W starym gniezdzie. Z sagi rodu Kolbergow, Warszawa 1989, s. 106-107.

Pierwodruk: Wilhelm Kolberg, Drogi Zelazne w Europie opisal..., ,,Biblioteka Warszawska” 1843,
t. 1, 1844, t. 1; przedruk za pierwodrukiem, 1843, t. 1, s. 56-57.

Anna Nakwaska

Wspomnienie krétkiej podrézy 1844 roku
[fragment]

Wriasnie kiedysmy zwiedzanie kosciotéw ukonczyli, nadeszta godzina od-
jazdu zelaznej kolei krakowskiej*?; zdaje sie, ze mieszkancy Wroclawia dotad jesz-
cze cickawie si¢ temu wynalazkowi przypatruja, bo nas na jaki§ wysoki ganek,
blisko bariery wystawiony, zaprowadzono, skad z wielu innymi ciekawe to zjawi-
sko podziwia¢ moglty$my; w jednym prawie oka mgnieniu lokomotywa syczec,
czarne kl¢by dymu pod obtoki wyrzucaé i wraz z caltym swym parowozow??

32 Kolej Krakowska — whasc. Kolej Gornoslaska (Oberschlesische Eisenbahn), oddawana do
uzytku sukcesywnie od 1842 r., potaczyta Wroctaw z Mystowicami (pierwszy odcinek, Wro-
ctaw — Otawa, uruchomiono 22 maja 1842 r.; ostatni, Katowice — Mystowice, przekazano do
eksploatacji 3 pazdziernika 1846 r.). Jej przedtuzeniem stata si¢ Kolej Krakowsko-Goérnosla-
ska (Krakau-Oberschlesischen Eisenbahn), ktora od 13 pazdziernika 1847 r. faczyta Mystowi-
ce z Krakowem.

33 Parowoz — tu najpewniej wagon (,,woz parowy”); zob. uwagi o tym neologizmie: ,,Kurier
Warszawski” 1844, nr 267, s. 1267.
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orszakiem na dalekim widnokrggu znikna¢ zdotata. Ilez to gigbokich a filozoficz-
nych postrzezen ta sita nicosci, bo sila pary nie jestze owym niczym, co nicjedng
potega kieruje, nastrgczy¢ by mogto? Nie do mnie zaiste nalezy powtarzac to, co
tyle wymowniejszych od mego piora powiedziato; prozaiczna tylko strong tego
sposobu podrozowania uwazajac, wyznaé trzeba, ze co si¢ w nim na czasie i wy-
datku zyskuje, przez pospiech przelotnej wedrowki na poznaniu ludzi, ich obycza-
jOw 1 usposobien traci¢ si¢ musi. Podrézujac wiasnym powozem, nie znalaztam
dogodnosci wiele w puszczeniu si¢ zelazng kolejg do Freiburga®, z ktérego to
punktu ona $laskim kapielom ustawicznie a hojnie zdrowych i chorych dostarcza;
wolna pruska poczta jadac, mozna si¢ przesyci¢ podziwem uroczych krajobrazow
wzdtuz tak zwanych Olbrzymich Gor (Riesengebiirge) roztoczonych. Z Freibur-
ga do Salzbrun®® mata tylko milka’’, wody te u stop wysokiej gory posrod wsi
rozlegtej i dobrze zabudowane;j istniejace, ktorych skutecznosé juz nie jest watpli-
wa, bardzo licznie odwiedzane bywaja.

Anna Nakwaska (1781-1851) — powiesciopisarka, pami¢tnikarka, autorka ksiazek
dla dzieci. Od 1806 r. jako zona wysokiego urzednika w Ksigstwie Warszawskim i Krole-
stwie Polskim mieszkala w Warszawie, gdzie prowadzita salon artystyczny i zajmowata
si¢ dziatalnoscia literacka. Pierwsze utwory pisata w jezyku francuskim (w 1817 r. przeto-
zyta na francuski Malwing Wirtemberskiej). W czasie powstania listopadowego dziatata
w Towarzystwie Dobroczynnosci Patriotycznej Warszawianek. W 1834 r. odbyta podréz
do Karlsbadu (Karlovych Varéw), aw 1837 r. do Szwajcarii (Wspomnienia z podrézy
w Szwajcarii i Tyrolu z . 1837 oglosilta w ,,Przegladzie Naukowym”). W 1844 r. wlasnym
powozem wyjechala na kuracj¢ do Szczawna (Salzbrunn) i Cieplic (Warmbrunn), po dro-
dze zatrzymujac si¢ we Wroctawiu. Dalsza podréz wiodta do Drezna, skad Nakwaska przez
Glogdéw i Poznan wrdcita do Warszawy. Okoto 1840 r. napisata Wspomnienia z czasow
pruskich 1 Ksigstwa Warszawskiego (drukowane we fragmentach w czasopismach). Bi-
bliografia: PSB t. 22 (Helena Michatowska), s. 476-477; A. T...ski [Aleksander Tyszyn-
ski], Anna Nakwaska (Wspomnienie), ,,Biblioteka Warszawska” 1851, t. 4, s. 569-573;
Seweryna Pruszakowa, Anna z Krajewskich Nakwaska, ,,Tygodnik Ilustrowany” 1862,
t. 6,s. 209-210, 230-232; Adam Betcikowski, Anna z Krajewskich Nakwaska, ,,Ateneum”
1887, t. 2, s. 274-301, 480-517; Janina Ender, Polska powiesciopisarka u wod Slaskich
wr. 1844, . Zeszyty Wroctawskie” 1951, nr 2, s. 48-52; Polskie podroze po Slasku w X VI
1 XIX wieku (do 1863 r.), wybrat i opracowal Andrzej Zielinski, Wroctaw 1974, s. 192.

34 Freiburg — dzi§ Swiebodzice, miasto lezace na potudniowy zachod od Wroclawia; koficowa
stacja Kolei Wroctawsko-Swidnicko-Swiebodzickiej (Breslau-Schweidnitz-Freiburger Eisen-
bahn), oddanej do uzytku 29 pazdziernika 1843 .

35 Olbrzymie Gory (Riesengebiirge) — Karkonosze.
36 Salzbrunn — dzi$ Szczawno-Zdroj, uzdrowisko potozone w sasiedztwie Watbrzycha.

37 Nakwaska moze tu mie¢ na my$li mile rosyjska (7467 m) lub mile niemiecka (7419 m).
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Pierwodruk: Anna Nakwaska, Wspomnienie krotkiej podrozy 1844 roku, ,,Pielgrzym” 1845, t. 1; prze-
druk za pierwodrukiem, s. 223-224.

[Relacja z uruchomienia pierwszego odcinka Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej’®; fragment]

Kiedys$my zaczynali XIX wiek ery gtéwnej swiata, pierwsze jego lata, a jed-
nak tak waznymi pod wzglgdem postgpu kunsztow i nauk naznaczone wypadka-
mi, ani by byty smiaty uwierzy¢ w wielki i skuteczny rezultat wynalazku, ktory
sposob podrézowania na ladzie i morzu w zupelosci przeksztalcit. Wynalazek
statkdw parowych i pdzniejsze onemu zastosowanie sity pary do kolei zelaznych
uczynia minione za nami lata na wieki pamigtnymi. W chwili, kiedy cata Europa
i Stany Zjednoczone w Ameryce wzbogacaty si¢ o t¢ wazng dzwigni¢ przemystu
1 handlu, pierwsza mysl urzadzenia kolei zelaznej w Polsce rzucong zostata. Dzis
ta mysl urzeczywistnila si¢ w zupetnosci i1 wlasnie wczoraj nastapito pozadane
1 oczekiwane przez kraj caly uroczyste otwarcie Drogi Warszawsko-Wiedenskiej,
ktorej ukonczenie w lat pare zblizy handel Warszawy do handlu Srédziemnego
Morza, a przez oboczne odnogi zetknie go z handlem catego ladu statego. Dzigki
wigc mysli urzadzenia kolei Zelaznej, dzigki Opiekunczemu Rzadowi, ktory te
mys$l pozyteczna silng wola wspart i zasobami swoimi urzeczywistnit’®, doprowa-
dzajac do skutku olbrzymie dzielo, ktérego pamiatke, jak owych niegdys wielkich

38 Pierwszy odcinek Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej potaczyt Warszawe z Grodziskiem
(uruchomiony zostal 15 czerwca 1845 r.; uroczystos¢ otwarcia odbyta si¢ dzien wczesniej).
Kolejne odcinki przekazywane byty: 15 pazdziernika Grodzisk — Skierniewice, 13 pazdziernika
1846 1. Skierniewice — Piotrkdw Trybunalski, 13 grudnia 1846 r. Piotrkéw Trybunalski — Czg-
stochowa, 13 grudnia 1847 r. Czgstochowa — Zabkowice (dzi$ Dabrowa Goérnicza Zabkowice),
15 kwietnia 1848 r. Zabkowice — Granica (dzi$ Sosnowiec Maczki).

39 Pomyst linii kolejowej, ktéra miata polaczyé Warszawe z Zaglebiem Dabrowskim (i Gérnym
Slaskiem), powstal w kregach finansowych Krolestwa. W 1839 r. powotano Towarzystwo Ak-
cyjne Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedeniskiej (nazwa wiazata sie z planami potaczenia budo-
wanej linii z realizowang austriacka Koleja Potnocng Cesarza Ferdynanda i uzyskania w ten
sposob skomunikowania Warszawy z Wiedniem), ktorego udzialowcami byt dom handlowy
,Bracia Lubienscy i Spotka” oraz przemystowiec warszawski Piotr Steinkeller. Krach swiato-
wego systemu finansowego doprowadzit do upadku akcji Towarzystwa ijego rozwiazania
w 1842 r. Budow¢ wznowiono w maju 1844 r. pod zarzadem panstwowym. Zmiana inwestora
pociagneta za sobg istotne modyfikacje projektu: zmieniona zostata lokalizacja stacji docelowej
(zamiast w Niwce miata powsta¢ na terenie wsi Maczki), przebieg trasy uzupetniono o odcinek
Skierniewice — Lowicz (uruchomiono go 1 listopada 1845 r.) i co najistotniejsze — przesadzono
o zastosowaniu na catej trasie trakcji parowej (wczesniej rozwazana byta trakcja konna).




wodociagow i bitych drog Rzymian, najodleglejsze wieki zachowaja. Dzien wczo-
rajszy nalezacy do tych, ktére w pozne wieki stynne beda w kronice Warszawy,
trwatl bez przerwy w przyjemnej pogodzie.

Pierwodruk: ,,Kurier Warszawski” 1845, nr 155 (15 czerwca), s. 753; przedruk za pierwodrukiem.

Ludwik Pietrusinski

Wspomnienia z Wenecji,

kolei zelaznej lipnicko-wiedenskiej, Wiednia, Karpat
Wadowickich, Frankfurtu nad Menem i przelotu

z Krakowa do Tatr Spiskich zebrat doktor prawa..., t. 1

[fragment]

Kiedyz nadejdzie pozadana chwila, w ktorej razem z Wisla przybiegnie z mo-
rawskiego Lipnika kolej zelazna do Oswigcimia? Kiedyz si¢ z nia zbiegnie druga
kolej zelazna od Wroctawia, od Opola? Kiedyz na te gody zycia handlowego przy-
leci tu trzecia kolej z Warszawy i Niwki?* Kiedyz czynni krakowianie zsung sie
tu wlasnymi , Krakusami”*!' czwarta koleja zelazna? Kiedyz ty sam, kochany O$wie-
cimie, wypuscisz swe ,,Ajaksy”, ,,Meteory” lub , Przemystawy” ku Wieliczce
i Bochni, a moze az ku Lwowu? Jedyne potozenie Oswigcimia w dolinie Wisty,
tuz obok doliny Odry, czyni go najdogodniejszym punktem schadzki dla pigciu
kolei wschodniej Europy. Jezeli si¢ domysly moje urzeczywistnia, stolica niegdys
Ksiazat Oswiecimskich zamienitaby si¢ w staty kongres kolei zelaznych, od

40 Chodzi o projektowany przebieg linii Kolei Pétnocnej Cesarza Ferdynanda (Kaiser Ferdi-
nands Nordbahn), ktora z Wiednia przez Lipnik, Bohumin i O$wigcim miata dotrze¢ do Krako-
wa, a dalej —do zt6z soli w Wieliczce i Bochni (do Oswigcimia kolej ta dotarta dopierow 1855 r.,
za$ do Trzebini i Krakowa — rok pozniej). Kolej Gornoslaska, taczaca od 1846 r. Wroctaw z My-
stowicami, omingta O$wigcim. Do Niwki planowane byto doprowadzenie z Warszawy Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej. Faktycznie koncowa stacja na terenie Kongresowki stata sie
Granica (na terenie wsi Maczki; dzi§ Sosnowiec Maczki), ulokowana w sasiedztwie stacji Szcza-
kowa (dzi$ Jaworzno Szczakowa) na terenie Cesarstwa Austriackiego.

41 Nazwy parowozow [przyp. autora].
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Hamburga do Czerniewic®, od Warszawy do Triestu. Zajasniatby$ wtedy, szla-
chetny Oswigcimie, na karcie Europy diademem ludnosci i bogactwa; dotknigty
czarodziejska rézdzka kolei, mdglbys (jak trafnie wyrzekt pewien etnograf) staé
si¢ matym Krakowem...

Wszak jesli kazda z pigeiu kolei zleci tu trzy razy na dzien po 200 osob,
jakiez to musza stana¢ hotele, ilez to muszg mie¢ numerow i jadla, aby trzy razy na
dzien mogly po 1000 podréznych zaspakajaé?

Ale stdj mysli moja! Jeszcze nie rowna nikt drogi migdzy Oswigcimiem
a Zatorem; jeszcze nie stychaé brzeku szyn migedzy Zatorem a Skawina®, jeszcze
nie huczy komin, nie wre praca, nie warcza kota migdzy Skawing a Podgoérzem,
jeszcze pod klasztorem Benedyktynek w Stanigtkach niezatknigte sa nawet tyki
dla kolei bochefiskiej*. [...]

Starszy turysta: Juz kiedy Austria uznata uzytecznos¢ i gwattowna potrzebg
kolei i parowozow, to spodziewam sig, iz nikt na catej kuli ziemskiej nie bedzie
watpit o ich potrzebie. I w rzeczy samej, mie¢ Wieden oddalony od Mediolanu
tylko o 30 godzin jazdy, Hermannstadt o 28, Lwow o 25, Wenecjg¢ o 22, Zar¢ o 21,
Innsbruck o 19, Triest o 18, Prage o 10, Pest 0 9, Bryn o 5 godzin, a Presburg o '/,
godziny® — to jest cate cesarstwo przysuna¢ do bram stolicy; jest to z prowincji
zrobi¢ przedmiescia Wiednia; jest to zrobié rzad wszystko wiedzacym, wsze¢dzie
obecnym.

42 Czerniowce — miejscowo$¢ nad Prutem w Bukowinie, na potudniowo-wschodnich rubiezach
Rzeczypospolitej; obecnie na terenie Ukrainy.

43 Zator — miasto w Kotlinie O$wigcimskiej, na wschéd od O$wigcimia, Skawina — miasto na
potudniowy zachod od Krakowa.

4 Projekt budowy odcinka Kolei Pétnocnej z Oswigcimia do Krakowa i Bochni poczatkowo
przewidywat jej przebieg przez Dwory, Skawing, Podgorze (prawobrzezna dzielnicg Krakowa,
wowczas poza granicami Wolnego Miasta). Zbudowanie Kolei Krakowsko-Gornoslaskiej do-
prowadzito do korekty planu (w 1856 r. Oswigcim potaczony zostat z Trzebinia). Staniatki —
miejscowos$¢ na trasie Krakow — Bochnia (planowany odcinek powstat dopiero w 1856 . jako
cze$¢ Kolei Karola Ludwika [ Carl Ludwig-Bahnl)).

4 Liczono tu jedynie 4 mile na godzing, bo w czerwcu 1842 r. rzad austriacki postanowit, aby
parowozy z osobami nie biegly wigcej niz 4 mile na godzing, odtraciwszy czas pobytu na sta-
cjach posrednich, a mil 5 — wlaczajac czas tegoz pobytu. Parowozom z cigzarami nie wolno
robi¢ wigcej niz 3 mile na godzing [przyp. autora]. Ograniczenie, o jakim mowa, to niewatpliwie
srodek ostroznosci wprowadzony w nastepstwie katastrofy pociagu pod Paryzem z 8 maja. Mila
miata r6zng dlugos$¢ w réznych krajach: stosowana w Cesarstwie Austriackim liczyta 7585 m.
Hermannstadt — (dzi$ Sibiu) miasto w Rumunii, Zara — (dzi$ Zadar) miasto portowe nad Adria-
tykiem, Pest — (dzis Budapeszt) lewobrzezna cz¢s¢ Budapesztu, do 1873 odrgbne miasto, Bryn —
(dzi$ Brno) miasto w Czechach, Pressburg — dzi$ Bratystawa.
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Miodszy turysta. Kiedy si¢ Austria okryje siecia kolei zelaznych, sie¢ ta
przesadzi drzewa oliwne i cytrynowe, jedwabniki lombardzkie i morze wenec-
kie do Galicji, a nawzajem przerzuci woty, sol, jodly, ptotna i liny galicyjskie na
Adriatyk...

Ja: W ogdle koleje zelazne nadadza przemystowi i handlowi oczy Argusa,
dton Herkulesa, skrzydta Kupidyna*®. Zmultiplikuja*’ konkurencja wyrobow
i przedajacych, przez sto, tysiac, dziesig tysigcy, 1 zapewnig spieni¢zenie wszyst-
kim owocom pozytecznej pracy i przemystu i to w tych wlasnie punktach, ktore
na ich kupno najbardziej czyhaja. Stanieja przez nie wszystkie potrzeby zycia do
potowy, do jednej trzeciej, do jednej dziesiatej czesci, a jednak kazdy znajdzie
nalezyty odbyt i wynagrodzenie za swa uzyteczna pracg; kazdy oszczedzi na cza-
sie, kazdy zyska czas, kazdemu przedhuzy si¢ cokolwiek zycia, a czas, czas jest
jedynym, ale niestychanie wielkim kapitatem ubogiego. Koleje wigc zelazne beda,
z jednej strony, winda dla rodu ludzkiego do wydobycia go z gnojowki trosk co-
dziennych, a z drugiej — balonem do weselszego, umystowego, prawdziwie czto-
wieczego pobytu na tym padole...

Komornik®®: Czego do dzi$ dnia nie mogli dopia¢ ani rozumowania medr-
cow, ani ustawy prawodawcow, ani uktady dyplomatow, to, nie masz watpliwosci,
ziszcza kiedys$ parowozy i parostatki. Kiedy ze srodka Niemiec, Wtoch lub Szwaj-
carii bedzie mozna stana¢ w Paryzu w 15 lub 20 godzinach, kiedy w 15 godzinach
bedziesz pan mogt zlecie¢ do Paryza z Amsterdamu, w 12 z Londynu, a w 7 z Bruk-
seli, wowczas Niemcy, Anglicy, Belgowie i Holendrzy, Francuzi, Whosi itd. po-
znaja si¢ blizej niz przez gazety i zjednocza si¢ blizej niz przez traktaty. Ustala si¢
pomigdzy nimi stosunki, zespola si¢ ich korzysci i straty, zestrzela si¢ ich pomy-
sty, a gdy to nastapi, rozpoczecie migdzy nimi bojow stanie si¢ tak trudne, jak
dotychczas trudne byto utrzymanie pokoju. Wtedy, zrozumiawszy swdj wlasny
interes, cala o§wiecona Europa stanowi¢ bedzie jedna rodzing. Wtedy prawdziwie
zblizy si¢ wiek mitosci braterskiej, mitosci chrzescijanskie;.

Starszy turysta: Niechaj wigc zyja koleje zelazne! Niech zyje wynalazek,
bedacy dzwignia o$wiaty tak silng jak kompas lub prasa drukarska!

Niech zyja i mnoza si¢ jak na niebie gwiazdy!

Stukoniowe cyklopy, do pracy, do jazdy!

46 Argus (albo Argos) — w mitologii greckiej olbrzym o stu wiecznie czuwajacych oczach; Her-
kules (albo Herakles) — w mitologii greckiej heros (syn Zeusa i Alkmeny), znany z sity i me-
stwa; Kupidyn (albo Kupido) — w mitologii rzymskiej bog mitosci (w sztuce przedstawiany byt
jako mezczyzna ze skrzydtami u ramion).

47 Zmultiplikowaé — pomnozy¢.

48 Komornik — tu zapewne drobny szlachcic.
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Ludwik Pietrusiniski (1803-1865) — prawnik, publicysta, autor wspomnien i opiséw
podrézy. Studiowal we Lwowie i w Wiedniu, gdzie w 1828 r. uzyskat stopien doktora obojga
praw. Brat udziat w powstaniu listopadowym. W latach 1831-1841 wspdtpracowat z prasa
warszawska (,,Dziennikiem Powszechnym Krajowym”, a potem z ,,Gazeta Poranng”). Prak-
tyke prawna rozpoczal we Lwowie, a kontynuowat w Warszawie, gdzie od 1832 r. pracowat
w Prokuratorii Krélestwa Polskiego, na roznych stanowiskach. Zajmowat si¢ tez dziatal-
noscia spoteczng (m.in. w Warszawskim Towarzystwie Dobroczynnosci; byt jednym z za-
tozycieli ochronek dla dzieci) i literacka. Tworczos¢ literacka zaczat jako poeta. Bibliogra-
fia: PSB t 26/1 (Cecylia Gajkowska), s. 178-179; Ludwik Jenike, Ludwik Pietrusiriski,
,»Tygodnik Tlustrowany” 1865, t. 12, s. 65-66; Katarzyna Stabosz-Palacz, Beskidzkie pere-
grynacje Ludwika Pietrusiriskiego, ,,Rocznik Babiogorski” 2001, s. 79-90.

Pierwodruk: Ludwik Pietrusinski, Wspomnienia z Wenecyi, kolei Zelaznej lipnicko-wiederiskiej, Wiednia,
Karpat Wadowickich, Frankfurtu nad Menem 1 przelotu z Krakowa do Tatr Spiskich, zebral doktor
prawa Ludwik Pietrusiiski, t. 1, Warszawa 1845; przedruk za pierwodrukiem, s. 323-324, 423-425.

Edmund Chojecki

Czechia i Czechowie przy koncu pierwszej polowy XIX
stulecia przez...
[fragment]

Sie¢ drég zelaznych, coraz gesciej pokrywajaca ziemig, niezadlugo sprowadzi
do nader krotkiego rozmiaru przestrzen, jaka przedziela jedne narody od drugich. Kie-
dy przed niewielg laty podréz z ponocy Europy na zachod uwazana byla za dluga
pielgrzymke, wkrotce stanie si¢ ona tylko rozrywka. Powotanie jednak podréznika,
chcacego glebiej wpatrywac si¢ w zycie obcego narodu, bedzie zawsze réwnie trud-
nym zadaniem — owszem, nie podpada watpliwosci, ze liczba takowych, gwoli szyb-
kiej podrézy, znacznie si¢ pomniejszy. Wedrowiec, ptaszym lotem pgdzac w wagonie,
widzi przed soba przesuwajace si¢ jak w panoramie coraz nowe widoki i kraje. Mkna
mu siota z drogi, a gdy si¢ zatrzyma w miescie, to tylko aby nabra¢ oddechu do dalsze-
go polotu. To podniesienie do potegi kapitatu zycia sprawi, ze cztowiek wigcej bedzie
mdgt widzied, ale czy starczy mu wytrwatosci na pojgtne obejrzenie stron przebiega-
nych, czy, powodowany ciekawoscig wrodzong catemu rodowi, potrafi oprzec¢ si¢ po-
kusie i chetnie zatrzyma na jednym miejscu wtedy, gdy buchajaca para lub warkot kot
zelaznych zdaje si¢ zapraszaé, aby go ponies¢ lotem blyskawicy w inny kraj — to jest
zagadka, ktorej rozwiazanie nigdy wypas¢ nie moze na korzys¢ masy.




Taz sama para, przede wszystkim poswigcona bostwu przemyshu, zaznajamia-
jac od razu tysiace z tysiacami, przedstawia za jedyny plac dziatan: wagon, sklep lub
ulicg. Tym sposobem charakter domowego pozycia staje si¢ coraz mniej dostrzegal-
nym, zwyczaje i obyczaje rdznorodnych plemion tong w kosmopolitycznym wy-
ksztatceniu, a c6z dopiero mowié o ludzie?... Ten znika zupehnie z widnokregu pod-
réznika lub, jezeli mu si¢ ukazuje, to tylko pod postacig proletariatu fabrycznego,
odartego z wszelkiej poezji, z wszelkich cech znamionujacych narodowoscé.

Przy rozwijaniu poj¢¢ narodow postep ten oswiaty nie Sciera przeciez wia-
snosci odrézniajacych je od cudzoziemcow, ta tylko zmiana zachodzi, ze gdy daw-
niej pigtna te natychmiast si¢ przedstawialy, dzi§ wypada szukac ich glebie;j.
Kosmopolityzm zaledwie w ciasnej glowie przemyslnikow pomiesci¢ si¢ moze.
Chociaz wigc miasta na pierwszy rzut oka przybiera mato r6zng powierzchow-
nos¢, serce jednak kazdego narodu, to jest lud, zawsze zostanie cieckawym przed-
miotem badan dla tych, ktorzy wiedza, ze pobyt w miescie moze tylko odstonic¢
jedna duchowg strong kraju, a jak si¢ czgsto zdarza, przedstawi¢ w zupetnie prze-
ciwnym $wietle pojgcie o charakterze catego narodu. Tak aczkolwiek Paryz, stoli-
ca ludu jednoplemiennego, moze da¢ skonczone wyobrazenie o catej Francji, to
przeciez nikt pozna¢ nie zdota w Londynie Brytanii, w Wiedniu Austrii, Wioch
w Rzymie Iub Neapolu.

Tu znalaztoby si¢ miejsce na obszerne dowodzenie korzysci, jaka wyplywa
z glebokiego poznania obcych narodow, jak krajowiec nie jest w stanie dostrzec
w sobie tych drobnych rysow, ktére nie ujda przed wzrokiem cudzoziemca; jak
zatem nawet dla tego krajowca ciekawe sa postrzezenia obcego, rozetkane na tle
jego rodzinnych pojeé, ale rozprowadzenie prawdy, tak silnej samej przez si¢, jest
zupehie bezuzytecznym, a najbardziej trafne argumenty bytyby tylko stabym do-
petnieniem przekonania ogotu.

Krajem, przez ktory cala polnoc dazy na zachod, zwlaszcza gdy Krakow
zostanie potaczony koleja zelazng z Praga, jest Czechia®.

Edmund [Franciszek Maurycy] Chojecki (1822-1899) — poeta, powie$ciopisarz, pu-
blicysta, bibliotekarz. W 1841 r. byt przez kilka miesi¢cy sekretarzem teatrow warszaw-
skich i redagowat ,,Echo” (dodatek do ,,Gazety Warszawskiej”’; tu debiutowat jako poeta),
w 1843 r. odbyt wycieczke na Krym (po ktorej pozostalty Wspomnienia z podrozy po Kry-
mie, wydane w 1845 r.), natomiast w 1844 r. wyjechal do Paryza. W czerwcu 1845 r. — dla
lepszego poznania spraw stowianskich — pojechat do Pragi. W 1848 r. wziat udziat w Kon-
gresie Stowianskim w Pradze. W 1849 r. osiadt w Paryzu, gdzie w 1861 r. stal si¢ wspot-
tworca dziennika ,,.Le Temps”. Pisane we Francji teksty podpisywat pseudonimem Charles

49 Skomunikowanie, o ktérym mowa, nastapito z chwila wybudowania Kolei Krakowsko-Gor-
noslaskiej (Krakau-Oberschlesischen Eisenbahn), otwartej 13 pazdziernika 1847 r.
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Edmond. Bibliografia: PSB . 3 (Artur Chojecki), s. 391-392; Edmund Chojecki, ,,Echo
Muzyczne, Teatralne i Artystyczne” 1889, nr 315, s. 477-478; Juliusz W. Gomulicki,
Edmund Chojecki 1822-1899, |w:] Ksigga wierszy polskich XIX wieku, [zebrat Julian
Tuwim], opracowat i wstegpem opatrzyt Juliusz W. Gomulicki, wyd. 2, t. 2, Warszawa
1956, s. 184-185.

Pierwodruk: Edmund Chojecki, Czecha i Czechowie przy koiicu pierwszej polowy XIX stulecia przez. . .,
t. 1, Berlin 1846; przedruk za pierwodrukiem, s. 1-3.

Podréz koleja z Warszawy do Czgstochowy
[fragment]

Zaiste, w szczeg6lnym wieku zyjemy, w wieku cudownych wynalazkow,
olbrzymich pomystow! W wieku, ktory zdaje si¢ wystapit do walki z czasem i prze-
stworem, dla ktdrego nie ma nic niepodobnego; przyroda roztwiera mu swe tajnie,
niebo nowe planety jego oku nasuwa; zywioty uginaja si¢ pod jego wiadza, mato
brakuje, aby nowy Prometeusz®, lecz od dawnego szczesliwszy, nie wydart ston-
cu promieni, a przynajmniej nie wycisnat z nich mozliwych korzysci.

Na czele za$ wszystkich wynalazkow 1 odkry¢ czy niestusznie potoze drogi
zelazne?

Jakoz, roztworzywszy historig, znajdziemyz w ktorej epoce rownie wazny
dla cywilizacji 1 materialnego dobra ludzkosci wynalazek? Juz nawet teraz, cho-
ciaz zaledwo czwarta czg$¢ Europy ciagnie z niego korzysc, ilez dobroczynnych
widzimy skutkéw? Handel si¢ wzmaga, dzwigaja stare, nowe wznosza si¢ miasta,
zamozno$¢ ogolna szybkim postepuje krokiem, utatwiona komunikacja, zwalczo-
ny czas 1 trudy podrdzy zabieglejsze umysty do silnych, bystrych i trafnych pobu-
dzaja projektow. Jesli zas wyobraznig o krok tylko dalej rzucimy, jakiz czarujacy
obraz nasuwa si¢ oku?

Zetkniecie sig za$, naturalna amalgama’! réznorodnych zywiotéw, wyobra-
zen, obyczajow, instytucji, przemystu i kunsztow nie wyrodziz nowych wigcej
bystrych, silnych, rozumnych? Nie stworzyz si¢ nowy $wiat rozleglejszy od

30 Prometeusz — w mitologii greckiej tytan, ktéry wykradt bogom ogien i dat go ludziom, by
poprawic ich los.

3! Amalgama — tu: mieszanina.




rzymskiego, bogatszy od tego, ktdry odkryt Kolumb? Idee ducha czyz nie wejda
na prawy tryb rozsadku i, wedtug stow Ewangelii, stowo nie stanie si¢ ciatem?

Ach pigkna to, bogata i szczgsliwa przysztosé.

A czyzna samej Europie maja si¢ te dobrodziejstwa ograniczy¢? Czy zatra-
cone dla cywilizacji, dla ogotu i ludzkosci rozlegte sSrodkowej Azji rowniny, ludne
i zamozne Indie, wreszcie olbrzym Niebieskiego Panstwa, Chiny, nie wcielaz si¢
do gromady europejskich ludow, nie zlaczaz wspdlnymi interesami wiasnej ko-
rzys$ci i dobra? Afryka nawet czyz si¢ zechce uchyla¢ od powszechnego popedu,
silnej woli potgznego ducha przemystu i oswiaty?

Dalekiz ten czas, gdy bankier warszawski odbiera¢ bedzie codziennie wia-
domosci z Nowego Jorku, Kantonu, Aleksandrii, Przyladka Dobrej Nadziei itp.?
Gdy trapi¢ lub cieszy¢ si¢ bedzie spadnigciem lub dzwignieniem si¢ papieréw
chinskich, meksykanskich, egipskich, ze europejskie poming? Gdy nowiny w Au-
stralii 1 Japonii rownie go obchodzi¢ beda jak te, ktdre obecnie otrzymuje z Lon-
dynu albo Hamburga? [...]

Zastandwmy si¢ teraz, jaka korzys$¢ zelazne drogi przyniosa dla naszego kraju,
a szczegolnosci dla Krolestwa.

Rozwinawszy kart¢ jeograficzna, nie ujrzymyz, ze Polska lezy catkowicie
w $rodku Europy?

Wysoko juz zabiegla cywilizacja, z mlodociana, lecz silna, nie jednaczaz si¢
tutaj dwa réznorodne bogactwa mysli i materii, dwie potegi dwoch réznorodnych
zywiotdw nie jednaczaz si¢ na tej ziemi!

Podobnie jeograficzne polozenie jest jednym z tych, jakie koniecznie po-
mys$lno$¢ da¢ musi, jakie predzej lub pdzniej wyda swoje owoce w osiagnieniu
bogactwa, w zapewnieniu przez to materialnej potegi.

Juz raz tymi stronami obierat sobie droge handel, juz raz karawany kupcow,
obcigzone z jednej strony bogactwami i ptodami Azji, z drugiej przemyslem euro-
pejskim, spotykaty si¢ tutaj do XIII wieku.

Napady Mongotoéw, podboje Turkdw, z jednej, z drugiej strony oplynigcie
Przyladka Dobrej Nadziei, ulepszona zegluga i odkrycie Ameryki, zmieniwszy
drogi handlowe ziemne na morskie, pozbawity nas na ciag pigciu wiekow korzysci
jeograficznego potozenia.

Lecz czy ta pomyslnos¢ nie ma teraz powroci¢? Czy drogi zelazne, te kana-
ly, rzeki 1 morza kunsztowne, zastapiwszy rzeczywiste, nie zwrocg handlu jej na-
turalnym kierunkiem?

Swietna tedy przysztosé czeka Warszawe, $wietna, juz w bliskim czasie §rod-
kowy punkt Europy, ztaczona z jednej strony z Triestem, z drugiej z Gdanskiem, na
prawo siggajaca Moskwy, lewym ramieniem zabiegajac w Niemcy, Francje¢, a wigc
i do Wielkiej Brytanii, nie staniez si¢ sktadowym miejscem bogactw wszystkich
owych czterech stron? Do jej targdw nie bedaz zmuszone stosowac si¢ inne miasta?

141




142

Za metropolem® wzrosng pobliskie miasta, biednym i upodlonym dzisiaj
zably$nie nowa era potegi i blasku, przemyst i bogactwo rozlejaz si¢ i dalej mig-
dzy naszych wloscian. Materialny zas dobry byt ustali niezawodnie i moralny.

Oby ten czas jak najpredzej nastapit.

Pierwodruk: Podroz koleja Zelazna z Warszawy do Czestochowy, ,,Gazeta Codzienna™ 1847, nr 338-343,
345-348,; przedruk za pierwodrukiem, nr 338, 339.

W. P. [Wincenty Pol]

Z wycieczki
[fragment]

Zda mi sig, iz nie oceniono dotad dostatecznie tych korzysci, jakie daje
podroz koleja zelazng pod wzgledem poznania fizjognomii kraju i jego rzezby
geograficznej. Powszechnie styszatem zalacych si¢ na to, ze to pigkne panora-
ma widokow znika za predko sprzed oczu i ze zadnego szczegotu oko w tym
przelocie przedmiotéw pochwyci¢ nie zdota. Przyznaje, iz kto by si¢ chciat
z tej podrdzy uczy¢ geografii, ten si¢ jej nie nauczy; kto jednakowoz dtugo
$leczat po kartach i ksiggach, a na szczegétach utykat, nie umiejac sobie z nich
zlozy¢ catosci pewnej krainy i jej odrebnej fizjognomii — kto ptakowi lotu za-
zdro$cil, a powietrznemu zeglarzowi tego widoku na ziemig, jaki tylko z balo-
nu mie¢ mozna, chcac sobie utworzy¢ pewna catos¢; temu zastapi panorama
widokow na kolei zelaznej czynno$é fantazji, bo z nich utworzy si¢ w duszy
jego obraz zbiorowy kraju, za ktorym w duchu gonil na prézno. Tego wrazenia
doznatem, gdysmy po tagodnych stokach wysoczyzny szlaskiej sptyneli w Koz-
lu> na doline Odry. [...]

52 Metropol (metropolia albo metropolis) — stolica, polityczne, ekonomiczne lub kulturalne cen-
trum kraju. W starozytnej Grecji status metropolis (dost. matka miast) odrézniat miasto od jego
rozrzuconych kolonii.

33 Kozle — miejscowos¢ potozona u ujscia Kanatu Gliwickiego i Ktodnicy do Odry. W 1845 r. do
sasiadujacego z Kozlem Kedzierzyna dotarta Kolej Gornoslaska (biegnaca z Wroctawia), zas w 1846 1.
— Kolej Wilhelma (z Oderberga, dzi$ czes. Bohumin), zapewniajaca skomunikowanie Wroctawia
z Wiedniem. Wezlowa stacja nosita nazwe Kozle (Kozel, niem. Cosel), dzis Kedzierzyn-Kozle.




Wszyscy, co nie znaja jazdy na zelaznej kolei, sa pospolicie jej przeciwnika-
mi — i bardzo naturalnie. Jak wiele innych rzeczy i wypadkow, zaskoczyt nas ten
wynalazek nieprzygotowanych bardzo. Trudno si¢ do razu wyrzec tego, do czego
czlek przywykt, i pojednac si¢ z tym, co mimo nas wyrosto; i t¢ niepoj¢tnos¢ wo-
bec nieztomnej rzeczywistosci oplaca swiat czgstokro¢ drogo. W tym postepie
przemyshu, w tej cywilizujacej potedze $wiata jest cos dziwnie imponujacego, co
moze niejednego boli, lecz z czym si¢ pojednac trzeba. Tu wypada by¢ tym tlo-
kiem, co w ruch wprawia wdz parowy, a nie tym dragiem, co w sprychach ptyna-
cego taboru zawadza!

Co za znaczenie maja zelazne koleje? Czy tatwos¢ przeprawy? czy tanio$¢
przewozu? czy oszczedzenie czasu? Nie. One zdajg si¢ mie¢ wyzsze znaczenie
w $wiecie umyslowym! One rozwoza jak towary powszechne pewniki prawdy
i niewcielone dotad idee podaja one z ust do ust, z glowy do glowy — one thumacza
je w przelocie taboru na wszystkie jezyki, tak ze si¢ prawdy ludzkosci w koncu
krystalizuja w kilku stowach wszystkim zrozumiatych. Cywilizujaca potega nie
robi nic gwattem, nie ma zadnej ujemnej strony, nie bierze nic nikomu, a daje
wszystko wszystkim. To jest ta wielka strona naszego wieku, to jest owe panowa-
nie rozumu, ktory przewaza indywidualno$¢ wszelka! Dlatego szczyci si¢ stusznie
Swiat dzisiejszy ta chrzescijanska cywilizacjg — dlatego lgng do niej z taka ser-
decznoscig nawet wpotdzikie ludy.

To znaczenie zdaja si¢ mie¢ zelazne koleje w §wiecie ducha. Na ziemi
za$, a mianowicie na europejskim ladzie, reprezentujg one panowanie ducha
nad materia i majg zastapic siatk¢ nowych rzek europejskich. Rozumiem prze-
to, iz dopoki ta siatka kolei zelaznych nie osnuje catej Europy i nie przedrze
si¢ mimo zawad najwigkszych do wszystkich morz pogranicznych, dopoty
oceni¢ jest niepodobienstwem potege tej nowej instytucji europejskiej, ktora
si¢ jeszcze tym rézni od bardzo wielu instytucji innych, ze nie ma nic martwe-
go w sobie. Wszelkie bowiem cechy prawdziwego zycia towarzysza jej wsta-
pieniu w $wiat — bo z jakaz wiarg w wielka przysztos¢ tej instytucji garnie si¢
do niej ludzko$¢? z jaka tatwoscia i energia przemyshu przysparza srodki wpro-
wadzenia jej w zycie? z jaka dzielnoscia ducha umie pokona¢ najwigksze trud-
nosci techniczne? Jest to wtasnie jak gdyby porzadkujaca reka wyzszej nad-
ludzkiej potegi, ktora po pierwszy raz owladn¢la w naturze cata jedna czegsé
Swiata wszechmocnos$cia swoja i gotuje nowa przysztosé¢ ludzkosci, wypra-
wiwszy ja w droge na wielki przeglad spotecznych stosunkow. Jakoz pojawia
si¢ tu wszystko, co tylko towarzyszy¢ zwyklo pewnej nowej erze. Potrzeba
poczyna juz zradza¢ nowy styl w architekturze; cata masa tych budowli, liczac
w to sklepienia podziemne, olbrzymie mosty, milowe wiadukty, z niczym nie-
poréwnane ziemne nasypy, kolejowe dworce z wszelkimi do tego nalezacymi
budynkami, przenosi masg swoja juz dzisiaj niezawodnie budowy starozytnosci
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i wiekow Srednich, a ani Grecy, ani Rzymianie nie budowali gruntowniej; bo
wszystko jest tu z muru, z ciosu i z zelaza, co tylko ma stuzy¢ na trwatoscé.
Podobnie za$ jak si¢ zycie tej nowej instytucji zaczyna objawiaé architekturg
na zewnatrz, poczynajg jej rozumne i $cisle obliczone urzadzenia tudziez prze-
pisy jej praktycznej teorii odziewac si¢ towarzyskimi formami w sferze euro-
pejskiego obyczaju, a i w tym okazuje cywilizujaca potega swoja prawdziwie
ludzka wyzszos$é, ze nie zostawia §wiata nago na niczym, lecz ze dajac nowa
teorig, daje zarazem i obyczaj nowy. Stowem mowiac, wszystko znamionuje
tu weielenie ducha i prawdziwa tworczo$é nowej ery; bo swiat ten wydat juz
wielkich technikow, tworzy nowych artystow, ksztatci nowych politykow i nowa
literature.

Widziatem tymi dniami zbiér wszystkich dotad bitych medali na pa-
miatke zatozenia i otworzenia kolei zelaznych lub na cze$¢ mgzow w tym za-
wodzie zastuzonych, i poznatem cztowieka, ktory prowadzi kronike¢ tego
wszystkiego, co tylko z §wiatem kolei zelaznych stycznos¢ mie¢ moze — zbior
ten jest juz bardzo wielki, a z czasem powstanie z tego i nauka osobna i osob-
na galez historycznych studiéw. Napisy na tych medalach sg dziwnie proste
1 znaczace, a i to jest cecha prawdziwego zycia. Tak na jednym z nich znajdu-
je si¢ wybity wizerunek skaty, z ktorej zywy, bogaty zdrdj wytryska i, dzielac
si¢ u jej stop, rozchodzi si¢ w roznych kierunkach po ziemi; na skale napis:
»DLA WSZYSTKICH”. Na odwrotnej stronie medalu pedzi woz parowy z ta-
borem, a pod nim stoi napis: ,,NAPRZOD!” W tych krétkich trzech stowach
lezy pono wszytko!3

Podobnie jak sztuka przybyta tu takze w pomoc potrzebie i literatura.
Odlegte tylko miejsca taczy z soba kolej; wigc mate ksiazeczki, mate galerie
widokow i karty, juz na wsiadaniu w kazdym kolejowym dworcu sprzedawa-
ne, zapetniajg t¢ prozni¢ srodkowej przestrzeni, przez ktora si¢ przelatuje na-
gle. Z nich poznasz, o ile to si¢ daje z matej ksiazeczki, z matego widoku lub
z karty, 1 kraj, ktorym ptyniesz, i lud, ktory tu zamieszkat, i miejsca w dzie-
jach pamigtne, ktore pomijasz, i miasteczka, i koscioty, i zamki, a czg¢stokro¢
nawet i legiendy, ktéorymi lud zwykt ozywia¢ miejsca pamigtne i stare ruiny.
W ten sposob stajesz si¢ w kilku godzinach niejako obywatelem tego kraju,
przez ktory przelatujesz tylko, i nic nie jest dla ciebie obcym, na co tylko wzrok
pada. Opisy zas$ miejsc sa tak dalece zastosowane do potrzeby, ze czytanie
ksiazki koniczysz razem z podrdza.

34 Kroniki”, o ktérej mowa, jej autora oraz opisywanego medalu okoliczno$ciowego nie udato
mi si¢ zidentyfikowac.
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Triumfalnie wyglada tabor, kiedy z miejsca wyrusza lub na stacje przybywa
— nawet pewna poetyczna strona databy si¢ upatrzy¢ w tym zastosowaniu sity do
potrzeb i tysiacznych ludzkich stosunkow i interesow, ktore tak dzielnie popiera ta
para, niosaca z taka tatwoscia ponad przepasci tysiace serc, tysiace mysli i uczué
lecacych gdzies w $wiat. Coz to dopiero, gdy tabor noca przelatuje kraje! Jakaz to
mistyczna ciemnos¢ okrywa wszystko dokota i jakim dziwnym niepokojem bije
tysigce tych serc niesionych w tajemnicza dal! Jedna linia chybiona ijeden cal
zboczenia, jedna grudka zwiru na kolei, a caty tabor lezy w przepasci! Juz ta nie-
pewnos¢ sama, juz to powierzenie si¢ na oslep w pelnym zaufaniu potgdze rozu-
mu ma cos zajmujacego w sobie. Jak smocze oczy $wiecag w ciemnosci dwie krwawe
latarnie na przodzie u parowego wozu — ognista miotta iskier grozi jak ogon szalo-
nego komety gora, a palajacy trzon ogniska oswieca spodem drogg przed taborem
na znacznej przestrzeni i sypie weglem jarzacym — zda sig, iz caly tabor piektu
w gardlo leci, a po przykrym gwizdzie parowej piszczatki i po odorze siarczystym,
ktéry zalatuje czasem, przypomina si¢ dziwnie niemito jezeli nie juz diabet staro-
polski, to przynajmniej Mefistofel Goethego™.

Wincenty [Terencjusz Jakub] Pol (1807-1872) — poeta, geograf. Studiowatl na
Uniwersytecie Lwowskim. Wzigt udziat w powstaniu listopadowym. Odbywat liczne wy-
prawy krajoznawcze: w latach 1833-1834 byt w Tatrach, w 1839 r. — w Karpatach Srod-
kowych, w latach 1840-1842 — w Karpatach Wschodnich, w 1843 r. i w 1845 r. — znow
w Tatrach. W 1842 r. odwiedzit Pomorze i Zutawy. W 1843 r. ogtosit poemat Piesri o zie-
mi naszej. W 1847 r. jako redaktor ,,Biblioteki Naukowego Zaktadu imienia Ossolin-
skich” pojechat na Slask (podr6z udokumentowaty cztery listy reportaze). W 1849 .
zostal mianowany profesorem geografii na Uniwersytecie Jagiellonskim. Bibliografia:
PSB t. 27 (Jan Hanik, Janina Rosnowska), s. 255-263; A[ntoni] E[dward] Odyniec, Win-
centy Pol. Wspomnienie, ,,Biblioteka Warszawska” 1873, t. 4, s. 418-427; Janina Ro-
snowska, Dzieje poety. O Wincentym Polu, Warszawa 1963, s. 255-257; Tadeusz Mikul-
ski, ,, W przelocie taboru’, [w:] tenze, Spotkania wroctawskie, wydanie 3, Wroctaw 1966,
s. 186-197; Z.S. [Zbigniew Sudolski], Listy z ziemi naszej, |w:] Listy z ziemi naszej.
Korespondencja Wincentego Pola z lat 1826-1872, zebral, opracowal i wstgpem opatrzyt
Zbigniew Sudolski, Warszawa 2004, s. 5-15.

Pierwodruk: W. P. [Wincenty Pol], Z wycieczki, ,,Biblioteka Naukowego Zaktadu imienia Ossolin-
skich” 1847, 1. 2, z. 5-6; 1848, t. 1, z. 1, 3; przedruk za pierwodrukiem, 1847, z. 5, s. 547, 550-555.

35 Mefistofel (albo Mefistofeles, Mefisto) — posta¢ z dramatu Faust (1806-1832), diabel zawie-
rajacy pakt z Faustem.
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Wincenty Smaczninski
Kolej zelazna

Patrzajcie, zdziwione ludy,

Na dowcipu dzielo nowe,

Na btogim skutkiem uwienczone trudy;
Przybierzcie szaty godowe

1 zt6zcie dzigki w $wigtyni Jehowie;
Niech si¢ ucza p6ézne wnuki

Uswigca¢ pomniki sztuki.

A potomnos¢ wam glosem wdzigcznosci odpowie.

Z hukiem szumi w kotle wrzawa

Jakby szepty przeciagte ztowieszczego ducha,
Do géry czarny dym bucha,

Wzrasta w przechodniach obawa;
Widoczna walke zywioty tocza,

Ogien i woda idg o wygrana.

Smiatoscia zbrojne niczym niewstrzymana,
Ogien pod woda, wodg kruszec ttoczy;

Ta si¢ przemienia na krople drobne;
Zgeszczonej pary nawalne tarcie,
Przybywa sztuka na wsparcie,

Napreza parg, tworzy czary niepodobne!

Ruszajg si¢ wartkie kota,
Postgpuje karawana,

A natura zadumana

Zrywa wawrzyn z swego czota
I zdobi dowcipu skronie

Na pelnym radosci fonie.

Tajemnica od gminu wcale niepojeta,

Jak rozrzucone czastki przybliza¢ do siebie.

Z nich calo$¢ uksztattowacé, zaradzi¢ potrzebie
I skruszy¢ jednym ciosem zardzewiale peta.

Okolne przejrze¢ réwniny
Nie starcza ciekawe oczy.




Jawi si¢ widok uroczy,

Migaja si¢ i nikng gory i doliny;
Czas, przestrzen na rowni stoja;
Przestrzen si¢ na czas obraca,

Czas rozlegly przestrzen skraca.
Mysl sama czasu, przestrzeni 0stoja.

Kiedy noc szare rozpostrze cienie,

A nawa plynie zelazna koleja,

Zdaje sig, ze jej boki ptomieniem goreja,

Na ksztalt burzy po drodze walg si¢ ptomienie.

Jeszcze sig nie udato przemyslnym ziemianom

Narzuci¢ jarzmo powietrznym krainom,

Przyglada¢ z wysoka wiekow obalinom’®;

Ale cztowiek panuje ladom, oceanom.

Zostawiajac po sobie czynow szereg dhugi,

Wyzszosci niemylne szlaki,

Na wolno$¢ puszcza rumaki.

Zrzeka si¢ ich pomocy, zrzeka ich postugi.

Bez skrzydet na ziemi pigdzi

Chyzej od ortow i sokotow pedzi.

Zdziwiony wynalazkiem caly rod sokoli

I8¢ na wyscigi nie $mie, dziwowac si¢ woli.
Pisafem w Piotrkowie d[nia] 2 listop/ada] 1847

Wincenty Smaczninski (1802-1874) — pedagog, poeta, thumacz. Ukonczyt Uniwer-
sytet Jagiellonski i pracowat jako nauczyciel w Warszawie. W 1829 r. wyjechat na koszt
rzadu za granicg w celu uzupetnienia wyksztalcenia. W 1842 r. zostat dyrektorem gimna-
zjum w Piotrkowie, za§ w 1848 r. wizytatorem szkot. Bibliografia: PSB ¢ 39 (Roscistaw
Skret), s. 176-177; [Notka posmiertna)], ,,Kurier Warszawski” 1874, nr 178, s. 3; Teresa
Kostkiewiczowa, Oda w poezji polskiej. Dzieje gatunku, Wroctaw 1996, s. 253; Marek
Dybizbanski, Romantyczna futurologia, Krakow 2005, s. 233-237.

Pierwodruk: Wincenty Smaczninski, Kolej Zelazna, ,,Gazeta Codzienna” 1848, nr 12; przedruk za
pierwodrukiem.

36 Obaliny — ruiny, resztki po zwalonych (obalonych) budynkach.
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L. z G. R. [Lucja Rautenstrauchowa]

W Alpach i za Alpami, t. 1
[fragment]

Cywilizacja mocno juz starla narodowe w samej nawet Szwajcarii znamiona,
duzo juz wdziekdw ich zepsuta®’. By¢ moze i nawet wolno sie spodziewac, iz dzieci
nasze beda koleja zelazng za dwa ztote wjezdza¢ na Gore Biata®® i naSmiewac sig
z przodkow, co na t¢ wyprawe 100 dukatow tozyli, i jeszcze bardziej niz ja si¢ dzi-
wi¢, iz mogli, zycie narazajac, w tym wszystkim upatrywac rozkosz i stawg.

Rzadko bywalo, zeby nastgpne stulecie poprzedniego nie wysmiewato, a nasze pod
wielu wzglgdami moze na to zastuzy. Lecz my mozemy $mialo politowaniem z gory mu
to sptacic¢; bo c6z mu biednemu pozostanie, gdy koleje zelazne tak mu caty $wiat otworza,
iz jednym krokiem z jednego w drugi biegun wstapi? gdy te ciagle przelewanie si¢ naro-
dow zniszezy wszelkie ich rozniace rysy, zmiesza wszystkie ich kolory, a z tej mieszaniny
zrobi si¢ cos$ burego, ani wabiacego oko, ani nawet godnego spojrzenia? Wowczas gory,
ulegajac industrii, te tylko w zapomnieniu gdzies tam pozostana, ktére nikomu zawadzac
nie beda; rzeki, jeziora i kanaty taki wezma obrét i ksztakt, jaki im potrzeby handlu przepi-
szg; a dagerotypowane ich odbicia® juz i teraz po oberzowych przedpokojach wszelka
cickawos¢ podrézujacego zawczasu usypiaja. Obrazy kunsztowne beda si¢ po sklepach
tak na fokcie przedawac, jak teraz nuty i ksiazki od arkusza si¢ ptaca; a jak biurka, zegary
i tabakierki odgrywaja Rossiniego® kompozycje, tak tez zapewne beda (a moze juzsa?...)
machiny do czytania ksigzek, tworzenia o nich zdania, uwalniajac tym sposobem salono-
wych literatow i literatek od niemitych trudéw czytania i rozumienia ich.

Lucja [Barbara] z Giedroyciéw Rautenstrauchowa (zob. notka wcze$niej).

Pierwodruk: L. z G. R. [Lucja z Giedroyciow Rautenstrauchowa)], W Alpach i za Alpami, t. 1, Warsza-
wa 1847; przedruk za pierwodrukiem, s. 54-55.

STW latach 1844-1846 pisarka odbyta podréz (ktorej ,,nie pospiesza para”) po Niemczech, Wto-
szech i Francji.

38 Géra Biata — Mont Blanc, najwyzszy szczyt Alp (4810 m n.p.m.), potozony na granicy francu-
sko-wtoskie;j.

39 Dagerotypowane odbicia — tj. obrazy otrzymywane w wyniku naswietlania ptyty pokrytej
substancja swiattoczuta. Technike opracowali Joseph Nicéphore i Louis Jacques Daguerre (stad
nazwa), a jej upublicznienie nastapito w 1839 r.

%0 Gioacchino Antonio Rossini (1792-1868) — kompozytor wloski, twérca oper, utworéw kame-
ralnych i piesni.




Wiodzimierz Budzynski

Niemcy przez...
[fragment]

0, jakze si¢ podrézowanie zmienito! Co by powiedzieli ci dawni turysci, co
przejezdziwszy lat wiele po swiecie, siedza dzi$ spokojnie w swych mieszkaniach,
przezierajac ryciny, przerzucajac podroze i marzac jeszcze o nowej wycieczce.
Niech si¢ lepiej nie ruszaja, straciliby wszystkie iluzje. Od lat dziesigciu zaszty
takie zmiany! Co si¢ stalo z tym ruchem, zgietkiem, przemijajacymi si¢ opakowa-
nymi powozami, dylizansami? Ten dzwigk trabki, trzask bicza, to zycie zajgte
a prézniacze, wszystko to przeszio.

W wielkim tez miescie, gdzie si¢ zatrzymasz, nie obaczysz juz wlatujacych
paradnie wielkich ekwipazow, nie poznasz podroéznego po jego zdziwionej posta-
ci, bo dzi$ najwigkszy nowicjusz widziat kilka wielkich miast.

Wszystko zdegenerowato, a za to wszystko si¢ upowszechnito. Wszystko!
Podrozowanie, rozumy, majatki. Widzisz kogo raz pierwszy, zdaje ci sig, ze wie-
$niak; nie, on zwiedzil calq Europe i ledwie po jakims$ czasie postrzegasz, iz ci
ciagle méwi o kosciotach i teatrach, wigc ze mato, krétko i zle widziat. Inny ma
wiadomosci 1 dopiero kiedys dopatrujesz sig, iz je ciagnie z ilustracji, bo skacze
w rozmowie od w¢za morskiego do rozprawy archeologicznej, tak jak stoja koto
siebie w owym zbiorze. Wchodzisz do innego jeszcze, uderza ci¢ w oczy pigkna
srebrna tualeta, ale sie przypatrzywszy, widzisz, ze bakfontowa®!.

Dawniej kazda podrdz byta ztaczona z mndstwem zdarzen, wypadkdw; nie-
jedna byta $miatg wyprawa. Dawniej to jednak byty ztote czasy podroznych. W dro-
dze prawil, co chcial, o swoim ojczystym kraju, a gdy wrocil, opowiadat o zagra-
nicy. Dzi§ w Paryzu, Rzymie czy Londynie, wszgdzie si¢ Igka, by mu kto znienac-
ka nie zaprzeczyt. — Moj Boze! — mowi sam do siebie turysta w zalu — nie moc
sobie nigdzie pozwolié, to wrdce na to do kraju, znajde kilku dobrych znajomych,
tam cicho przy kominku bed¢ mogt sobie bajac, jak bajali starzy.

I powracasz. Czas jakis dobrze si¢ udaje, az wtem ci kto$ raptem zaprzecza,
kto? Sasiad twoj wlasny! Sasiad spod gruntu! Gdys dostat kataru i nie wyjezdzat
z domu przez parg tygodni, on tymczasem ruszyt za granicg, zwiedzit cala Europg
i wrocit.

Lecz czyz to jedna niekorzystna zmiana?

61 Bakfon (albo paktong, pakfong) — ,,nowe srebro”; srebrzystobiaty stop miedzi, niklu i cynku
(nazwa urobiona ze stowa chinskiego, oznaczajacego ,,biatg miedz”).
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Wprzody podrézny byt wszedzie osoba rzadka, poszukiwana. Sam strdj zdra-
dzat obce pochodzenie, budzit wyobraznia dam, zazdro$¢ me¢zoéw, kochankow,
sztylety brawow®? i rozbojnikow. Rozbdjnikow! Stowo to dzis $mieszne a niestrasz-
ne i nikt w nich nie wierzy. Moze w catej Europie nie ma dzi$ jednego, a gdyby
i byl, to rzady powinny by si¢ nim opiekowa¢ jak turami bialowieskiej puszczy.
I rozbojnicy teraz zdegenerowali, zmienili si¢ oni w ztodziei i kazdy si¢ wigcej boi
o chustke do nosa niz o zycie. Wkrétce i tych niepoetycznych w znacznej czgsci
zabraknie, a zastapig ich tak krzewiacy si¢ dzisiaj salonowi oszusci. Teraz juz trze-
ba si¢ wigcej Igkac ulicy niz lasu, a bodaj czy nie wkrétce trzeba bedzie wigeej niz
ulicy Igkac¢ niejednego salonu...

Dawniej pokazywano krzyz nad droga w lesie i opowiadano sobie straszne
zdarzenie o jakim Schynderhunie®. Dzi$ te powiesci zastapily w podrozy przypadki
drogi zelaznej. Opowiadaja sobie o zabitym mechaniku, kilku potamanych nogach,
kilkudziesigciu potamanych zgbach. To takze czyni jakie$ wrazenie, lecz nie porusza
wyobrazen. Moze uprzedzenia, co mam przeciw zelaznym kolejom, a ktére duzo
0s0b podziela, pochodza stad, iz one stracity wdzigki nowosci, a nie przeszly jeszcze
w opisy podréznych i romanistow. Trochg tez wstrzymuje imaginacja to, ze nie ma
nieszcze$¢ umyslnych, iz wszystko, co si¢ zdarza, jest tylko przypadkowe.

Z czasem jednak zapewne odkryja ich strong¢ romantyczna...

Okoto roku tysigc dziewigésetnego ani watpig, iz znajdzie si¢ romansopi-
sarz, co zetrze dwa rozpegdzony treny, dajac swym bohaterom (mechanikowi Iub
palacemu) za powod zemste albo zazdro$é, moze utozy miedzy konduktorami ol-
brzymi pojedynek, gdzie kilkaset 0s6b odegratoby mimowolnie rol¢ sekundantow
w sredniowiecznych czasow znaczeniu...

I moze, co wigcej, my to jeszcze czyta¢ bedziemy... Co wigcej, moze si¢ to
nam spodoba. Zresztg iteraz juz zaszly korzystne dla drég zelaznych zmiany,
zwlaszcza tam, gdzie one sa juz trochg dawniejsze. W wagonach coraz mniej nud-
nych osob, zastanawiajacych si¢ nad doskonatoscia wynalazku i grozacych z pla-
gii w plagia® rozprawa o udoskonalajacych si¢ balonach.

Coraz mniej, ale to mowie¢ z zalem, postrzega si¢ przestraszonych wotow
i koni, czasem tylko jakie tosz¢ ucieknie pedem, lecz wkrétce stanie jakby
zawstydzone. Wiecie, ze to przeszio w zwierzece tradycje. ..

62 Brawo (ang. bravo) — siepacz, zbir, zbgj.

03 Budzyniski ma na mysli niemieckiego rozbdjnika Johannesa Biicklera (1778-1803), nosza-
cego przydomek Schinderhannes. Posta¢ Schinderhannesa, czyny jego bandy i okolicznosci
$mierci (zostat zgilotynowany w Moguncji w obecnosci 40 000 widzow) byly tematem ludo-
wych opowiesci.

64 Plagia — blaga.




Koto tych kolei, co od lat dziesigciu istnieja, nie sg to juz zéttawe ziemia
okryte rowy. Ladne trawniki okryly brzegi, domy tu i owdzie do drogi si¢ poprzy-
blizaty. Z czasem beda je otaczac geste mieszkania jak przy dawnych goscincach,
co si¢ lat tyle zdobity. Dotad zas jeszcze zelazne koleje, lecac polem, najbrzydsze
czgsci kraju, najnedzniejsze wioski poodkrywaty.

Trzeba jednak przyznaé, iz zelazne koleje maja swoje pigknosci; migdzy
nimi naturalnie pierwsze miejsce trzymaja tunele, totez mowia, iz inzynierowie
i administracje, w stronach nie tak trudnych, umyslnie czasem droge na skaty prze-
wodza, by mie¢ takze swdj tunel. Cytuja jeden w Wittembergu, dla ktérego musia-
no nawet zbaczac, by na skate natrafi¢. Nie mysle, by o tym co akcjonariusze wie-
dzieli. Najpigkniejsza z drég niemieckich jest akwizgranska; ciagle ona trafia na
skaly i ciagle stad tunele, zrachowa¢ trudno. Koenigsdorfski ma pi¢é tysigcy sto
sze$édziesiat stop dtugosci. Watpie, aby gdziekolwiek wigkszy istniat®. Rozpe-
dzona lokomotywa blisko cztery minuty nim leci. Jest tez o nim legenda.

Kiedys (pewnie nie przed stu laty) do wagonu, w ktorym jechat jaki$ pod-
rézny sam jeden, siadto dwdch ztoczyncow. Korzystajac z ciemnosci i huku leca-
cego pod skatami trenu, wsuneli mu kapelusz pod brodg i tak uduszonego okradli.
Zabdjcy wysiedli na pierwszej stacji, a trup podréznego ze schylong gtowa, niby
$piacy, przyjechat do belgijskiej granicy, az tam nie chcial pruskiemu zandarmowi
pasportu pokazaé, zostal zaaresztowanym i odkrytym.

A jednak po jakims czasie przyzwyczaja si¢ mimowolnie do drog zelaznych;
spostrzega si¢ to, kiedy si¢ z nich zboczy, kiedy si¢ wjedzie chociazby na najpick-
niejszy gosciniec, doswiadcza si¢ takiego uczucia, jakby si¢ w jaki$ za o$wiata
pozostaty kraj dostato. Widzac te ogromne kupieckie bryki, co stoja rzegdem przy
zajezdnych domach i z ktorych stary pies, wysadzajac gtowe, szczeka zachryptym
glosem, uwaza si¢ je za powazne zabytki innych wiekow.

Na tych to drogach koncza swoj dtugi, chlubny zawod owe landkuczery®®,
co wprzddy krazyli po catych Niemczech, a ktérych kulawe konie i toczace si¢
rozchwiane pudlo tyle im Zartow $ciagalo ze strony konduktoréw swietnych pod-
owczas dylizansow.

Dzis dylizanse nie zartuja z landkuczeréw, owszem, zdajg si¢ z przyjaznym
uczuciem na nich patrzyc¢.

Pogodzito ich wspdlne nieszczgscie, a zwlaszcza nienawis¢ do wspdlnego
nieprzyjaciela; bo z natury rzeczy zelazne koleje nie maja wigkszych wrogow jak
konduktorowi, chyba landkuczery.

95 Konigsdorfer Tunnel liczy doktadnie 1623 m; kiedy zostat wybudowany (w 1843 r.), mogt
zalicza¢ si¢ do najdtuzszych tego typu budowli inzynieryjnych, ale ok. 1850 r. juz na pewno nie;
stopa — dawna miara dtugosci (ok. 0,3 m).

%6 Landkuczer (z niem.) — najemny woznica z wozem.
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Wtodzimierz Budzynski (? -1862) — poeta, autor relacji podrézniczych. W 1849 r.
ogtlosit poemat Emisariusz (sygnowany: Wt), a w 1862 r. poemat historyczny (,,gawede”)
Kori bialy, osnuty na tle wypadkdéw wojny trzydziestoletniej. Pozostawit dwie relacje pod-
roznicze: Niemey (1850) 1 Szwajcaria (1856). Bibliografia: ,, Niemcy 1 ,,Szwajcaria” przez
Wiodzimierza Budzyriskiego, ,,Dziennik Literacki” 1857, nr 23, s. 190-191; nr 24, s. 198-199.

Pierwodruk: Wtodzimierz Budzynski, Niemcy przez Wiodzimierza Budzyriskiego, Poznan 1850; prze-
druk za pierwodrukiem, s. 3-11.

Parow6z
[fragment]

Potowa ubieglego z tym rokiem wieku XIX wslawita si¢ po wszystkie czasy
wynalazkiem parowozow. Z ich szybkim biegiem po kolejach zelaznych®’ biegnie
ludzko$¢ do szczgscia, gdyz one rozwoza oswiatg, wzmagaja przemyst i tacza cala
oswiecona Europ¢ w jedng rodzing.

Widok pociagu, ktory wspaniatym a posuwistym biegiem pgdzac i uwozac
za soba szereg powozow, jak nasz taniec po lonez szereg par ze soba prowadzi,
jest dla myslacego cztowieka widownia tryumfalnej jazdy przemystu ludzkiego.

Pigé tysiecy piecset lat trzeba bylo, aby przemyst ludzki zdotat utworzyé paro-
w0z, chociaz, jak nizej zobaczymy, nie masz nic prostszego nad jego urzadzenie. [ ...]%

Wieczna wdzigcznos$¢ niech begdzie tym, co przyczynili sig, iz w naszym
Krakowie stanat jeden z najwspanialszych europejskich dworcow kolei zelaznej®®,
bo przeprowadzong do niego koleja zelazng potaczyli nas z ucywilizowana Euro-
pa, niszczac odlegltos¢ pomigdzy pierwszymi jej stolicami, gdyz je przeniesli nie-
mal w okolice Krakowa.

Pierwodruk: Parowoz, ,,Kalendarz krakowski na rok 18507, bez paginacji; przedruk za pierwodrukiem.

67 Wazny $lad samowiedzy epoki: parowoz i droga zelazna to dwa rozwiazania techniczne (wynalazki).
68 Opuszczony fragment przynosi zwiezte objasnienie budowy parowozu.

% Dworzec w Krakowie wzniesiony zostal w latach 1844-1847 w stylu neogotyckim; zaprojek-
towal go wroctawski architekt August Rosenbaum (jego wezesniejszym dzielem byt pierwszy
dworzec we Wroctawiu). Bryla skladata si¢ z trzech pigtrowych pawilonow, wzniesionych na
planie wydtuzonego prostokata, ztaczonych parterowymi tacznikami. Jozef Maczynski (Krakow
dawny I terazniejszy z przegladem jego okolic opisaf..., Krakow 1854, s. 116-117) podzielat opi-
ni¢ anonimowego autora (,,Jest to jeden z pigkniejszych dworcow w Europie™) i tak charaktery-
zowal imponujaca halg peronowa: ,,Do zajazdu tego, przechodzacego przez srodek dworca,
wjezdza si¢ trzema wspaniatymi bramami i staje si¢ pod nakryciem oszklonym, unoszacym sig
na zelaznych wigzaniach, a wspartych na takichze kolumnach”.
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Wiadystaw Syrokomla [wlasc. Ludwik Kondratowicz]

Parowodz

Ej, zimne ludziska, Germany, Brytany!
Sklecili parowoz z zelaza kowany,
Popchneli go sita ukropu i wegli,

I mysla, ze wielkiej madrosci dosiggli.
I jeszcze sig jakies Niemczysko mozoli,
I jeszcze zlorzeczy, ze jedzie powoli.

Nas tutaj na Litwie odleglos¢ nie nuzy,
Odkrylismy sposéb pospiesznej podrozy:

Bez pary, jesienia, przez drogi popsute
Przelecieé trzy mile’ za jedng minute,

Nie waznez odkrycie?

O zimni wy ludzie!

Odkryj¢ wam sposdb, opowiem o cudzie:

Gdy chcecie mie¢ podroz i predka, i stodka,
Usiadzcie z mtodziutka i krasng szczebiotka,
Niech zging z pamigci ktopoty i cele,

A pusécie do serca niewinne wesele

I dumkg niewinna. Nieznacznie... nieznacznie...
Oblicze skrasnieje i tgtno bi¢ zacznie,

A oddech swobodny tak piersmi poruszy,

Jak gdyby wam aniot zestapit do duszy;

Wzrok strzeli iskrami... od stowa do stowa
Poptynie serdeczna i zwawa rozmowa;

Wigc gwarzcie, szczebioczeie, niewinni jak dzieci,
A mila i chwila piorunem uleci.

Pazdziernik 1850. Zatucze

Wiadystaw Syrokomla [wiasc. Ludwik Kondratowicz] (1823-1862) — poeta, thumacz.
W 1844 r., po Slubie, zamieszkat w Zatuczu nad Niemnem. W 1853 r. Kondratowicz prze-
nidst si¢ do Wilna, a nastgpnie osiadt w majatku w Borejkowszyznie. W 1856 1. po raz
pierwszy wyprawit si¢ do Warszawy. W 1858 r. odbyt dtuzsza wycieczke do Wielkopolski
(przez Warszawg i Wroctaw) i do Krakowa. Bibliografia: Adam Ptug [ Antoni Pietkiewicz],

70 Dawna mila polska to 7147 m.

153




154

Wiadystaw Syrokomla. Wspomnienie posmiertne, ,,Biblioteka Warszawska” 1862, t. 4,
s. 467-498; J[6zef] I[gnacy] Kraszewski, W/adysiaw Syrokomlia (Ludwik Kondratowicz),
Warszawa 1863, s. 181-182; ALF [Alfred Szczepanski], Ze wspomnieri po Syrokomli, ,, Ty-
godnik Wielkopolski” 1871, nr 49, s. 594-596; Juliusz Horain, Z Zycia poety. Wspomnienia
o Wiadystawie Syrokomli, Lwow 1886, s. 110; Stanistaw Cywinski, Syrokomla. Cztowiek
1 tworczos¢, Wilno 1923, s. 28; Michat Witkowski, Syrokomlii wycieczka po swojszczyz-
nie, [w:] Literackie przystanki nad Warta, pod redakcja Zygmunta Szweykowskiego, Poznan
1962, s. 339-372 [tu szczegbtowa dokumentacja bibliograficzna wizyty w Wielkopolsce];
Tadeusz Mikulski, Pielgrzym z notatnikiem, [w:] tenze, Spotkania wroclawskie, wydanie
3, Wroctaw 1966, s. 266-274; Feliks Fornalczyk, Hardy lirnik wioskowy. Studium o Kon-
dratowiczu-Syrokomli, Poznan 1972, s. 394; Adrianna Szczerba, Podréze krajoznawcze
Ludwika Kondratowicza (Wiadystawa Syrokomli), ,,Analecta” 2007, nr 1-2, s. 109-127;
Kazimierz Matysek, W/adyslawa Syrokomli podréz po Wielkopolsce w 1858 roku, , Kro-
nika Wielkopolski” 2006, nr 2, s. 22-27.

Pierwodruk: Wiadystaw Syrokomla [wlasc. Ludwik Kondratowicz], Poezje, wydanie zupetne na rzecz
wdowy i sierot autora, t. 7, Warszawa 1872; przedruk za pierwodrukiem, s. 226-227.

Bogusz Zygmunt Stgczynski

Sudety jako dalszy ciag poematu ,,Tatry” przez..., autora
,-Okolic Galicji”
[fragment]

,,Tam jest dworzec kolei zelaznej ozdobny’!,
Dla wygody podroznych we wszystko zasobny,
Widag, jak piec ognisty pociaga cigzary

Tak spiesznie, ze si¢ wszystko miga jakby mary.
Jak gdyby btyskawice w jednym mknieniu oka
Zmienia si¢ okolica dluga i szeroka:

Dopiero byles w Dreznie, juz jestes w Berlinie,
W Wroctawiu, Mystowicach albo w Boguminie;
Idziesz sobie jak strzala lekko i wygodnie,

A czesto w towarzystwie dobranym swobodnie

71 Mowa jest o dworcu Kolei Gornoslaskiej w Gliwicach.




I kotyszesz swoj umyst proza albo rymem,

A komin szybkowozu czarnym bucha dymem,
Rozbijajac o ziemig¢ co chwila swa chmureg,
Zastania ci niekiedy przesliczna naturg.

Ten wymyslony szatan, ten parowoz skory,

Nie uwaza na zmiang ztej lub dobrej pory;
Czyli zima, czy latem, pgdzi jak szalony,
Przewozac rézne rzeczy w jak najdalsze strony:
Podroznym jest wygoda niewypowiedziana,
Lecz u nas dla przemystu zguba niestychana,
Bo wszystko z obcych krajow thumnie nam narzuca,
Kupicieli pociesza, rzemiosta zasmuca,

Bo nie moga wytrzymac taniosci nawale,
Musza ngdznieé i gorzkie swe wylewaé zale!”

Bogusz [Maciej] Zygmunt Steczynski (1814-1890) — poeta, rysownik, podréznik,
zbieracz pie$ni ludowych. Ksztalcit si¢ plastycznie i jaki$ czas wykonywat prace malarskie
(w Rymanowic). W 1844 r. rozpoczat wedréwki (gléwnie piesze) po Matopolsce i Slasku,
zbierajac materiaty do zamierzonego wydawnictwa popularyzujacego zabytki i pigkno kraju.
W 1847 r. oglosit Okolice Galicji. Poemat Sudety (opublikowany dopiero w 1981 r.) utrwalat
— zdaniem Jacka Kolbuszewskiego — wrazenia z wedrowek po Slasku, spisane okoto 1850
r. Poemat S/zsk (ogtoszony drukiem w 1949 r.; zob. przedruk fragmentu w niniejszym to-
mie), odnoszacy si¢ do tych samych wedréwek, zredagowany zostal znacznie pozniej, bo
okoto 1879 r. W 1845 r. odbyt dalsza wyprawe (byt w Stowacji, na Wegrzech, w Siedmio-
grodzie, Serbii, Chorwacji i Dalmacji; wspomnienia z tej wyprawy nadal pozostaja w re-
kopisie). Bibliografia: PSB t. 43 (Maria Czeppe, Wojciech W. Wisniewski), s. 508-512;
Franciszek Pajaczkowski, Wstep, [w:] Slask. Podréz malownicza w 21 piesniach, wyspie-
wal Bogusz Zygmunt Steczyriski, Wroctaw 1949, s. III-XXXYV; Jacek Kolbuszewski, Bo-
gusz Zygmunt Steczyniski 1 jego Slaskie poematy, [w:] Sudety jako dalszy ciag poematu
,,Tatry” przez Bogusza Zygmunta Steczyriskiego, autora ,,Okolic Galicji”, z rekopisu do
druku podat i wstepem opatrzyt Jacek Kolbuszewski, Jelenia Gora 1981, s. 5-22; Janina
Kamionka-Straszakowa, Opis panoramiczny (M.B. Steczyiiski), [w:] taz, Zblakany wedro-
wiec. Z dziejow romantycznej topiki, Wroctaw 1992, s. 265-280; Krzysztof R[adostaw]
Mazurski, Bogusz Zygmunt Stgczyriski i jego niespefnione zamierzenia, ,,Szkice Legnic-
kie” 1997 (19), s. 52-62; Agnieszka Wyrebkiewicz, ,,Polska Najada” Bogusza Zygmunta
Steczyriskiego. Stowianofilstwo i patriotyzm, ,,Annales Silesiae” 2000 (30), s. 45-57.

Pierwodruk: Bogusz Zygmunt Steczynski, Sudety jako dalszy ciag poematu ,, Tatry” przez... autora
,,Okolic Galicji” [powst. 1851], z rekopisu do druku podat i wstgpem opatrzyt Jacek Kolbuszewski,
Jelenia Gora 1981; przedruk za pierwodrukiem, s. 130-131.
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Jozef Rutkowski

Korzysci kolei zelaznych i ich udzial w cywilizacji
rodzaju ludzkiego
[fragment]

Jakiez to dziwne potwory

I na ladzie, i na wodzie?

Czy to czarty, czy upiory,

Ale ida razem, w zgodzie,

A zgoda ta nie dla piekfta,
Jemu zawis¢, zemsta wsciekla.

Paszcze zieja ogniem, dymem,
Wkoto si¢ thum ludzi wije,

Potem wszyscy z tym olbrzymem
Uciekaja, az si¢ skryje.

A on biezy jakby strzata,

Co to z kuszy wyleciata.

Gdzie on biezy, po co leci?

Na obadwa konce $wiata,

Tam gdzie tylko stonce swieci,
Laczac wzajem z bratem brata.

Parowozy, parochody,

Biegnac w rézne $wiata strony,
Lacza ludy wezltem zgody,
Lacza w pokdj upragniony,
Handel wzrasta, ros$nie mienie,
Nasze zycie w ulepszenie.

Swiat si¢ zmienia w jedng ziemie,
Gory sig, doty réwnaja,

R&d ludzki w jedno za$ plemig,
Wszyscy si¢ razem kochaja.

Z dwoch krancow $wiata

Poznat brat brata.
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Praca wdzigczng si¢ zrobita
Przez tatwo$¢ samg zamiany,

W pracg ludzkos¢ uwierzyta

I zebrak zrzucit tachmany.

Ich prace $wiat wzajem ptaci,
Nie ma ubogich, wszyscy bogaci.

Coz te cuda wywotato?

Skad to szczeScie wceale nowe?
Nie wiem, ale mnie si¢ zdato,

Ze czas i statki parowe.

Skrocié czas, skrocic przestrzenie
To najwigksze zagadnienie.

Jako $wigta w Boga wiara

Wiedzie dusze do zbawienia,

Tak na ziemi sama Para

Wiedzie postep ulepszenia.

Z prawdziwa wigc w przyszto$¢ wiara
Blogostawimy cig, Paro!

Blogostawione i szyny,

Drogi, zelazne koleje,

Na was ludzkosci wawrzyny,

Na was przysztosci nadzieje;
Wiedzcie nas, cho¢by najpredzej,
Do bogactwa, do pienigdzy.

By¢ moze, ze $wiat zdumiony
Nowego wieku cudami,
Rzucit si¢ jakby szalony
Ubiega¢ za kolejami;

Lecz gdzie tylko nowa droga,
Zawsze ludzkos¢ blizej Boga.

Cztowiek w rgku Opatrznosci
Jest tylko $lepym narzg¢dziem;
Nie Igkajmy si¢ szybkosci,
Jeszcze $wietymi nie bedziem.
Droga nasza nieskonczona,
Jeszcze trudna, cho¢ zwalczona!
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Jézef Rutkowski (?-1859) — konduktor i nadkonduktor Drogi Zelaznej Warszawsko-
Wiedeniskiej. Bibliografia: [Notka o pogrzebie i dorobku pisarskim], ,,Kurier Warszawski”
1859, nr 67, s. 345.

Pierwodruk: Jozef Rutkowski, Korzysci koler Zelaznych i ich udzial w cywilizacji rodzaju ludzkiego,
[w:] tenze, Kolejnik Zycia przy kolei Zelaznej oraz rézne gawendy wagonowe z dodatkiem opisu paro-
chodow przez... nadkonduktora Kolei Zelaznej Warszawsko- Wiedetiskiej, regestratora kolegialnego,
Warszawa 1853; przedruk za pierwodrukiem, s. 31-35.

F[ranciszek] S[alezy] Dmochowski

Wycieczka do starych Prus, a mianowicie do dawne;j
ziemi Chelminskiej, Malborka, Gdanska i nizin
Nadwislanskich, przez...

[fragment]

Juz si¢ nie powrdci dawny sposob podrézowania. Wiasnymi konimi lub na-
jetym furmanem z wolna przejezdzat podrdzny z miasta do miasta: widnokrag stop-
niowo rozwijal si¢ przed nim, mozna byto objac i nasyci¢ si¢ jego wspanialym
ogromem, pelnym zajmujacych krajobrazéw, albo tez znuzy¢ si¢ jednostajnoscia
plaszczyzn.

Mtody uczen uniwersytetu, z thumoczkiem na plecach, z laska w r¢ku, prze-
chodzit pieszo wlasng ziemig¢ i obca; ogladal troskliwie miejsca stawnych bitew,
starozytne grody, wstepowat do chat wiesniaczych albo zwiedzal przemystowe
i rolnicze zaktady. Dzi$ podroz koleja zelazna szybkoscia btyskawicy przenosi nas
z miejsca na miejsce. Dazac do zamierzonego celu, pomijamy to wszystko, co si¢
przesuwa przed naszym okiem, a cho¢by na checi nie brakto, to zwykle brakuje na
moznosci zatrzymywania si¢ tam, gdziez by niejeden przedmiot wart byl uwagi
naszej. Otwarte okna w wagonach ukazuja nam tylko boczng cz¢$¢ widnokregu,
co chwila uciekajacego przed nami, lecz catosci uchwyci¢ niepodobna. I dlatego
to, dopiero stanagwszy na miejscu, mozemy oglada¢, poznawaé, oceniaé. Caty po-
$redni przeciag jest straconym dla podrozujacego koleja zelazng. Mozna by wpraw-
dzie, wziawszy Przewodnik dla podréznych, zatrzymywac si¢ w miejscach god-
nych widzenia, ale na stu, nie wiem, czyli jeden to uczyni.




Franciszek Salezy Dmochowski (1801-1871) — poeta, thumacz, wydawca, ksiggarz.
Syn Franciszka Ksawerego (autora Szfuki rymotworczej i thamacza lliady). Skonczyt stu-
dia na Uniwersytecie Warszawskim. Jeszcze studiujac, wspdtredagowat ,, Tygodnik Polski
i Zagraniczny”. Od 1825 r. wydawat ,,Biblioteke Polska”, a pdzniej pracowat jako redaktor
w ,,Korespondencie Warszawskim”. Zatozyt drukarnig i sie¢ ksiggarni, ktore zaopatrywat
w tanie wydawnictwa (beletrystyka rodzima i thumaczona). Od 1835 r. wydaje pismo ilu-
strowane ,,Muzeum Domowe”. Ok. 1840 r. przenidst si¢ z Warszawy do posiadtosci w Ra-
dzikach Wielkich (Mazowsze). W 1856 r. powrécit do Warszawy, by wspotredagowad
»Gazete Codzienna”, a potem ,,Kronike wiadomosci krajowych i zagranicznych”. Odbyt
podréz do Prus. Publikacje Dmochowskiego obejmuja tacznie ponad 300 toméw. Biblio-
grafia: PSB t. 5 (Maria Danielewiczowa), s. 205-206; K[azimierz] Wi[adystaw] Wojcicki,
Franciszek Salezy Dmochowski, ,,Ktosy” 1866, t. 3, s. 243-244; W[ojciech] Grochowski,
Franciszek Salezy Dmochowski, ,,Tygodnik Tlustrowany” 1871, t. 8, s. 157-158, 177-178;
K[azimierz] Wi{adystaw] Wojcicki, Franciszek Salezy Dmochowski, ,,Biblioteka Warszaw-
ska” 1871, t. 3, s. 433-444; A. E. O. Franciszek Salezy Dmochowski, ,,Kronika Rodzinna”
1871, nr 22, s. 337-339; Juliusz W. Gomulicki, Franciszek Salezy Dmochowski 1801-1871,
[w:] Ksiega wierszy polskich XIX wieku, [zebrat Julian Tuwim], opracowat i wstgpem
opatrzyt Juliusz W. Gomulicki, wyd. 2, t. 1, Warszawa 1956, s. 158-159.

Pierwodruk: F[Franciszek] S[alezy] Dmochowski, Wycieczka do starych Prus, a mianowicie do daw-
nej ziemi Chelminskiej, Malborka, Gdairiska i nizin Nadwislanskich, przez..., ,,Jana Jaworskiego ka-
lendarz astronomiczno-gospodarski na rok zwyczajny 1858”; przedruk za pierwodrukiem, s. 66.

Kazimierz Wiadystaw Wdjcicki

Wycieczka do Krakowa w maju (2-14) 1858 roku’?
[fragment]

Nie bede wam opisywat drogi odbytej z Warszawy do Krakowa koleja zela-
zna. Spowszednialy juz pierwsze wrazenia od czasu, kiedy ta droga przestata by¢
nowoscia; dzis kazdy krzyzem $wigtym si¢ zegna, siadajac, aby szczegsliwie w tym
szybkim przelocie cato do celu dosiagl i wrécit zdrowo do domowego ogniska.

[...]

72 Dziesigé lat pozniej Wéjcicki powtdrzyt swa podréz, a relacje (wykorzystujaca czesciowo
material z pierwszej wyprawy) ogtosit w ,,Ktosach” (1868, nr 167; Wycieczka do Krakowa dn.
20 sierpnia 1868).
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W przelocie szybkim koleja nic podrézny rozwazaé nie moze, chyba rzutem
oka obejmowac przebiezone okolice i bada¢ towarzyszéw siedzacych w jednym
wagonie. Spostrzezenia te nie maja zazwyczaj zadnej wartosci, bo oryginaty znik-
nely, humorysci rzadcey jak rarogi, a pijany wedrownik, jezeli si¢ czgsciej znaj-
dzie, to $pi jak zabity.

Milsza i rozmaitsza jest podréz statkiem parowym, lubo nie tak szybka. Ze-
gluga parowa ozywila osamotnione dotad wybrzeza nadwislanskie i spowodowa-
fa na nich ruch nieznany. Nie mozna odméwié tej ustugi i naszej kolei zelaznej
warszawsko-wiedenskiej; pragna¢ tylko nalezy, azeby kraj nasz mogt predzej ko-
rzystad z sieci kolei zatwierdzonych, jakimi sa boczne ramiona, taczy¢ majace nasza
kolej z kolejami pruskimi, przez co podrézny na strat¢ czasu na kolejach austriac-
kich narazonym nie bedzie’®. Projekt ten, jezeli z jednej strony dla jadacych jest
wygodnym, dla Krakowa nieprzychylny, bo dzi$ prawie kazdy z rodakow ochot-
nie zatrzyma si¢ w tym grodzie dni kilka i wypocznie na dalsza podréz w Europeg;
gdy za$ krotsza droga otwarta zostanie, ominie go z réwna ochota. Z powrotem do
kraju, straciwszy czas i pieniadze za granica, w pospiechu do domu juz nie mysli
uderzy¢ czotem przed §wigtosciami przesztosci narodu swego. Na to patrzymy co
dzien. Moze Bog dobry obudzi w sercach powinnosé obywatelska i tgsknote do
pielgrzymki dla uczczenia jedynie i wytacznie tylko grobow katedry na Wawelu
i mogit krakowskich.

Kazimierz Wiadystaw Wojcicki (1807-1879) — pisarz, dziennikarz, etnograf. W la-
tach 1825-1830 odbywat podrdze krajoznawcze po Polsce. Wzigl udziat w powstaniu listo-
padowym, po ktérego upadku wyjechat do Galicji. Po powrocie do Warszawy wiaczyt si¢
do pracy w zatozonej w 1841 r. ,,Bibliotece Warszawskiej”, w ktorej dtugo sprawowat funkcje
redaktora naczelnego. Prowadzil w Warszawie salon artystyczny i oddawal si¢ pracy na-
ukowej nad kultura ludows. Bibliografia: Seweryna Pruszakowa, Kazimierz Wiadysiaw
Wojcicki, [w:] Ksiazka zbiorowa ofiarowana Kazimierzowi Wiadysiawowi Wjcickiemu,
Warszawa 1862, s. 3-43; Ernest Swiezawski, Kazimierz Wiadysiaw Wojcicki, ,,Biblioteka
Warszawska” 1879, t. 3, s. 305-317; Maria Prosnak, Kazimierz Wiadysiaw Wojcicki
(1807-1879). (W 85 rocznicg smierci), ,,Przeglad Humanistyczny” 1965, nr 3, s. 117-134.

Pierwodruk: Kazimierz Wiadystaw Woycicki, Wycreczka do Krakowa w maju (2-14) 1858 roku, ,,Pi-
smo Zbiorowe Wydawane przez Jozefata Ohryzko” 1859, t. 1; przedruk za pierwodrukiem, s. 81, 135.

3Mowa o projekcie bezposredniego spojenia Kolei Warszawsko-Wiedenskiej z siecia kolei pru-
skich. Projekt zrealizowany zostal 24 sierpnia 1859 r. po wybudowaniu linii biegnacej od Zab-
kowic (dzi§ Dabrowa Goérnicza Zabkowice), przez Sosnowice (stacja graniczna Krolestwa; dzi$
Sosnowiec Glowny), do stacji Kattowitz (dzi§ Katowice).




[Zenon Leonard Fisz]

Listy z podrézy przez Tadeusza Padalicg
[fragment]

Paryz 26 wrzesnia 1858 .

StaneliSmy w Peszcie’™ o szOstej z rana, a wigc bytem w podrézy z Odessy
sze$¢ dob i pol, liczac juz w to dzien caty spedzony w Gataczu™. Ci z towarzy-
stwa naszego, ktorzy wysiedli w Baziaszu’® i udali si¢ zelazna droga, wyprzedzili
nas o godzin dwanascie.

Ciekaw bytem widzie¢ Peszt, to serce Wegier, i spodziewatem sig, ze oba-
cze tu wiele ciekawych rzeczy; alem obaczyl tadne europejskie miasto, gustowne
magazyny, ludzi jak wszedzie, w surdutach i paltotach, i hotele, gdzie mowia po
francusku i1 po niemiecku. Chciatem obaczy¢ narodowe stroje wegierskie i nie
moglem spotkacé ich nigdzie; cheiatem widzieé¢ miejscowe pamiatki, c6s, co by mi
scharakteryzowato kraj i obyczaje Iudu, lecz pokost cywilizacji wspdtczesnej tak
dobrze pokryt to wszystko, iz zadnego nie wyrdznitem szczegotu procz kilku drob-
nych, ktére juz widzialem w podrozy. By¢ w Peszcie, a Dreznie, Wiedniu, czy
Frankfurcie r6znica na oko bedzie niewielka. [...]

O podrozy mej z Wiednia do Paryza rozpowiada¢ panu szczegdotoéw nie bede,
bo i c6z bym nowego, c6z zajmujacego mdgt powiedzie¢ o tych dwoch szynach
zelaznych, wytartych juz doskonale milionami przetoczonych po nich wagonow?
Zeby nie widoki urozmaicajace podréz, zeby nie to mndstwo miast, wsi, okolic
i nawet krajow, ktore, pedzac w wagonie, w przeciagu jednego dnia oglada¢ mo-
zesz, podrdz po zelaznej drodze bylaby jedna z najprozaiczniejszych powinnosci
w zyciu naszym. Niegdy$ podrézny, jadac w powozie lub idac piechota, mogt za-
stanowic¢ si¢ nad kazda miejscowoscia, rozpowiedzie¢ o kazdym strumieniu, o kaz-
dej gorze, skale lub ruinie; dzis tego mndstwa skal, strumieni, gor, miast i ruin, co
przeleca w ciagu godziny przed wzrokiem, ani spamigtac, ani opisa¢ niepodobna.
W tym za$, co stworzyly drogi zelazne, lezy taka jednostajno$é, taka monotonia,
jak rachunek, jak wiek nasz, wsrod ktorego wzial ten wynalazek zycie. Jak ten
$wiat biezy! Jak $ciera wydatnosci plemienne, jak silnie rozpo$ciera si¢ w stowa-
rzyszenia i z jakg gorliwo$cia celnika $pieszy natozy¢ na nas numer i stempel!

74 Pest — Peszt, dzisiejsza lewobrzezna cze$¢ Budapesztu, ktéra do 1873 r. stanowila odrebny
organizm miejski.

75 Gatacz — miasto w Rumunii (Galati), lezace u nasady delty Dunaju.

76 Baziasz (Bazias) — miejscowos¢ i przystan nad Dunajem (dzi$ w zach. Rumunii).
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W tym ustawicznym chaosie, w tym goraczkowym zyciu, z jakim przenosi tysiace
ludzi i intereséw 1 miesza je z soba, indywidualnos$é nasza ginie tak ostatecznie, iz
dos¢ jest zgubic bilet, zapomnie¢ numer, azeby nie odszukaé potem samego siebie!

Zenon Leonard Fisz [pseud. Tadeusz Padalica] (1820-1870) — publicysta, powie-
Sciopisarz. Wigksza cz¢$¢ zycia spedzit na Ukrainie, zwiazany byl tez ze Srodowiskiem
literackim Petersburga. W latach 1852-1855 wspolpracowat z ,,Dziennikiem Warszawskim”,
zas od 1853 r. z ,,Gazeta Warszawska”, do ktorej nadsytat korespondencje z podrdzy, jaka
odbywat od jesieni 1856 r. Fisz udat si¢ najpierw do Krakowa, a stamtad do Niemiec, Fran-
cji, Anglii i Wioch. W drodze powrotnej odwiedzit Konstantynopol. Jesienia 1858 r. poje-
chat na Krym, stamtad do Odessy, a nast¢pnie do Pesztu, Wiednia i Paryza. Pseudonim
pochodzi od stowa oznaczajacego zboze z przypadkowo spadtych ziaren. Bibliografia:
Wrlincenty] Korotynski, Zenon Fisz. (Tadeusz Padalica), ,,Tygodnik Ilustrowany” 1870, t. 6,
s. 289-290; Leonard Sowinski, Zenon Fisz. (Tadeusz Padalica). Zarys biograficzno-literac-
ki, ,,Ktosy” 1878, t. 26, s. 670-674; Marek Kwapiszewski, Portret pisarza kresowego. O Ze-
nonie Fiszu, ,,Pamigtnik Literacki” 1987, z. 4, s. 105-126; Marek Kwapiszewski, Ukraina
w tworczosci Zenona Fisza, ,,Annales Universitatis Mariae Curie-Sklodowska. Sectio FF
Philologiae”, 1994/1995 (vol. 12/13), s. 153-164.

Pierwodruk: [Zenon Leonard Fisz], Listy z podrézy przez Tadeusza Padalice, ,,Gazeta Warszawska”
1856, nr 328-1858, nr 345 (z przerwami); przedruk za wydaniem: [Zenon Fisz), Listy z podrozy przez
Tadeusza Padalice, t. 3, Wilno 1859, t. 3 s. 291, 298 (Dodatek —niedrukowany wczesniej).

Jozef Ignacy Kraszewski

Kartki z przejazdzki po Europie w r. 1858.
Niemcy — Wiochy — Francja
[fragment]

Chcie¢ opisywac podréz odbyta koleja zelazna, byloby prawie $mieszno-
Scig; niewiele cztowiek schwyci¢ moze w zwyczajnej drodze, nawet dosy¢é powolnie
odbywanej, c6z dopiero w tak szparkim przelocie, gdy wspomnienie widzianego
tylko co przedmiotu wnet si¢ dziesiecia innymi zaciera. Scisnicty w wagonie, za-
numerowany jak rzecz, ktora z miejsca w miejsce przewoza, jedzie cztowiek zde-
gradowany do znaczenia pakunku, ledwie $miejac spojrze¢ przez okno. Jest to nie
podrdz juz, ale proste przenoszenie si¢ z miejsca na miejsce. Nie powiem tez, by
tak jak dzis$ jest urzadzona, byla przejazdzka koleja przyjemna. Nietad, Scisk, po-




$piech, niewola miejsca i czasu, narazenie na czgsto nieprzyjemne sasiedztwo, kaza

zatowac wlasnego powozu, wlasnej woli, a cho¢by powolniejszego nieco ruchu.
Droga do Trzebini”” juz mi znéw calkiem byla nieznana, przypatrywatem sie

wiegc krajowi z cickawoscia turysty, coraz wigcej w nim od naszego réznic upatrujac.

JozefIgnacy Kraszewski (1812-1887) — powiesciopisarz, krytyk literacki. Plon pierw-
szych swoich podrézy Kraszewski ogtlosit w 1840 r. we Wispomnieniach Polesia, Wolynia
1 Litwy,w 1842 1. w Obrazach z Zycia i podrézy, a w 1845-1846 we Wspomnieniach Ode-
ssy, Jedysanu 1 Budzaku. Od maja do pazdziernika 1858 r. w towarzystwie malarza, Kle-
mensa Rodziewicza, pisarz odbyt pierwsza podréz na Zachdd, ktéra wiodla z Zytomierza
przez Warszawe, Krakoéw, Wieden, Rzym do Neapolu (stamtad przez Marsylig, Paryz, Bel-
gi¢ 1 Niemcy do kraju). Przygotowujac wydanie ksiazkowe swej relacji, Kraszewski uzu-
pehit zapiski z 1858 r. doswiadczeniami z pdzniejszych podrdzy, odbywanych do 1864 r.
Bibliografia: [notka], ,,Kurier Warszawski” 1866, nr 21, s. 122-123; Pawet Hertz, Od wy-
dawcy, [w:] Jozef Ignacy Kraszewski, Kartki z podrozy 1858-1864, przypisami i posto-
wiem opatrzyt Pawet Hertz, t. 2, Warszawa 1977, s. 459-466.

Pierwodruk: Jozef Ignacy Kraszewski, Kartki z przejazdzki po Europie w r. 1858. Niemcy — Wiochy —
Francja, ,,Gazeta Codzienna” 1860, nr 21-60 (z przerwami); przedruk za pierwodrukiem, nr 27.

Wiadystaw Syrokomla [wtasc. Ludwik Kondratowicz]
Wrazenia pielgrzyma po swojej ziemi. Poemat

I. Z Litwy do Wielkopolski
[fragment]

Oto oku Litwina nieznajome dziwa’®,
Karmiona zarem wegla wre lokomotywa,

77 Trzebinia — miasto na zachdd od Krakowa; od 1856 r. wazny wezet kolejowy (stacja Kolei
Krakowsko-Gornoslaskiej 1 Kolei Pétnocnej Cesarza Ferdynanda).

78'W 1858 1. Syrokomla odby? dhuzsza wycieczke do Wielkopolski (przez Warszawe i Wroctaw) i do
Krakowa. Podréz wielkopolska udokumentowana zostata w poemacie Wrazenia pielgrzyma po swo-
Jej ziemi (ukazata si¢ tylko czgs¢ pierwsza, ktorg konczy przyjazd do Poznania) i w wydanej po-
Smiertnie Podrozy swojaka po swojszczyznie (za zycia w prasie ukazat si¢ tylko poczatek relacji).
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Czarnymi ktgby dymu i pary wybucha,

Jakby miata w swym wnetrzu piekielnego ducha;
To najwyzsza potgga na poziomym swiecie,
Dziewietnastego wicku wypieszczone dziecig,

Co oddechem swych piersi, rozziajanych para,

Ma tchna¢ nowego ducha w nasza przesztos¢ stara,
Nierozerwalnym wezltem potaczy¢ kraj z krajem,
Obdarzy¢ polne tany lepszym urodzajem,

Da¢ swiatu nowy poped, co mysli rozbudzi,
Wspaniale sypna¢ ztotem i pobrata¢ ludzi.

Rozwin skrzydta, le¢ szybko, postannico Panal!

Jesli moc cudotworcza twojej piersi dana,

Puszczaj si¢ pgdem wichrow przez lady, przez morze,
Le¢ od kranca do kranca spetnia¢ cele Boze...

Lecz jesli po to lecisz w calych sil rozpedzie,

Aby dumnym widokom stuzy¢ za narzedzie,
Dopomagac¢ fortelom kupieckiej obtudy

I czes$¢ ztotego cielca szczepié¢ migdzy ludy —

Nie masz blogostawienstwa w bezboznym zamiarze,
Pan szybko twoim kotom wstecz cofna¢ si¢ kaze!

Wiadystaw Syrokomla [wiasc. Ludwik Kondratowicz] (zob. notka wczesnie;j).

Pierwodruk: Wiadystaw Syrokomla [wiasc. Ludwik Kondratowicz], WrazZenia prelgrzyma po swojej
ziemi. Poemat I. Z Litwy do Wielkopolski, Wilno 1860; przedruk za pierwodrukiem, s. 21-22.




[J6zef Kremer]

Szczawnica’®
[fragment]

16 lipca [1865]

Kolej zelazna! Zapewne ten tryb przelatywania co tchu krajow wielce przy-
pada do serca obecnemu pokoleniu, co mu tak $pieszno na §wiecie, iz nie na
lata, ale na godziny, na minuty liczy zycie swoje — ta jazda stosowna do naszych
czasow, ktore za nic sobie maja jednostki ludzkie, ale rachujg ludzi na setki, na
tysiace, moze tez dlatego, ze nas juz nie sta¢ na wielkie jednostki. Zajechali na
stacja kolei, istne szalone zapusty... krzyk, wrzask, zamgt babilonski... wszyst-
ko dzieje si¢ na dorywku, w tych hecach kazdy tylko osobka swoja zajety, nikt
nie ma czasu; nowo przybyly nie slyszy, nie widzi, bo czym predzej ma odda¢
do wagi rupiecie swoje i kupi¢ sobie bilety... 6w znowu, potykajac galopem
goracy kotlet, usta sobie parzy... tamten przelotem napredce zegna si¢ z przyja-
cielem, cho¢ moze juz w zyciu go nigdy nie obaczy. Co temu jegomosci do owej
pani! w wagonie gadat jej stodkie androny, teraz rozsiadl si¢ z cygarem w ustach
1z rezygnacjq patrzy na jej zabiegi i klopoty przy odebraniu rzeczy, ani mysli
jej wyreczyc.

Niechaj zyje egoizm brutalski! Zadzwonili... thum rzuca si¢ ku drzwiom...
Scisk... kazdy si¢ pcha... pracuja tokciami cywilizowani ludzie. Juz sapnat, gwizd-
nat piec zelazny Antychrysta, potwor $wieci plonacymi $lepiami. Juz szarpnat, juz
pedzi w daleki $wiat na ztamanie karkoéw i porywa z sobg setki wojazerow; choc-
by w jakiej gtowie zostaly szczatki sukcesji po nieboszczyku Sycinskim, wykuru-
je sie do czysta... liberum veto tu na piekne teb skrecito®®. Kazdemu da si¢ we
znaki, ze jest tylko jedynka, najmizerniejsza jedynka w tej masie; woza go pedem
przez swiat jakby byt ttumokiem lub listem, lub ostryga, z ktdra strach, by nie
zatechta w drodze. Jezeli nie zdazy na czas, zostawia, na wysmiech stuzebnej zgrai.
Gadajze tu mtodemu, ze podroz ksztalci, bo uczy poznawac kraje i obyczaje, naturg
i sztuke. Pytatem niedawno takiego nowo modnego wojazera wracajacego z Paryza,

79 Szczawnica — miejscowos¢ w Beskidzie Sadeckim; od potowy XIX w. szybko rozwijajaca sie
jako modne uzdrowisko.

80 Wiadystaw Sycinski albo Sicinski (1615-1672) — poset ziemi trockiej, ktory jako pierwszy
w 1652 r. zastosowat /iberum veto i zerwat obrady polskiego sejmu. Wedle legendy szlachcic
zmart od uderzenia pioruna, a ziemia nie przyjeta jego ciata. Zmumifikowane zwloki Sycinskie-
go byly w potowie XIX w. przez jakis czas eksponowane w zakrystii kosciota w Upicie.
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jakiego tez doznal wrazenia wobec katedry kolonskiej®!'? Odrzekt: ,,przejezdzatem
wprawdzie przez Kolonia, alem katedry nie widziat, bo pociag za chwilg odcho-
dzit do Paryza”. Przyjdzie czas, w ktérym zasobniejsza mlodziez, pragnaca si¢
szczerze ksztalci¢, z kijem w r¢ku a z thumoczkiem na plecach piechotg pusci si¢
na wojaz, kolej zelazng zostawiajac przemystowcom.

Chwali¢ nam staro$wieckie podroze, gdy si¢ wybieramy z Krakowa do
Szczawnicy.

Jozef Kremer (1806-1875) — filozof, historyk i teoretyk sztuki. W latach 1823-1828
Kremer studiowat prawo na Uniwersytecie Jagiellonskim. W powstaniu listopadowym wal-
czyt pod Grochowem. Od 1847 r. pracowat na Uniwersytecie Jagiellonskim, a w 1850 r.
dostat tu nominacj¢ na stanowisko profesora estetyki. W 1851 r. zostat profesorem estetyki
i historii sztuki w Szkole Sztuk Pigknych (pdzniejszej Akademii Sztuk Pigknych). Biblio-
grafia: PSB t. 15 (Jozef Duzyk), s. 268-269; Piotr Chmielowski, Nasi uczeni. Jozet Kre-
mer, ,,Niwa” 1875, t. 8, s. 196-214; Henryk Struve, Zycie 1 prace Jozela Kremera jako
wstep do jego dziel, skresiit Henryk Struve, [w:] Jozef Kremer, Dziefa, t. 1, Warszawa
1881, s. 175; Joanna Ugniewska, ,,Podroz do Wioch” Jozeta Kremera, [w:)] Jozef Kremer
(1806-1875), redaktor tomu Jacek Maj, Krakow 2007, s. 181-188; Olga Ptaszewska, Lite-
ratura 1 legenda w ,,Podrozy do Wioch” Jozefa Kremera, ibidem, s. 221-240.

Pierwodruk: [Jézef Kremer], Szczawnica, ,,Czas” 1865, nr 163; przedruk za pierwodrukiem.

Jakub Gordon [Maksymilian Jatowt]

Przechadzki po Ameryce przez..., obywatela Stanéw
Zjednoczonych

[fragment]

Kilkanascie tysiecy mil kolei, przezynajacej jak siatka zelazna lad Unii®?,
jest bez watpienia, w braku innych, pomnikiem kraju. Jesli w Polsce odlegtosc

81 Katedra Sw. Piotra i Najéwietszej Marii Panny w Kolonii (Niemey) — wybitny zabytek sztuki
sakralnej, budowla wznoszona z przerwami przez 600 lat, poczawszy od potowy XIII w. Do
1884 r. najwyzsza budowla swiata (z wiezami o wysokosci 157 m). Przechowywane w katedrze
relikwie Trzech Krdli uczynily z niej wazny osrodek pielgrzymkowy.

82 Tj. Stanéw Zjednoczonych Ameryki.




miast liczy si¢ na dziesiatki mil, to w Ameryce na seciny. Znijdz jeno z kolei, a uj-
rzysz si¢ w pustyni, nie wiedzac, jaka drogg sobie obraé, jak przeby¢ strumienie
i bagna, gdyz Amerykanie mato si¢ zaopatruja w szosy, zadnych goscincéw nie
lubia, lecz wszystko z zelaza.

Parowce® i wagony s u nich nierownie wigksze niz w Europie i wygodniej
urzadzone. Kazdy wagon ma drzwi na obu konicach, na przodzie i z tytu, wpodtuz
prézne miejsce, na stronach zas poprzeczne rzgdy tawek, i nie jest podzielony na
zadne przegrody.

Podobne urzadzenie widziatem takze w niektorych okolicach w Szwajcarii.

Kto chce, moze chodzi¢ w odwiedziny z ostatniego wagonu do pierwszego
lub, stanawszy na jednej z galerii pomi¢dzy dwoma wagonami, przypatrywac si¢
wygodnie okolicy zmieniajacej co chwila obrazy; bieg parowcow amerykanskich
jest daleko szybszy od naszych.

Ale za to w miejsce wspaniatych domow na stacjach, ogrodéw i kioskow,
obaczysz najczesciej zaledwie wielka chatupg z tarcic, ktora miesci biuro, telegraf
i oberzg razem. Ponad woda ujrzysz zarzucone belki, bez pomostu, z przybitymi
na nich szynami, i oko twe zatapia si¢ w otchtani, ponad ktorg przejezdzasz.

Tunele sg bardzo rzadkie, gdyz kraj jest w ogole réwny, monotonny. Nie ma
przy drogach wsi o rozleglych zabudowaniach, lecz drobne osady zwane fermy;
bo tam wiasciciele wielkich obszaréw nie wyszliby na swoje (wyjawszy na pro-
wincjach, gdzie postuguja si¢ niewolnikami).

Kraj $wiezy, niewykarczowany, obszerny, a ludzi w nim mato; cena wigc
rak jest droga i trudno o nie. Drobny fermer wigcej stosunkowo zarabia od wiel-
kiego dziedzica. Czlowieka, ktory z dzie¢mi swymi, rodzing i czeladka pracuje na
siebie, robocizna niewiele kosztuje — najemnicy za$ zjedliby go wraz ze zbozem
i z ziemia do niego nalezaca. ..

Cate karawany podréznych, zamknigtych w ogromnych wagonach, widzie¢
si¢ daja w ulicach najwigcej zaludnionych Nowego Jorku; gdyz za zblizeniem si¢
do miasta odczepiaja od wagonow lokomotywe, zaprzegaja do nich konie i wjezdza-
ja do $rodka miasta®*. Ten widok ich przejazdzki, przesuwajacego si¢ szybko obok
trotoarow dlugiego orszaku, szczegodlne na mnie pierwszy raz zrobit wrazenie.

Droga zelazna nie jest doktadnie niwelowang w Ameryce — wozy nachylaja
si¢ z jednej strony na druga. Amerykaninowi chodzi gtéwnie o pospiech. Byle

83 Parowiec — tu: lokomotywa.

84 Opisane rozwiazanie (doprowadzenie linii kolejowej do centrum miasta i przeciaganie pocia-
gow konmi przez ulice) stanowilo osobliwos¢ wielkich metropolii amerykanskich. Zob. relacje
Kaliksta Wolskiego, opublikowana w: Ameryka w pamigtnikach Polakow. Antologia, wybor
i komentarze B. Grzelonski, Warszawa 1988, s. 87.
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dalej, coraz dalej! na tym rzecz cata u niego. Kazdy tam gdzie$ pedzi i leci zziaja-
ny, jakby nie miat nadziei powrotu. Szczeg6lniejszy nardd!...

Liczba dozorcéw na linii jest nader ograniczong — w kraju wolnym, gdzie
praca musi by¢ dobrze wynagrodzona, utrzymanie ich drogo kosztuje.

Czgste tez bywaja wypadki, zwtaszcza gdy kolej zrobiona z nieczystego ze-
laza amerykanskiego, ktore pgka; ale mato si¢ troszcza o to. Gdy rozjada kogo,
konduktor uderza w dzwon $pizowy na parowcu i pedzi dalej na naznaczona mi-
nutg¢ do kresu.

Wagony nie sg rozdzielone na klasy — jak to zrobili Amerykanie ze swymi ko-
Sciotami — kazdy wagon gotowy dla wszystkich. W posrodku kazdego w porze zimo-
wej stoi zelazny piec dobrze ogrzany, przy ktérym szanowna publika prowadzi gawede.

W tych przenoszacych si¢ z miejsca na miejsce salach napatrze¢ si¢ mozna
rozmaitych figur i nastucha¢ pociesznych anegdot zbiorowiska ze swiata catego.
Postrzegtem tam migdzy innymi jakas zalotnice, gryzetke paryska®®, ktora szcze-
biotaniem byta zdolng straci¢ zandarma z konia.

Lecz jedyny wyraz trzymajacy pierwszenstwo, co si¢ az do znudzenia obijat
mi o ucho, wyraz sakramentalny, charakteryzujacy Amerykanina, zarowno jak i An-
glika, byt to przystowek potwierdzajacy yes/(tak!). Naokoto styszalem powtarza-
jacych nieustannie: yes/— o/ Yes— yes, sir! (tak! — o! Tak — tak, panie!).

Zauwazytem, iz Niemiec emigrujacy do Ameryki, co nie umie jeszcze nic
po angielsku, zaledwie postawit noge na desce okretowej, przemienia natychmiast
swoje rodzinne ja na angielskie yes, tak mu si¢ owo yes podoba.

Jakub Gordon [Maksymilian Jatowt] (1823/1827-1895) — podréznik, pamigtnikarz,
powiesciopisarz. Oskarzony o udzial w nielegalnej organizacji, skazany zostat na stuzbg woj-
skowa w glebi Rosji. Zbieglszy z Rosji, przedostat si¢ do Galicji, potem na Slask (do Wrocta-
wia), a nast¢pnie do Lipska, skad (jako ,,turysta z musu”) odbyt wycieczke w Alpy i do Wtoch.
Nastepnie wyjechat do Paryza. Wyjazd w Poznanskie skonczyt si¢ aresztowaniem i zesta-
niem. Po kolejnej ucieczce z Rosji wyjechat do Niemiec, a potem do Standw Zjednoczonych,
gdzie zmienit nazwisko. Wrécit do Europy w 1861 r. W latach 1868-1869 redagowat w Sano-
ku ,,Reform¢”, a potem w Krakowie ,,Zagrod¢”. Bibliografia: PSB ¢. // (Marian Tyrowicz),
s. 96-97; Roma Przybylowska-Bratkowska, Stefan Bratkowski, Sfowo wstgpne, [w:] Maksy-
milian Jatowt, Wytlumacz¢ Wam, skad si¢ wzigla Ameryka, [wybodr, wstep i opracowanie
tekstu Roma Przybytowska-Bratkowska i Stefan Bratkowski], Warszawa 1979, s. 238; Ry-
szard Dzieszynski, Jakub Gordon i sanocka ,,Reforma’, ,,Podkarpacie” 1988, nr 52, s 7.

Pierwodruk: Jakub Gordon [Maksymilian Jatowt], Przechadzki po Ameryce przez J. Gordona, obywa-
tela Stanow Zjednoczonych, Berlin 1866, przedruk na podstawie pierwodruku, s. 165-168.

85 Gryzetka ( z franc. grisette — szara tania tkanina) — mtoda ekspedientka (pracownica domu
mody), kokietka.




Aleksander Fredro

Z Przemys$la do Przeszowy®*°. Komedia w 2 aktach
[fragment]

GAMCIEWICZ: [...] Koleje zelazne — wynalazek pigkny®’, nie ma co moé-
wic; pedzi si¢ lotem ptaka, to prawda, ale z drugiej strony, niewola daje si¢ tam we
znaki, czgstokro¢ bolesnie. No! Bodaj to, panie, podrézowaé wtasna bryczka, swo-
imi konmi, swoim pachotkiem. Cztowiek jest panem siebie. Cheg jecha¢ predze;,
krzykng: ,,No! ruszaj si¢, mazgaju!” — i jad¢ predko! No! Chcg stanaé, krzykne:
»Stdj, capie!” — i stoj¢. No! A tu spiesz si¢, zawsze spiesz, jak gwizng, zrob, co
chcesz, ni folgi, ni pardonu, tak czy siak. No!... [...]

GAMCIEWICZ: [...] No! Alez, dalibég, na tej zelaznej kolei wszystko pe-
dzi, zmieniaja si¢ stosunki jak para pedzone. No! W Przemyslu M[adam]e Sztok
chciata aresztowa¢ pana Kropaczka, w Przeszowie usmiecha si¢, gdy on cérke po
rekach catuje. No! Cezar Fajt ze swoim aniotkiem piescili si¢ wczoraj jak golabki,
dzi$ zdaja si¢ dziobac jak krogulce. No! Melania, Alinski, Amalia, Karol — wszy-
scy 1 wszystkie inaczej. No! Dalibdg, swiat dzisiaj pedzi... byle tylko z kolei nie
wyskoczyt. No!

Aleksander Fredro (1793-1876) — komediopisarz, poeta. Pisarz wielokrotnie anga-
zowal si¢ w sprawy gospodarcze 1 w rozwoj sieci kolejowej Galicji, biorac m.in. udziat
w pracach komisji opracowujacej projekt polaczenia Galicji z Kolejg Pdtnocng Cesarza
Ferdynanda (na czele komisji stanat Leon Sapieha). Kolej przywotat Fredro aluzyjnie w kilku
sztukach. Komedia Z Przemysila do Przeszowy ogloszona zostala juz po $mierci pisarza.
W poczekalni na dworcu w Przemyslu spotykaja si¢ dwie pary. Melania (podrézujaca z oj-
cem) i jej narzeczony, Karol Dorski, maja jecha¢ do ,,Kalisbadu”, zas Amalia (poprzednia
zona Karola) z cérka Jozig i nowym narzeczonym, Kazimierzem Alinskim, wybierajg si¢
do Wiednia: do ,,Przeszowy” obie pary musza podrézowac razem. Rozmowy w oczekiwa-
niu na pociag i wspdlna podréz do Przeszowy ponownie zblizaja do siebie rozwiedzionych
(istotng role gra tu Jozia), natomiast uczucia Melanii skierowuja ku Kazimierzowi. Nieoczeki-
wane zwroty dotycza tez dwoch par epizodycznych (corka Madame Sztok zaczyna zdra-
dza¢ zainteresowanie przygodnie spotkanym panem Kropaczkiem, za§ Cezary Fajt skloca

86 Przeszowa (czes. Prerov) — miejscowo$é w Czechach na Morawach, potozona na trasie Kolei
Pétnocnej Cesarza Ferdynanda (Kaiser Ferdinands-Nordbahn), wazna stacja weztowa.

87 Wyrazenie ,,koleje zelazne” ma tu juz wspotczesne znaczenie, oznacza wigc caty infrastruktu-
r¢ kolejowa (a zatem nie tylko ,,droge Zelazng™).
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si¢ z zona). Bibliografia: Nieznana komedia Aleksandra Hr. Fredry, ,,Biblioteka Warszaw-
ska” 1897, t. 1, s. 61; Stanistaw Pigon, ,,Z Przemysia do Przeszowy’. Uwagi o tekstach,
[w:] Aleksander Fredro, Pisma wszystkie. Wydanie krytyczne, opracowat Stanistaw Pigon,
wstegpem poprzedzit Kazimierz Wyka, t. 10: Komedie. Seria druga. 1V, Warszawa 1958,
s. 356-358; Mieczystaw Inglot, ,,Z Przemysla do Przeszowy " na tle Iwowskich inscenizacji
komediowych o tematyce kolejowej, ,,Roczniki Humanistyczne” 1998, z. 1, s. 387-398;
Dariusz Kosinski, Podréz to nie przelewki. ,,Z Przemysla do Przeszowy” Aleksandra Fre-
dry, ,,Dialog” 2004, nr 4, s. 168-177.

Powstanie: 1867; wystawienie: 20 lutego 1897 Krakéw; pierwodruk: Aleksander Fredro, Z Przemysia
do Przeszowy. Komedia w 2 aktach, ,,Biblioteka Warszawska” 1897, t. 1; przedruk za pierwodrukiem,
s. 83,91.

Tunel alpejski®®
[fragment]

Cho¢ si¢ natura troistym grodzi
Ze stali muréw opasem,
Rozum cztowieczy wszedzie przechodzi,
Nieztomny praca i czasem.
Zbywaja dzikiej mocy zywioty
Pod jego dzielnym rozkazem,
Leniwa woda opuszcza doty,
A gory Sciela si¢ ptazem.
Trembeckt®

Kiedy przed osiemdziesigcia laty pocta z czasow Stanistawa Augusta tak
silnie wyrazit si¢ o potgdze rozumu i ducha ludzkiego, nie mogt przewidzie¢ i wy-
obrazi¢ sobie ani czg¢sci tych wynalazkow i tych dziet olbrzymich, ktorymi wsta-
wit si¢ nasz wiek XIX. Parowozy, koleje zelazne, linie telegraficzne, dziatanie
machin prawie wszedzie zaprowadzone w miejsce rak ludzkich, odkrycia i postg-
py w chemii, fizyce, ich praktyczne zastosowanie przesuwajq si¢ ttumnie przed

88 Artykut przynosi relacje z postepow w budowie pierwszego wielkiego tunelu kolejowego, prze-
bijajacego masyw Mont-Cenis w Alpach Zachodnich. Tunel, taczacy francuska stacje Mo-
dane i wloska Bardonecchia, liczy 13 636 m. Tunel drazono od 1857 r., a pierwszy pociag prze-
jechat nim 17 wrzesnia 1871 r.

8 Fragment ody Balom; w oryginale jest: ,,Rozum cztowieczy wszedy przechodzi”. Balon, wy-
dany po raz pierwszy anonimowo w 1789 r., dlugo przypisywany byt Stanistawowi Trembec-
kiemu. Dzi$ uwaza sig, iz utwor wyszedt spod piora Adama Naruszewicza.




umystem naszym i potwierdzaja stowa poety: ,,Umyst cztowieczy wszedzie prze-
chodzi, nieztomny praca i czasem”. Jeden wynalazek jest ojcem nastepnego, jed-
no usitowanie wywotuje drugie, jeszcze potezniejsze i wazniejsze.

Skreslilismy przed niedawnym czasem historia zaprowadzenia podmorskiej
linii telegraficznej, ktora $wiat dawny z nowym $wiatem zlaczyta ®. Jak olbrzymie
to dzieto jest nastgpstwem ladowych linii telegraficznych, tak z rozwoju kolei zela-
znych 1 z korzysci, ktore przynosza dla wszelkich stosunkow spotecznych, powstat
pomyst zrobienia drogi podziemnej przez Alpy, to jest tunelu do kolei Zzelazne;.

Pierwodruk: 7unel alpejski, ,,Biblioteka Warszawska” 1867, t. 1, s. 329-363; przedruk za pierwodru-
kiem, s. 329-330.

Jakub Gordon [Maksymilian Jatowt]

O postepie wiedzy ludzkiej®!
[fragment]

Co by nam nie $piewali harfianym slowem poeci, ceniacy sztuke dla sztuki,
unikajacy wszelkiej tendencji, stroniacy od wyziewu pary, od zasmolonych ma-
szyn 1 kot zebatych, $cisle obrachowanych w swych ruchach — §wiat nowoczesny
ma przeciez barwe poetyczna, stanie si¢ malowniczym pdzniej! [...]

Zyjemy zaiste dopiero w ztotym poranku pod wzgledem maszyn. Jak kazdy
twor nowy maszyna jest dopiero w zarodzie — ksztalty jej sa potworne, ktdre z po-
stgpem uszlachetnione zostang. Kazdy twor, zanim dojdzie do pigknosci form,
przechodzi rozmaite przeobrazenia. Mastodont®? poprawny staje si¢ stoniem, obrzy-
dly hipopotam koniem. Tak tez rzecz si¢ ma i z maszyna: widzimy jej szkielet,
powtoka zrodzi si¢ pozniej. Zanim bog Olimpu wyszedt spod dtuta Fidiasza®?,

90Ktadzenie kabla telegraficznego na dnie Atlantyku — po wielu nieudanych prébach — zakonczyto
si¢ w lipcu 1866 r.; zob. Telegrafia podmorska, ,,Biblioteka Warszawska” 1866, t. 4, s. 427-439.

91 Przedstawiony ponizej fragment (nieco tylko zmieniony) wlaczyt Gordon do tomu Gdy si¢ byio
miodym. Wspomnienia z podrozy po szerokim swiecie. Przez J. Gordona, Lipsk 1871, s. 102-103.

92 Mastodont — gatunek wymarlych ssakéw, spokrewnionych ze stoniami.

93 Fidiasz — rzezbiarz grecki (ok. 490 p.n.e — ok. 420 p.n.e); Zeus Olimpijski — posag Zeusa
wykonany dla $wiatyni w Olimpie.

171




spoczywal w jego snycerni w postaci ociesanego pniaka, ktory sztuka przybrata
w estetyczne sukienki. Surowy diament nie jasnial uroczym blaskiem, dopoki go
nie oszlifowano.

Ktoz wie, czy lokomotywa nie okaze si¢ kiedys tak pigkna jak wspaniaty
rydwan kréla krolow Agamemnona®; a wsparta na wielkiej idei /liada przemy-
stu®® nie znajdzie dla si¢ wpredce drugiego Homera?...

W rzeczy samej, ilekro¢ razy widzimy maszyn¢ w biegu, doznajemy mimo-
wolnie wzruszenia. Odlana z martwej — o ile nam si¢ zdaje — materii, ma ona wsze-
lakoz tyle podobienstwa do czlowieka, jak gdyby ja tenze ulepit na wzor siebie.
Podobnie jak cztowiek posiada phuca, ktérymi ziaje i dyszy; spozywa gazy wy-
dzielajace si¢ z wegla; ruch ja ozywia; ma muskuty stalowe, a hatasliwe jej tchnie-
nie ulatuje w goracej parze przez krtan metalowa. Jej zycie sztuczne, milczace
a czynne, ma co$ dziwnie niepokojacego. Nieprawdaz?

Gdy w pomroce nocnej pedzi kociet iskrzacy, nakryty kigbami dymu, zdaje
sie, ze Lucyper lata po $wiecie. Hoffmann’® wziatby go za przedmiot do swych
powiastek fantastycznych. Lecz oddajmy mu dzigki, bo pracuje na nas dzien i noc
bez spoczynku, bez zaptaty, bez narzekania: i byle tylko rzuci¢ mu nalezng porcj¢
drzewa na pozarcie, biezy, ciagnac nas z ruchomosciami za soba.

Jakub Gordon [Maksymilian Jatowt] (zob. notka wcze$niej).

Pierwodruk: Jakub Gordon [Maksymilian Jatowt], O postepie wiedzy ludzkiey, [w:] tenze, Szkice i ra-
motki przez J. Gordona, Lwow 1870; przedruk za pierwodrukiem, s. 38, 54-56.

94 Agamemnon — mityczny krol grecki, wodz wojsk greckich w wyprawie trojafiskiej, utrwalony
w znanym wierszu Grob Agamemnona Juliusza Stowackiego.

95 Formuta ,,/liada przemyshu” jest niewatpliwa aluzja do wersu z pierwszej piesni poematu
dygresyjnego Juliusza Stowackiego Podréz do Ziemi Swietej z Neapolu, gdzie ,,most pod Tami-
73" (chodzi o tunel pod rzeka, budowany w czasie, gdy powstawala ta cz¢$¢ utworu) nazwany
zostat ,.kupcow /lliadz” (Gordon pozbawil wszakze swoje okreslenie ironii). Sens wyrazenia
u Stowackiego wykladaja dalsze wersy utworu: ,,I wiele bedzie do sprzeczki powodow, / Czy
jeden Rotszyld jak wieszcz nad Hellada, / Czy tez brzgczacych kompania rapsodow / Autorem
mostu, gdzie w oknach przez szyby / Anglikom si¢ w twarz przypatruja ryby”. Catos¢ Podro-
2y... (razem z wlaczonym do niej, a napisanym pdzniej Grobem Agamemnona) wyszta po raz
pierwszy w 1866 r.

96 Ernst Theodor Amadeus Hoffmann (1776-1822) —niemiecki poeta, pisarz, rysownik i karyka-
turzysta. Jeden z prekursorow utwordéw zaliczanych do tzw. fantastyki grozy.
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Leon [Ludwik] Sapieha

Wspomnienia (z lat od 1803 do 1863)
[Cz. 1:] 1803-1830

[fragment]

Nie wiedzac, czy po zaszlych zmianach ksiaze Lubecki przyjedzie do Paryza®’
i kiedy to nastapi, postanowitem korzysta¢ z wolnego czasu i zwiedzi¢ Angli¢ pod
wzgledem fabrycznym, mianowicie fabryki zelaza, machin i warsztaty arsenatowe.
Zabawiwszy kilka dni w Londynie dla wystarania si¢ o listy rekomendacyjne, poje-
chatem do Birmingham, Liverpool i Manchester. Przyjechalem do Liverpool naza-
jutrz po otwarciu migdzy tymi dwoma ostatnimi miastami pierwszej kolei zelaznej, na
lokomotywie®®. Dotad bywaty koleje zelazne tylko po fabrykach i kopalniach i to cia-
gnione przez konie. Przy tym otwarciu zabity zostat minister Huskisson”. Wysiadt on
byt z wagonu, gdy drugim torem nadszedt inny pociag. Tory byty tak blisko siebie, ze
on migdzy dwoma pociagami zostat zgnieciony i na miejscu zginal.

Wszgdzie mowa byta tylko o kolei, o lokomotywach i o ich wynalazcy, Ste-
phensonie!®, Jednak miano o tym wynalazku jeszcze bardzo matg opini¢. Sadzono,

T Leon Sapieha udat si¢ do Paryza, by —razem z Ministrem Skarbu Krélestwa, Franciszkiem Ksawe-
rym Druckim-Lubeckim —odzyskac od rzadu francuskiego naleznosci Ksigstwa Warszawskiego (przy-
padajace teraz Krolestwu); Wspomnienia spisywane byty niedlugo przed jego $miercia w 1878 1.
98 Oznaczatoby to, iz chodzi o pierwsza podroz Polaka koleja (dokumentowang wszakze w rela-
¢ji spisanej po wielu latach).

99 Smier¢ Williama Huskissona (1770-1830), brytyjskiego polityka (wieloletniego ministra),
deputowanego Izby Gmin, nastapita podczas otwarcia linii kolejowej Liverpool — Manchester,
15 wrzesnia 1830 r. Podczas postoju pociagu specjalnego w Parkside Huskisson dostat si¢ pod
kota przejezdzajacej sasiednim torem lokomotywy. Przewieziony ze zmiazdzona noga do Man-
chesteru, zmart po kilku godzinach. ,,Liverpool Mercury” w numerze z 17 wrzesnia 1830 r. roz-
poczyna relacj¢ z ceremonii otwarcia (zob. Opening of the Liverpool and Manchester Railway)
od poréwnania tej tragedii do $mierci Nelsona w zwycigskiej bitwie pod Trafalgarem.

100 George Stephenson (1781-1848) — inzynier angielski, jeden z najwybitniejszych pionieréw
kolejnictwa. Doswiadczenie zdobywat w kopalni, m.in. przy obstudze maszyn parowych. Geo-
rge Stephenson zaprojektowat i zbudowat pierwsza lokomotywe Locomotion do obstugi otwar-
tej w pazdzierniku 1825 r. linii kolejowej z Stockton do Darlington. W 1829 r. wziat udziat
w konkursie na lokomotywe do obstugi budowanej linii z Liverpool do Manchester (tzw. Rain-
hill Trials): konkurs wygrat jego parow6z Rocket. Po wypadku w Parkside Stephenson osobi-
Scie poprowadzit lokomotywe z rannym lordem Huskissonem. Syn George’a Stephensona, Robert
(1803-1859), byt wybitnym inzynierem budownictwa. Wspotpracowat z ojcem przy projekto-
waniu i budowie lokomotywy Rocket.
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ze si¢ da zastosowac tylko migdzy dwoma wielkimi miastami dla przewozu ludzi.
O mozebnos$ci wozenia koleja towardw nikt nawet przypuszczaé nie $miat''.

Pojechatem i ja koleja z Liverpool do Manchester. W calej tej podrézy do-
znatem niezwyklej uprzejmosci ze strony kupcow i fabrykantow.

Leon [Ludwik] Sapieha (1803-1878) — dziatacz polityczny. Po zdaniu matury wyje-
chat na studia do Paryza i Edynburga. W maju 1825 r. rozpoczat prac¢ w Komisji Rzado-
wej Przychodow i Skarbu. W 1830 r. udat si¢ z misjg do Paryza (stad zrobit wypad do
Anglii, gdzie — prawdopodobnie jako pierwszy Polak — odbyt podrdz koleja). Po powrocie
do kraju przeniost si¢ do Galicji (rezydujac przewaznie w Krasiczynie). W 1839 r. zglosit
w Sejmie galicyjskim wniosek o budowg kolei zelaznej, ktora potaczytaby Galicg z budo-
wang Koleja Potnocng Cesarza Ferdynanda. Od nastgpnego roku przewodniczyt sejmowe;j
»komisji kolejowej” (w ktorej sktad wchodzit m.in. Aleksander Fredro). Objechal Europe
w celu poznania budowy i funkcjonowania linii kolejowych. Bibliografia: PSB ¢. 35 (Stefan
Kieniewicz), s. 76-81; S[tanistaw] Tarnowski, Leon Sapicha, Krakéw 1878, s. 10, 15-16.

Pierwodruk: Leon [Ludwik] Ksiaz¢ Sapieha, Wspomnienia (z lat od 1803 do 1863), z przedmowa
Stanistawa hr. Tarnowskiego, wydal, wstepem i wyjatkami z korespondencji zaopatrzyt Bronistaw
Pawtowski, Krakow 1912; przedruk za pierwodrukiem, s. 114-115.

191 Leon Sapieha formutuje tu poglad niezgodny z dominujaca opinia: transport kolejowy po-
wstal 1 rozwijat si¢ gtdéwnie dla zaspokojenia potrzeb w przewozie towaré6w masowych (przede
wszystkim wegla).




II. Na dworcu kolei 1 w wagonie






Zygmunt Krasinski

List do Delfiny Potockiej

11 lipca z rana, Kolonia, [1844]

Weczoraj juz sit nie stalo zngkanemu, oczekiwajacemu, zwiedzionemu w na-
dziei, by pisa¢. Ugolin, ktory zre cudza czaszke, to btazen'. Pochylong ku piersiom
glowa, wlasnymi zgbami zre¢ wlasne serce — oto meka dopiero i to prawdziwy
obraz tego, co doznajg.

Nie przybytas, nie przybytas! Wszyscy urzednicy kolei zelaznej dziwia si¢
czlowiekowi, ktory po cztery razy na dzien; o 9-ej z rana, o 3-¢j z potudnia, o 6-¢j
1 0 9-¢j wieczorem, przychodzi kwadrans przed przybyciem akwizgranskim i bruk-
selskim i kona prawie chodzac po portyku?, a gdy woz parowy si¢ zbliza, rzuca si¢
ku karetom i zaglada oczyma wyskakujacymi z twarzy, a jesli juz ciemno, zagla-
dajac do kazdej karety wota potglosem: ,,Mme Delphine”, jak dziecko do matki,
jak tonacy do wybawiciela, jak skazany na gilotyng¢ do krola!

Cztery razy na dzien jeden wziac siekierg wprost w samo serce, spodziewaé
sig, ze tuz, tuz, juz to Ty, a nie znalez¢ Ciebie, wierz mi, jest z czego zgrzytaé —
i obala¢ si¢ mozna wieczorem, gdy ostatni raz zdradzi nadzieja.

A mimo to jednak weczoraj w wieczor o 9-¢j podzigkowatem Bogu za to, ze$
nie przybyla, bo bytabys sobie Pawi¢ przypomniata i wszystkimi nerwami zadrza-
fa. Stuchaj!

Przybywam wczoraj o 8 '/, do kolei. Patrz¢ — niezwykle przygotowania.
Rozwieszone sztandary, latarni mnostwo, thum ogromny gromadzacy si¢. Pytam
si¢, co to znaczy, odpowiadaja mi, ze kolonscy $piewacy, premium wygrawszy
w Gand?, wracaja dzi§ w wieczor i ze lud kolonski muzyka ich wita¢, pochodnia-
mi do domu odprowadzaé bedzie. Przerazitem si¢, widzac te thumy, ten mottoch —
tym trudniej mi bedzie Ciebie dojrze¢, znalezé. Jana* stawiam z jednej strony por-
tyku, sam chodzg tu i tam, czekam; roztwieraja brame¢ wielka, wpuszczaja pod
portyk procesje cata mieszczan z pochodniami. Juz zmierzch. Zegar dzwoni 9-ta.

! Nawiazanie do Boskiej komedii Dantego: w Piesni XXXIII Pjekfa mowa o hrabi Ugolinie,
skazanym przez arcybiskupa na $mier¢ glodowa; bohater msci si¢, pozerajac co dzien odrastaja-
cy mozg arcybiskupa.

2 Portyk — tu: zadaszony peron dworca.

3 Chodzi o Gentse Feesten, festiwal muzyczno-teatralny, organizowany corocznie w Gandawie
od 1843 r.; premium (fac. praemium) — nagroda.

4Mowa o Janie Kruszewskim, studze i opiekunie.
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Serce si¢ coraz mocniej Sciska, boj¢ si¢ wrazenia tych krzykow 1 widoku mnéstwa
tego na Ciebie. A czasem zndéw mysle egoistycznie: ,,Wdzigczna mi bedzie, ze
znajdzie u wysiadania moja reke $rod tylu ludzi”. Marzytem, ze bede moze opatrz-
noscia Twoja za minut kilka, jednak — wierz — modlitem si¢ do Boga, bys$ nie
przyjechata, bo wolatem ta raza jeszcze dostaé siekierg w serce, niz zebys kilka
sekund przerazenia doznata.

Wtem wznidst si¢ krzyk tysiaca ust: ,,Juz jada, juz jada”. Skoczytem jak
tygrys na sam brzeg portyku, ujrzatem diabta czarnego z krwawymi oczami pe-
dzacego ku mnie. Krzyk, hatas, muzyka, pochodni mnoéstwo, zgietk, zamieszanie.
Stanat szatan, para sykajac. Rzucam si¢ do pierwszych miejsc, do karet. O, byta-
bys w tej chwili rzucita si¢ w moje ramiona, schwytata si¢ mojej reki, bo zewszad
ludzie kolonscy oblegli powozy i zaczgli si¢ Sciskaé z tymi $piewakami z Gand
i powietrze cate pijanym krzykiem, wrzaskiem pawijskim si¢ stato. Och! Jakzem
szukat oczyma, gtosem, rekoma rozpychajac thum, ale ni w jednych karetach, ni
w drugich Ci¢ nie ma, nie ma — i dzigki Bogu, ze nie ma! Jeszczem watpil, jesz-
czem mial nadzieje i strach zarazem, ze moze jestes, kiedy Jan przysunat si¢ i rzekt:
»Przysiggam J. W. Panu, Ze pani nie ma”, i to z taka pewnoscia, ze uczulem, iz nie
ma Ciebie! Jednak jeszcze chodzitem z kwadrans po portyku, zbiegtem wszystkie
katy sali, w ktorej rzeczy podréznych oddaja, nie ma i nie ma! Chwata Bogu, bo
bytabys si¢ nastraszyta! Widzisz, Dialy, nie wyjechalas; jeslis porzucita zamyst tej
malposty? i tych kolei, cho¢ ja tu piekto moze przecierpig, rad bede tym mekom
moim i ofiarowac je bede temu dobru Twemu na tym zalezacemu, Ze nie miatas
wszystkich dolegliwosci 1 niesmakéw drogi takowej. Niech ging, niech co dzien
gorzej na krew si¢ rozptywam, niech choruj¢ i mecze si¢ oczekiwaniem piekiel-
nym, ale Ty nie wsiadaj i nie wysiadaj sama z takich powozdéw, ale Ty nie chodz
odbiera¢ ttumokow Twych, ale Ty nie szukaj omnibusdéw?®, ktore do gospdd zawo-
za! Zapewne stracg czasu tu drogiego pig¢ dni — ach, lat pi¢é, siwych wlosow
przybedzie, kilka szmat migsnych wigcej odpadnie od serca w kawaly si¢ rozlatu-
jacego, bedg co rana, co potudnia, co wieczdr przejechany kotami tej maszyny, co
z daleka niby to za kazda raza Ciebie mi wiezie, a z bliska pusta jest i ktamliwa,
i prézna jak nicestwo — ale Tobie nic si¢ nie stanie, ale Ty nie doznasz wszystkich
tych szpilkowych zadrasnien delikatnosci kobiecej, ktore koniecznie, nie przywy-
kta do takich podrézy, gdy ja raz pierwszy odbywa, skaleczy¢ musza.

Wiesz, jakiego doznaj¢ uczucia, ilekro¢ ta machina parowa na zakrgcie si¢
ukaze i leci do mnie, buchajac para i piszczac okropnie. — Oto, ze gdybys kazata,
gdyby Ci dobrze miato by¢ z tego, gdybys wychylita glowe z jakiej z tych karet

3 Malposta (albo malpost; z ros.) — kareta przewozaca pasazeréw i drobng poczte.

6 Omnibus (tac. omnibus — dla wszystkich) — duzy, kryty pojazd do komunikacji publiczne;j.




i rgka wskazata, to bym pod te kota si¢ rzucit i lubit skona¢ tam, rozdeptany przez
Ciebie!

Wyobraz sobie takie prawdopodobienstwo. Jaki§ Mocarz, Tytan, Czart, ja-
ki$ Aniot Ekspiacji’, co chcesz, jaki$ J a k i § tak urzadzil, ze ja czekaé mam na
Ciebie, tak jak tu czekam, ze Ty, dojezdzajac, masz z okna powozu si¢ wychylié,
ze albo Ty zginiesz, albo ja muszg, gdy si¢ wychylisz, gdy ujrze dojezdzajaca,
natychmiast rzucic si¢ pod kota, a wtedy Tobie nie bgdzie nic, owszem spokojnie
Ci odtad bedzie! Spokojnie i dobrze! Taki nakaz, takie Fatum! Wiec ja czekam,
wigc ja stoje¢, wigc ja wygladam i mam juz tylko raz jeden, jak btyskawice, ujrzeé
mignigcie si¢ twarzy Twej, 1 rzuci¢ si¢ z portyku na zelazne koleje te. Wierz, wierz
— zaprawdg bym sig¢ rzucil, bez wahania! Tylko bym si¢ miarkowat, by mnie kota
czota nie zdruzgotaty, bo chcialbym cho¢ po smierci, by na tym czole moim swig-
ty pocatunek ust Twoich pobtogostawit mi! Oto by ostatnia mysl, ostatnie zadanie,
ostatnia wola moja byta!

Strasznie nerwy mi dokuczaja, doszly do takiego stopnia rozprz¢zenia, ze
zaczynam si¢ po prostu Igka¢ wariacji. Wciaz w glgbi wyobrazni wija mi si¢ naj-
dziksze, najsmutniejsze obrazy. Ach! Kiedyz ujrz¢ Ciebie? Kiedyz cho¢ na dni
kilka duch mdj spocznie przy Tobie? Gdzie Ty? Wczoraj w wieczdr, wrociwszy
z kolei, do Paryza napisatem do Ciebie, proszac o zmilowanie si¢ nade mna! Gdzie
Ty? Gdzie Ty by¢ mozesz teraz? Jerzy na 11-go lub 12-go obiecat si¢ w Moguncji!
O Jerzy! Jerzy!® Czemuz on mnie zapedzit tu, dokad nie przybywasz, dokad i nie
przybedziesz wcale! 8-go z Frankfurtu takzem pisat do Ciebie, ze do Kolonii jadg
i prositem o odpowiedz. Kiedyz si¢ ja dowiem czego! Teraz w ciemnej nocy po-
grazony tluke si¢ omackiem po niej! Gdzie Ty, Dialy, gdzie Ty?

Zygmunt Krasinski (1812-1859) — poeta, prozaik, dramaturg. Debiutowat w 1828 r.
powiescia Grob rodziny Reichstalow. W 1829 r. towarzyszyl ojcu w podrézy do Austrii.
W 1830 r. odbyt dwutygodniowa wycieczke w Alpy, a pod koniec tego roku pojechat do
Witoch. W potowie 1832 r. powrdcit do kraju, a w nastegpnym roku przez Wieden i Wenecje
udat si¢ do Rzymu. W latach 1840-1842 podrozowat po zachodniej Europie, a jesienia
1844 r. wrécit do Warszawy. Od lata 1845 r. do sierpnia 1846 r. przebywat w Niemczech
i Francji. Bibliografia: Zbigniew Sudolski, Wstgp, [w:] Zygmunt Krasinski, Listy do Delfi-
ny Potockiej, opracowal 1 wstepem poprzedzit Zbigniew Sudolski, t. 1, Warszawa 1975,
s. 5-22; Zbigniew Sudolski, Wistep, [w:] Zygmunt Krasinski, Listy do Augusta Cieszkow-
skiego, Edwarda Jaroszyriskiego, Bronistawa Trentowskiego, opracowatl i wstepem poprze-
dzit Zbigniew Sudolski, t. 1, Warszawa 1988, s. 5-33; Jarostaw Topolewski, Kobiety (u)

7 Ekspiacja (fac. expiatio) — pokuta za grzechy, pojednanie z Bogiem.

8 Chodzi o Jerzego Henryka Lubomirskiego (1817-1872) — polityka, posta na Sejm galicyjski,
przyjaciela Krasinskiego i adresata wielu listow.
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Krasiriskiego. ,, Tobie i niewiescie jeden jest poczatek”— proba mizoginiczno-feministycz-
nej lektury ,,Listow do Delfiny Potockiej” Zygmunta Krasiriskiego, ,,Res Publica Nowa”
1998, nr 6, s. 46-53; Anna Kubale, Egzystencja 1 komunikacja. O listach Zygmunta Kra-
siniskiego, [w zbiorze:| Sztuka pisania. O liscie polskim w wieku XIX, pod redakcja Jolan-
ty Sztachelskiej i Elzbiety Dabrowicz, Biatystok 2000, s. 151-160; Zbigniew Suszczynski,
Listy Krasiniskiego jako egzystencjalny eksperyment, ibidem, s. 161-170; Marek Dybi-
zbanski, Zygmunta Krasitiskiego podroz koleja do piekia, [w:] idem, Romantyczna futuro-
logia, Krakow 2005, s. 248-255.

Przedruk za wydaniem: Zygmunt Krasinski, Listy do Delfiny Potockiej, opracowal i wstgpem poprze-
dzit Zbigniew Sudolski, t. 2, Warszawa 1975, s. 90-93.

Ludwik Pietrusinski

Wspomnienia z Wenecji,

kolei zelaznej lipnicko-wiedenskiej, Wiednia, Karpat
Wadowickich, Frankfurtu nad Menem i przelotu

z Krakowa do Tatr Spiskich, zebrat doktor prawa..., t. 1
[fragment]

Lipnik, Lipnik nad Beczwa, Lipnik®, miasteczko niemiecko-zydowsko-moraw-
skie, czyste, biate, schludne, jak szlaska matomiejska gosposia! Zu deutch: Leipnik im
Prerauer Kreise!* Czy moglem mysle¢, iz kiedys bedziesz grato tak wazna role w hi-
storii zycia mojego! Mimo Ze za lat mtodych miatem z geografii stopien celujacy, nie
wiedzialem, przyznam sie, nic o twoim zamku Dietrichsteinowskim!'!, ani o pigkno-
Sciach twojego cmentarza ijego echu, ktore ma walczy¢ o pierwszenstwo z echem

9 Z Lipnika nad Beczwa do Wiednia wiodta Kolej Pénocna Cesarza Ferdynanda (Kaiser Ferdi-
nands-Nordbahn), pierwsza linia kolejowa wybudowana na terenie Cesarstwa Austriackiego. Mia-
fa ona potaczy¢ stolice monarchii z kopalniami wegla w okolicach Ostrawy oraz kopalniami soli
w Bochni i Wieliczce. W 1836 1. — po kilku latach staran — koncesj¢ na budowe otrzymal bankier
i przemystowiec, Salomon von Rothschild. 13 listopada 1837 r. linia potaczyta Floridsdorfi Deutsch
Wagram, w 1841 r. linia osiagneta Pierov, zas rok pozniej (15 sierpnia 1842 r.) — Lipnik.

10 Zu deutch: Lejpnik im Prerauer Kreise —(niem.) po niemiecku: Lipnik w obwodzie przerowskim.

' Mowa o zamku HelfStyn, jednej z najwigkszych $redniowiecznych budowli obronnych. W po-
towie XIX w. wlascicielem zamku byt Francis Kardynat Dietrichstein.




Simonettu'?; ani 0 was, czcigodni XX pijarzy, ktorzy ostra karno$cig wpajacie w mio-
dziez morawska mito$¢ do cnoty i do abecadta. Przyznam si¢ nawet, iz wcale nie wie-
dziatem, ze o 3 mile od Otomunca istnieje jaki Lipnik na kuli ziemskiej, i gdybym si¢
na tamtym swiecie byt kiedy spotkat z ktérym z twoich 4000 mieszkancow, nie byl-
bym prawdziwie wiedzial, od czego zacza¢ rozmowe. Ty, Lipniku, jestes dla mnie
tym, czym niegdys dla Kochanowskiego byta owa stawna lipa z Czarnego Lasu:

Pod ktoérej niegdys ulubionym cieniem,
Stata taweczka z chtodem i wytchnieniem.

Ty$ nowym gniazdem, nowa gwiazda szczescia mojego! Od ciebie zacza-
fem na nowo wierzy¢ w idealy, w urzeczywistnienie ideatow! Od ciebie zaczalem
na nowo rézana podroz zycia mojego; od ciebie zaczatem lecie¢ ptakiem na zela-
znej kolei zycia tutejszoplanetowego. Tu si¢ zjechatem z moja ubodstwiona Julia,
ktorej zrodta marienbadzkie!* na nowo zdrowie, $wiezo$¢ i rumiano$¢ wrocity.
Tusmy si¢ pozegnali z reszta prozaicznych, natr¢tnych lub nudnych towarzyszow.
Tum odmtodniat. Tu mi si¢ wrdcito lat 20.

Zelazny pedzel cisnat w niebo sylwetke dymowa; mrugnat na nas srebrzysty
dzwigk ukochanego dzwonka; skoczylem z moim aniotem w objecia migkko wy-
stanej, eleganckiej karety, za ktdrg caty chor dlugich karet i krytych wozoéw poste-
powal, i jedno gwiznigcie uniosto nas z niemej gleby na parg oddychajace powie-
trze, ku poludniowi, ku poludniowi, ku poludniowi!...

Jeszczesmy sig nie oswoili z szumem i $wistem, i z szybkim przelotem najpigk-
niejszych krajobrazow, kiedy karawana nasza stangta przed miastem Prziréw, Prerau',

Wysiedli$my na moment.

Wyobraz sobie 19 powozow i wozow, bez koni — jakby dziatwa w gaski
grajaca, jeden za drugim, jeden przypigty do drugiego, jakby 19 wozdéw menaze-
ryjnych'>, jakby 19 obtadowanych wielbtadow, jakby 19 stoniow $lizgajacych sie
po zelazie. A na czele ich nosorozec, wielki haj, sypiacy iskry jak Wezuwiuszek;
czarny, klnacy, zwinny jak Asmodeuszek!®. Zamiast turbana nosit na gtowie glob
zloty, niby Atlas'’. Z czota btyszczato mu zlote jego imig: ,,Meteor”; z tytu miat

12 Pod Mediolanem [przyp. autora]; Villa Simonetta — podmiejska rezydencja Gualtiero Bascapegoz XV w.

13W zachodniej czesci Czech [przyp. autora]; Marienbad — (dzi$ Marianskie Laznie) uzdrowi-
sko w zachodnich Czechach.

14Dzi§ Prerov.
13 Wozy menazeryjne — wozy przewozace egzotyczne zwierzeta do pokazywania publicznosci.
16 Asmodeusz — upadty aniot, demon zta.

17 Atlas — w mitologii greckiej tytan dzwigajacy sklepienie niebieskie.
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wyztocong swoja metryke, z ktérej wyczytatem, ze byl rodem z Filadelfii i byt
synem...

Ale juz dzwonek szle prosbe i grozbe!...

Juz lecimy dalej!... i to w 26 powozow; bo karawana nasza splotla si¢ z ka-
rawang ofomuniecka'®.

Przirow, Przyrow, dawniej nieznany, w kacie, nie na cesarskim goscincu lezacy,
stoi teraz na samym rozdrozu trzech kolei zelaznych: do Wiednia, do Bochni, do Oto-
munca (i Pragi). Skoro kolej z Hamburga do Berlina stanie, Drezno z Olomunicem
a Glocknitz z Triestem' si¢ Zlaczy, wowczas zygzag zelazny wiazacy Morze Niemieckie
z Adriatyckim przetaficzy nastepujacego kontredansa®: z Hamburga do Berlina a gau-
ché', z Berlina do Kéthen a droite?; z Kothen? do Przirowa a gauche; z Przirowa do
Triestu a droite. To bedzie pas’ Damy. Kawaler za$, z Baltyku, tak si¢ posunie: ze
Szczecina do Berlina a droite. Tu, podawszy rece Damie, odskakuje od niej a gauche,
z Berlina Szlaskiem do Bohumina (Oderberg). Stad do Przirowa a droite. Z. Przirowa
tariczaca para poleci na jednym woézku do Wiednia. Ale tam, za Favoriten—Linie?,
tanecznik odskoczy znowu od swej tanecznicy a gauche: na Wegry do Raab? i do
Budy?’, aby si¢ znowu zblizy¢ do niej a droite, w jedynym porcie krolestwa wegier-
skiego, w Fiume?®, i razem z nia utona¢ wsrdd nimf i najad® w Adriatyku.

18 Na stacji Perov nastgpowato potaczenie sktadéw z Lipnika i Otomunca, ktére odtad do Wied-
nia podazaty jako jeden pociag (pociag jadacy z Wiednia byt tu natomiast dzielony — na cz¢$¢ do
Lipnika i do Olomunca).

19 Wieden z Triestem miata potaczy¢ tzw. Panstwowa Kolej Potudniowa (Siidliche Staatsbahn).
Trasa ta przecinata Alpy tunelem pod przetgcza Semmering i byta pierwsza gorska linig wybu-
dowana w Europie. Gorski odcinek (od Gloggnitz do Miirzzuschlag) zbudowany zostata w la-
tach 1848-1854 (projekt przygotowat Carl von Ghega) i uchodzit dtugo za najwybitniejsze osia-
gnigcie sztuki inzynierskiej. Do Triestu kolej dotarta w lipcu 1857 r.

20 Kontredans — rodzaj tanca towarzyskiego.

21 A gauche — (franc.) w lewo.

2 A droite — (franc.) w prawo.

23 Kothen — miejscowosé i wezet kolejowy w Niemczech (na pénoc od Halle).

24 Pas — (franc.) tu: krok.

25 Favoriten-Linie — rogatki na ptd. Wiednia.

26 Raab (dzi$ Gyér) — miejscowo$é na zachéd od Budapesztu.

27 Buda — miasto na Wegrzech, dzi$ czes¢ Budapesztu.

28 Fiume (dzi$ Rijeka) — drugi pod wzgledem waznosci (po Triescie) adriatycki port morski
Cesarstwa Austro-Wegierskiego.

29 Nimfy — w mitologii greckiej i rzymskiej boginie uosabiajace sily przyrody; najady — w mito-
logii greckiej nimfy wodne.




W powozie, w ktérym my siedzielismy, byto kilku bogatych cudzoziemcow
i cudzoziemek jadacych do wiederiskiego Baden®; jakis$ urzednik administracji woj-
skowej, wysoki jak zuraw, jechat z dziesigcioletnia corka do Lombardii; dwoch pro-
fesorow pijarow wracato do Wiednia. Ale najciekawsza figura byt jaki$ blady metr®!
muzyki czy $piewak, czy drugi Liszt*>. Wiosy jak kruk czarne, wystrzyzone nad
czotem, nasladowaly zupehie szczecing; za to z kazdego boku i z tytu sptywaly ge-
ste loki az na kotnierz. Oczy szktem zatarasowane, zabarykowane wasami i brodka
hiszpanska, a postawa troche naprzéd wygigta przypominata satyréw lesnych. Siadt
byl, prawda, odwaznie i nawet zaczat od zanucenia mezza voce arii z Hugenotow*?;
ale wkrotce zbladl, zbielaly mu okulary na nosie, zaczal mia¢ swéj kotierzyk spod
broduli wygiety, zaczat poprawiac resztki czuba, przeciera¢ sobie oczy, przerzucaé
kolano na kolano, krecic sig, parskac i prycha¢ jakby sama lokomotywa. Az wresz-
cie, gdy mu rosa potu z wypuklego czota na brwi splyneta, osmielit si¢ prosi¢ nas
o pozwolenie zapalenia cygara. Wszyscy niemato nim zmieszani zezwolilismy jed-
nogtosnie na to. Muzykalna wigc lokomotywa zatknela swoj hawanski komin i, roz-
poczawszy silng reakcja przeciw akeji parowozu, zakonczyta swe klopoty mocnym
odetchnieniem: Aber; das ist a’ verfluchte Reis’ auf der Eisenbahn/*.

Wziat go na kiel zurawionosaty jegomos¢, ktorego sobie pozwalam nazwac
herr Frissgras, a tymczasem ,,Meteor”, jak niegdys$ Napoleon od Ulmu lub od Es-
slingen’, ciagnat niewstrzymanym pedem ku stolicy Austrii; nie zwazajac ani na
prawo, ani na lewo; nie dajac si¢ pokusi¢ ani u§miechliwym wejrzeniem bliskich
winnic, ani wzniosta fizjognomia zblizajacych si¢ Karpat wegiersko-morawskich.
Hullein o mil 2 byt stacja posrednia, Napagedl cata, Hradisch posrednia, Bisentz
calg, Goding takze cala, Neudorf posrednia, a Lundenburg cata®.

Wszystkie te miejsca, jak Marius w Rzymie, novi homines®.

30 Baden — miejscowo$¢ uzdrowiskowa na poludnie od Wiednia.
31 Metr (franc. maitre) — nauczyciel.
32 Franciszek Liszt (1811-1886) — kompozytor i pianista wegierski.

3 Mezza voce (wh.) — pétgtosem; Hugenoci— opera francuskiego kompozytora Giacomo Meyer-
beera (1791-1864).

3% Aber, das ista’ verfluchte Reis’ auf der Eisenbahn! (niem.) — Alez to przekleta jazda ta koleja!

35 W bitwach pod Elchingen (nie: Esslingen) i pod Ulm (w pazdzierniku 1805 r.) francuska
Wielka Armia rozbita wojska austriackie, co otworzyto Napoleonowi droge do Wiednia.

36 Dzisiejsze nazwy stacji to odpowiednio: Hulin, Napajedla, Staré Mesto u Uherského Hra-
disteé, Moravsky Pisek, Hodonin, Morawska Nova Ves, Breclav.

37 Homo novus, Im: homines novi (fac.) — nowy cztowiek, nowi ludzie. Okreslenie odnoszace si¢
do Rzymianina, ktdry jako pierwszy z rodu zasiadl w senacie (stajac si¢ cztonkiem tzw. arysto-
kracji senatorskiej); przenosnie: kto§ awansujacy w hierarchii spotecznej. Gaius Marius — rzym-
ski general i polityk, jeden ze znanych ,,nowych ludzi”.
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Gdys$my tak co pot godziny pottora i dwumilowe stacje i migdzystacje wita-
li i zegnali, Julia nie chciala wierzy¢ rzeczywistosci. Nie jestesmy jeszcze przy-
zwyczajeni do tak szybkiej jazdy; ale nie, Zlem si¢ wyrazit: 4 mile na godzing to
nie jest tak szybko, jak sobie kto wyobraza. To nie szybko$¢ tak dla nas nowa; ale
ta jednostajnos¢ ruchu, ta jednostajnos¢ lekkiego unoszenia si¢ nad ziemia, bez
szturknig¢, uderzen, bez crescendoi decrescendo, bez accelerando, ritardandoi per-
dendo sr3, ta jednostajnos$¢ kierunku bez przejezdzania na bok prawy i lewy, na
doéti do gory, w esach i zygzakach, w ostrych i tgpych katach. Tu wszystko réwno,
prosto, gtadko; tu wszystko rownie lekko, rownie jasno, rownie posuwisto. Jest to
gra naszego Lipinskiego®, ptynna, czysta, pewna, wyzsza nad wszelkie trudnosci.
Az do Napagedl, ktore moja Julia wymowita z francuska, ,,Meteor” nadskakiwat
Morawie z lewego boku, i dlatego nie widzielismy arcybiskupiego Kromierziza.
Przed samem Napagedl kolej przeskakuje Morawg i odtad ,,Meteor” umizgat si¢
do niej z prawego jej boku; dlatego znowu widzieliSmy Ungarisch-Hradisch, po
czesku: Hradisztie. Btysto nam sig¢ tylko miasteczko G6ding na lewo, a wie§ Neu-
dorf na prawo; i lecieliSmy dalej, przypominajac sobie stowa Farysa:

Jak t6dz wesota, gdy ucieklszy z ziemi

Znowu po modrym zwija si¢ krysztale

I piers morza objawszy wiosly lubieznemi

Szyja tabedzia buja ponad fale:

Tak Arab, kiedy rumaka z opoki

Na obszar pusty straca,

Gdy kopyta utong w piaszczyste potoki,

Z ghuchym szumem, jak w nurtach wody stal goraca.

Juz ptynie w suchym morzu kon mdj i rozcina
Sypkie batwany piersiami delfina.

Coraz chyzej, coraz chyzej,

Juz po wierzchu zwir zamiata;

Coraz wyzej, coraz wyzej,

Juz nad ki¢by kurzu wzlata.

Czarny mdj rumak jak burzliwa chmura,
Gwiazda na czole jego jak jutrzenka btyska,

38 Crescendo, decrescendo, accelerando, ritardando, perdendo si— (wt.) terminy muzyczne, ozna-
czajace: silniej (glosniej), stabiej, przyspieszenie, opdznienie, wyciszenie.

39 Karol Lipifiski (1790-1861) — skrzypek i kompozytor, wydawca zbioru polskich piesni ludowych.




Na wolg wiatréw puscit strusiej grzywy piora,
A nog biatych polotem btyskawice ciska.

Pe¢dz, latawcze biatonogi,
Gory z drogi, lasy z drogi!*

Wreszcie ujrzelismy tgpe wieze i kosciotek.

— Lundenburg! — krzyknat kto$ na przodzie. — Lundenburg! — powtdrzyty glosy
z tyhu! Chociaz nazwa niemiecka, miasteczko, jeszcze na ziemi morawskiej, zowie si¢
z domu wybornie po czesku Brzectawa i catuje si¢ z Dyja, hotdowniczka Morawy.

Juz przed miastem kolej nasza przywitata si¢ z corka swoja, koleja bryn-
ska*'. W Lundenburgu (a raczej: Brzectawie) utracilismy wielu towarzyszéw pod-
rozy, ktorzy ta koleja odjechali do Brynu. Miejsce ich zajeli nowi, ktérzy nam
opowiadali, co Bryn robit przed dwiema godzinami.

— Moj Boze! jak to si¢ czasy zmienily! — rzekt z nich jeden powazny jego-
mos¢ (byt to, jak si¢ potem dowiedziatem, rzeznik). — Przed 6 laty nikt nawet nie
znat Lundenburga. Robito si¢ uczciwym cesarskim goscincem z Wiednia 19 mil
do Brynu, stamtad 10 do Otomunca, a kiedy po roku 1820 zaprowadzono Eilwa-
geny*, my$lano, ze juz sztuka podrézowania do$cigta swego zenitu, i ze jak na
Eilwageny swiat czekat lat 5820, tak znowu parg tysigcy lat uptynie, nim dowcip
ludzki wynajdzie co$ doskonalszego. Tak myslano.

Jaki$ faworytowy baron**: —Ja sam pamigtam, kiedym w pazdzierniku 1826
roku jechal pierwszym Eilwagenem ze Lwowa do Wiednia, jak to w sobotg przed
pdéinoca w Tarnowie zbiegowisko ludzi na poczcie czekato, aby wlasnymi oczyma
ujrze¢ powoz, ktory w piatek wieczorem Lwow opuscit.

Pierwszy: — Odwiecznie jezdzito si¢ popod Spielberg i kazamaty otomu-
nieckie**. Teraz Lundenburg i Prerau dmg we wszystkie cztery miechy. One sa
gtéwnymi stacjami nowego traktu. One codziennie przyjmuja kilkuset podroznych;

40 A. M. [przyp. autora]. Jest to poczatkowy fragment poematu Adama Mickiewicza Farys (Dzieta,
t. 1, Warszawa 1955, s. 321-322).

41 Kolej brynska — odgatezienie Kolei Potnocnej, taczace Breclav (niem. Lundenburg) z Brnem
(uruchomione w czerwcu 1839 r.).

42 Filwagen (niem. wagon pospieszny, ,,szybkowoz”; inaczej: Stellwagen) — szybki dylizans,
pojazd konny, kryty, przeznaczony do przewozu 0sob i towarow.

43 Faworytowy baron — baron z bokobrodami.

4 Spielberg (czes. Spilberk) — zamek w Brnie, przeksztalcony w cigzkie wiezienie; kazamaty
otomunieckie — prawdopodobnie mowa tutaj o podziemiach twierdzy otomunieckiej, wzniesio-
nej w pot. XVIII w. i rozbudowywanej w pocz. XIX w.
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one codziennie zywig wigcej gosci niz dawniej Bryn lub Otomuniec widziaty przez
caly tydzien, ba, miesiac. Dosy¢ taskawe, ze racza do nich wystaé¢ boczne koleje®.

Pijar: — Czego Pan chcesz? kiedy teraz przyszto do tego, ze ci panstwo z Oto-
munca jechali do Brynu na Prerau i Lundenburg, to jest zamiast 10 mil prostej
linii, zrobili 26 w formie niespeina >.

— Jak to? — zapytalismy sig.

— Wszak z Otomunca do Przirowa mil 3, z Przirowa do Lundenburga mil
14; z Lundenburga w bok do Brynu mil 9. A jednak podrdzni zyskuja na czasie, bo
w 6 godzinach nikt Eilwagenem z Otomunca w Brynie nie stanie! [...]

Zapytalem si¢ barona o kolej brynska.

—Kolej ta —rzekt — ma tylko trzy stacje. Wyleciawszy z Brynu cis$nie si¢ ona
miedzy prostym goscincem wiedenskim a krgta Czernawka (Schwarzawa), az do
stacji posredniej Gross-Raigern, ktdra zwiastujq topole i wieze klasztoru. Dalej do
gtownej stacji Branowitz masz pan ciggle Czernawke na lewo. Tuz za Branowica-
mi, gdzie mtyn, die Pausramer Miihle, kolej przeskakuje Czernawke, ktdra biegnie
na prawo, do ukazujacej si¢ Dyi. Dojezdzajac do Lundenburga masz pan wioske
Kostel (ko$ciot) i widzisz gory Polany*S.

Wesotly Lundenburg (Brzectawa) przeglada si¢ w Dyi, plynacej srodkiem
miasteczka. Tuz za nim granica Morawii z Arcyksigstwem Austriackim. Cho-
ciaz niczym nieoznaczona, pozna¢ mozesz zmiang prowincji po stupach i pore-
czach biato-pasowych. O !/, mili Hohenau, gdzie Dyja topi si¢ w Morawie.
Zaczyna si¢ zyzne pole Marchfeld, znane w historii od Ottokara az do Napole-
ona®’. W tym kacie $cieku Morawy do Dunaju lezy owe Marcheck!*® w tym
klinie lezy Wagram, lezy Aspern!*® A przeciez i pole bitwy stawkowskiej czyli

4 Lundenburg do Brynu, Prerau do Olomunca [przyp. autora].

46 Stacje, o jakich mowa, to dzi§ Rajhrad, Vranovice i Podivin; Polana — taficuch gorski w $rod-
kowej Stowacji.

47 Marchfeld (dost. pole Morawy) — réwnina na pétnoc od Wiednia, miejsce bitwy w 1278 1. (stoczo-
nej przez wojska krola czeskiego, Przemysta Ottokara II i wojska Rudolfa I Habsburga; zwycig-
stwo Rudolfa I przesadzito o panowaniu dynastii habsburskiej); na Marchleld (obok miejscowosci
Wagram) rozegrata si¢ w 1809 r. bitwa, w ktorej wojska Napoleona Bonaparte pokonaly armi¢
Arcyksigcia Karola Ludwika. Bitwa przyniosta obu stronom wielkie straty w ludziach.

48 Marcheck (Marchegg) — miejscowos¢, przy ktdrej stoczona byta bitwa wojsk Ottokara IT i Rudolfa I.
49 Wagram (dzi$ Deutsch Wagram) — wie$ na péocny wschéd od Wiednia, miejsce jednej z naj-
wigkszych bitew w kampaniach napoleonskich: 5-6 lipca 1809 r. wojska francuskie pod dowddz-
twem Napoleona Bonaparte pokonaty wojska austriackie, ktorymi dowodzit arcyksiaz¢ Karol Lu-
dwik; Aspern — wie$ pod Wiedniem, dzis dzielnica. Pod wsig miato miejsce starcie wojsk Napoleona
Bonaparte z austriacka armia, ktora dowodzit arcyksiaz¢ Karol. Bitwa przeszta do historii jako bitwa
pod Aspern-Essling (1809). Austriakom udato si¢ zatrzyma¢ marsz Francuzow na Wieden.




austerlickiej>® jest miedzy Raigern®' a Morawa! Tutaj, panie Thiers?, racz przy-
by¢ i przypatrzy¢ si¢ tym rowninom; ale jezeli jezyka niemieckiego i czeskiego
nie nauczysz sig¢, jesli ducha tych dwoch narodow nie zglebisz, twoja historia Na-
poleona bedzie zawsze tylko jednostronna i nie przejdzie do potomnosci.

— Otoz tu, panie baronie — rzekt pijar — musiano zmieni¢ cokolwiek koryto
Morawy. Byto to za Diirnkrut.

— Odtad w Mannersdorf i Angern bgdziemy si¢ co raz bardziej na prawo od
rzeki oddalali.

Ptyfi, Morawo, za Dunajem?®?,
My si¢ z Toba juz rozstajem!

W Mannersdorf most suchy ponad koleja tworzy rodzaj bramy tryumfalnej>*.

Obok barona znalazt si¢ jaki$ hrabia. I nic dziwnego, ze hrabiowie i ksigzeta
juz teraz jezdza publicznymi, wspolnymi wagonami. Choéby nawet bogacz na
tym zasadzal swa dume, aby na prawo i lewo wyrzucat pieniadze, kt6z by teraz
chciat wlec sie nawet szeScioma konmi z forysiem i stangretem™, kiedy moze cztery
razy predzej stangé na miejscu wagonem kolejowym? Kazdy szewc mdglby mu
powiedzie¢: — Jedz sobie, Wasza Hrabiowska Mos¢, karetq Brandmayera®® z po-
pasami i noclegami trzy dni z Otomunca do Wiednia; unser Einer’’(to znaczy: czto-
wiek naszego kalibru) jest w Olomuncu na $niadanie, a w Wiedniu na obiad.

— Taka jest moc rzeczy — odezwat si¢ pijar. — Poczekajcie no panowie, az
Wieden usciska sie zelazem z Praga i Dreznem! Poczekajcie no na rok 1847138,

30 Austerlitz (obecnie Slavkov u Brna) — miejsce bitwy z 1805 r., w ktorym wojska Napoleona
Bonaparte pokonaty zjednoczone sity Austrii i Rosji.

31 Raigern (czes. Rajhrad) — miasto w ptd. Morawach (Czechy).

32 Louis Adolphe Thiers (1797-1877) — francuski polityk i historyk, autor monumentalnej Histo-
111 Rewolucji Francuskiej.

33 Morawa wpada do Dunaju pod Marcheck. Bieg jej stanowi granice miedzy Nizsza Austria
a Wegrami [przyp. autora].

34 Most suchy — wiadukt przerzucony nad torami kolei.

33 Fory$ — konny pacholek z trabka (noca — ze §wiattem), poprzedzajacy karete w celu zbadania
drogi, tez: pomocnik stangreta; stangret — woznica powozacy konmi w bryczce, karecie, w stuz-
bie wlasciciela pojazdu.

36 Simon Brandmayer — austriacki konstruktor karet; zaprojektowane przez niego pojazdy stuzy-
ly m.in. papiezowi i sultanowi tureckiemu.

57 Unser Einer (niem.) — dost. ktos nasz.

38 Kolejowe potaczenie Wiednia z Praga (przez Otomuniec) uruchomione zostato juz w 1845 r.;
potaczenie Pragi z Dreznem zrealizowane zostalo dopiero w 1851 r.
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— Ho, ho, ho; nie nastapi to tak predko! — zawotat pan Frissgras. — Z Oto-
munca do Pragi bedzie dla kolei przeszto mil 30, to jest dalej niz do Wiednia;
a z Pragi do Drezna takze krgtym brzegiem Elby niewiele mniej wypadnie!

— Alez musza si¢ spieszy¢ — odpowiedziat starszy pijar — bo przeciez ta kolej
czeska optaci si¢ cieplicami, Karlsbadem i Marienbadem. Wyobrazam sobie, co to
beda za zjazdy! Co to za zniwo dla lekarzy, psychologdw, filozofow...

— A poetow!... — dodat mtodszy pijar.

— Czym w Molierowskich i Goldoniego®® sztukach owo wspolne anticham-
bres™ i salki, gdzie si¢ gra cafa sztuka, gdzie wszyscy wchodza i wychodza, tym
u nas beda teraz te dwory, dworce, Bahnhoty, sale pasazerskie! — odezwat si¢ hrabia.

— Ilez to nowych znajomosci, mitosci, intryg, awantur i rogow — dodat jowial-
ny pan Frissgras. — Kto$ poznaje pigknos¢ w Brukseli, leci za nig koleja do Wiednia,
spotyka w Przirowie rywala; wyzywaja sig; leca do Helgoland®' na pojedynek; je-
den ucina teb drugiemu; spieszy Lubeka, Szczecinem i Wroctawiem na powr6t do
Wiednia, i dowiaduje si¢, ze ubostwiong Ara- lub Izabellg porwata juz stad kolej
triestynska, by ja przerzuci¢ przez Adriatyk do Wenecji, skad jakis rozkochany lord
uleciat z nig koleja lombardzka ku rozkosznym wyspom boromejskim®. Szukajze
ich teraz w Alpach! Wszystko to dzieje si¢ w dniach kilku; wszystko to dzieje si¢
mniejszym kosztem niz dawniej pielgrzymka z Wiednia na jarmark lipski. Kawale-
rowie jezdzi¢ beda w konkury batalionami! Wszystkie stare panny pojda za maz!

Tu pan Frissgras poczat si¢ solo$miaé fortissimo® i wida¢, ze musial w swej
partyturze mie¢ nanotowane dal segno®; bo skoro tylko skonczyt, zaczat si¢ zaraz
$miac na nowo i trzymac za boki.

Wtem konduktor gwiznat tak mocno, iz nam az wlosy na glowie powstaty. Po-
wtorny gwizd i trzeci, i czwarty. Nie wiedzieliSmy, co to miato znaczyé. Wszystko
staneto. Scisnatem za reke moja Julia i bysneta mi si¢ przed oczyma ta para $wiezo
zaslubionych, ktéra pojechata z Paryza do Versailles, i po ktorej w spalonych szczat-
kach wagonu nie znaleziono nic, tylko obraczki $lubne z napisem: ,,8 Mai 18427,

39 Molier (franc. Moliére) — wtasc. Jean Baptiste Poquelin (1622-1673), francuski komediopi-
sarz, aktor 1 dyrektor teatru; Carlo Goldoni (1707-1793) — wtoski komediopisarz.

%0 Antichambres (franc.) — przedpokoje, westybule.
¢l Helgoland — wyspa na Morzu Pétnocnym u wybrzezy Niemiec.

62 Kolej zwiazata Wieden z Triestem w lipcu 1857 r., projekt polaczenia Wenecji z Mediolanem
doczekat si¢ realizacji w pazdzierniku 1857 r.; Wyspy Boromejskie — grupa trzech wysepek,
potozonych na wloskim jeziorze Maggiore; nazwa od arystokratycznego rodu Borromeo.

63 Solo (wt.) — sam; fortissimo (wt.) — najgtosniej.
%4 Dal segno — (wt.) znak w notacji muzycznej, oznaczajacy powtérzenie odcinka.

58 maja 1842 migdzy Wersalem a Paryzem doszto do katastrofy kolejowej, w wyniku ktorej
zginglo 55 o0sob. Zob. Wprowadzenie.




Mozesz sobie wyobrazi¢, jakie to byto przypomnienie! Wkrétce pokazato
si¢ podobno, ze konduktor jakiego$ dozorcy nie postrzegl na posterunku. Potrzeba
ci bowiem wiedzie¢, iz na calej trzydziestomilowej kolei stoi co staja® dozorca
baczny, trzezwy, przezorny, ktorego obowiazkiem jest czuwac nad tym, aby kolej
zima 1 latem byta wymieciona, czysta, gladka i aby w chwili, kiedy parow6z ma
na nig lecie¢, nic tamtedy nie przechodzito, nie przelatywalo, nie przejezdzato.

Gdy strach minat, zapytalem si¢ pandw wspolttowarzyszow, czy to prawda,
iz niedawno caty batalion z Brynu stanat koleja zelazna w Wiedniu w siedmiu
godzinach.

— Ja —rzekta jakas blondynka w czarno-aksamitnej sukni i szalu niebieskim
—znajdowatam sie wtenczas w dworze kolei przy Praterze®’. Najpiekniejsze wdzigki
i stroje wiedenek, najbogatsze ekwipaze szlachty, najrozmaitsze uniformy woj-
skowosci otoczyly wowczas 1 napetnity ten dworzec.

— Bylo to 14 maja (1842) w potudnie®®. Wracam wiasnie z m¢zem z prze-
jazdki praterowej. Pytamy si¢: — co to jest? — Es kommt auf der Eisenbahn von
Briinn ein ganzes Bataillon Grenadiere. Der Hof ist da! der Hof ist da! ® , to
znaczy: Cesarz jest tu!

— Moj maz wystaral si¢ o karte. WeszliSmy i oprocz Cesarza™ ujrzeliSmy
Arcyksiecia Franciszka’! i Karola’ z synami. Arcyksiaze Ludwik”? wyjechat byt
naprzeciw parowozu do Leopoldau. Cokolwiek po godzinie 1 mnéstwo ludu

96 Staja — miara dhugosci, ok. 900 m.

67 Dwor kolei na Praterze — wiedeniski dworzec Nordbahnhof; potozony na wyspie Prater (dzi$
w jego miejscu znajduje si¢ dworzec Praterstern).

%8 14 maja 1842 r. batalion grenadieréw (ktérym dowodzit major Stransky von Greifenfeld)
zostal przewieziony koleja z Brna do Wiednia. Transport wyruszyl z Brna o 6, dotart do celu
o 13. Okreslenie ,,niedawno” oznacza¢ by moglo, ze podrdz, jaka relacjonuje Pietrusinski, od-
byta si¢ latem 1842 r.

9 Es kommt auf der Eisenbahn von Briinn ein ganzes Bataillon Grenadiere. Der Hof ist da! der Hof
1st da! (niem.) — Caly batalion grenadierow przyjechat koleja z Brna. Dwor jest tu, dwor jest tu!

70Mowa o Ferdynandzie 1 Habsburgu (1793-1875), cesarzu Austrii w latach 1835-1848; abdy-
kowat na rzecz bratanka, Franciszka Jozefa 1.

71 Brat Cesarza [przyp. autora]; Franciszek Karol Jézef Habsburg-Lotarynski (1802-1878), oj-
ciec przysztego cesarza Austrii, Franciszka Jozefa I (1830-1916).

72 Stryj Cesarza [przyp. autora]; Karol Ludwik (1771-1847); jego synami byli Albrecht Fryde-
ryk (1817-1895) i Karol Ferdynand (1818-1874).

73 Stryj Cesarza [przyp. autora]; omytka: Karol Ludwik (1833-1896) byt synem Franciszka
Karola Jozefa Habsburga-Lotarynskiego (a wigc bratankiem cesarza Ferdynanda) i bratem
przysztego cesarza, Franciszka Jozefa 1. Jego imieniem nazwana zostata linia kolejowa Kra-
kow — Lwow.
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biegnace od Dunaju dato hasto, Ze si¢ zbliza oddziat oczekiwany. W mgnieniu
oka ukazal si¢ zwycieski ,,Ajax” o sile 40 koni; ukazal si¢, a za nim orszak jego
31 wagonow.

— W dwoch brzmiata muzyka janczarska™, 3 obtadowane byty tornistrami,
plaszczami itd., w dwudziestu szesciu stato en parade’ 824 zotnierzy, we 3 rze-
dach z choragwia i oficerami na czele. Batalion zajechal przed Cesarza przy od-
glosie hymnu: ,,Boze zachowaj!”’®. Przystawiono deski do wagonéw; z kazdego
zeskoczyto 30 ludzi i zaraz potem w alei praterowej Cesarz zmusztrowat swoich
grenadierow. Nie wiem, kto byt bardziej uradowany ich przybyciem: czy wieden-
czykowie, czy oni?

—Zranao w p6t do 6 jedli jeszeze chleb komisny”” w Brynie, a obiad oczeki-
watl ich w koszarach na wiedefskim Glacis, Am Heumarkt’®.

— Nieznuzeni jazda mogli zaraz po potudniu zapusci¢ si¢ w labirynt uciech
praterowskich; chociaz prawda, ze jadac, mieniali si¢ w siedzeniu, a wigc kazdy
z nich przez 10 mil sta¢ musiat.

— Dawniej — rzekt pijar — liczono z Brynu do Wiednia nie mil 20, jak dzisiaj
koleja; ale matych 19 na Nikolsburg”. Liczac 4 mile na dzieh marszu, batalion
bytby stanat za dni 5; dzisiaj omal nie stanal za tylez godzin.

Poznatem si¢ p6zniej z majorem Stransky von Greifenfeld, ktory tym bata-
lionem na kolei dowodzil; i dowiedziatem sig, iz gdyby w Floridsdorf®® Zzotnierze
nie byli musieli si¢ z kurzu czysci¢ i na wsiadanie muzyki z Wiednia czeka¢, byli-
by daleko predzej, bo w 6 godzinach stangli.

Z Wiednia do Lundenburga liczy si¢ mil 11, do Przirowa 25; a stad na prawo
do Lipnika 2, na lewo do Otomunca 3. Jak teraz w lecie odjezdzaja z Lipnika co-
dziennie o trzy kwadranse na 6 rano wagony z osobami, o 6 ciezary (Lasttahrt®'),
a o pét do 2 po potudniu znowu wagony osobowe. Ludzie, ktérym si¢ nie $nito,
zeby si¢ kiedy mieli zobaczy¢, lecq do siebie na skrzydtach... mitosci — a bardziej

74 Muzyka janczarska — muzyka wykonywana na instrumentach o ostrym brzmieniu.
75 En parade (franc.) — w szyku paradnym.

76 _Boze zachowaj [Cesarza Franciszka]!” — poczatek hymnu pafistwowego Cesarstwa Austriac-
kiego, tzw. hymnu ludowego (niem. Volkshymne), utozonego przez Lorenza Leopolda Haschke
(stowa odnosily si¢ poczatkowo do cesarza Franciszka I, pdzniej do Ferdynanda I).

77 Chleb komisny — komisniak (z niem. Kommissbrot), bardzo ciemny chleb z maki zytniej,
przeznaczony dla wojska.

78 Glacis— obsadzony drzewami pas po dawnych fortyfikacjach; Am Heumarkt — ulica w Wiedniu.
7 Nikolsburg (czes. Mikulov) — miasto w potudniowych Morawach.
80 Floridsdorf — miejscowos¢ na prawym brzegu Wiednia (dzi§ dzielnica).

81 Lastfahrt (niem.) — pociag towarowy.




jeszcze interesu. Zamiast pisa¢ do Wiednia, czekaé odpowiedzi, pisaé powtdrnie,
prosi¢ si¢ i odebra¢ niedoktadny odpis, Morawczyk wsiada sam na ogon ,,Mete-
ora”, ptaci po 10 kr.m.k.%? za miejsce trzeciej klasy, 15 kr. drugiej, a 24 kr. pierw-
szej, 1 leci bez bicza i obroku.

— Skad pan jedziesz?

—Jaz Brynu

— A pan?

— Z Przirowa.

— A pani?

— Z Otomunca.

— A ci panstwo?

— Z Lipnika.

Tak brzmi od ust do ust. Tu si¢ odwiedzaja krewni lub przyjaciele; tu caty
szpital jedzie na operacje do Wiednia; tu zasiedli wedrujacy rzemieslnicy; tu go-
$cie $lubni lub jarmarczni. Na kazdej stacji wolno wsiada¢ i wysiadac. Lecz to nie
wszystko. Koleja lecg pakiety i paki, beczki, towary i ogromne tadunki. Koleja
lecg powozy, kocze®® i konie. Jakby zabawki dziecinne stawia je konduktor na
oddzielnych wagonach i wszystko razem ptynie polonezem po ziemi. Widzieli-
$my juz lecace drzewo, kamienie, warzywo i owoce na targ.

Dla wtoscian i ubozszych ludzi sa na Last-Train** miejsca drugiej i trzeciej
klasy. Placi si¢ tam za mile 10 kr. i 6 kr.m.k. Gdyby wigc nawet cena nie byta
tansza na kolei wiedensko—warszawskiej, ubogi cztowieck moglby si¢ dostaé¢ w 25
godzinach z Wiednia do Warszawy za 600 kr., to jest za 43 zlp.

Ostatnia stacja Génserndorf, gdzie kosciotek, jest tylko o potczwartej mili®®
od Wiednia. Tu juz ujrzelismy wiedenczykdéw. Byli to eleganci konno, zapewne
jacys fiirsten lub grafen®, z bogato galonowanymi masztalerzami®’ z tytu. Wyzsza
szlachta austriacka kocha si¢ nader w koniach. Procz tego mnéstwo landkuczerow
odwozito 1 przywozito podréznych z Presburga do kolei lub z kolei do Presburga.
Tedy nawet miata przechodzi¢ kolej do Presburga i dlatego od Wiednia do Gansern-
dorf podwojnie szyny na ziemi potozone®s.

82 W monecie konwencyjnej, czyli w $rebrze (21 groszy polskich) [przyp. autora].

83 Kocz — dwu-, cztero- albo szesciokonny powoz czterokotowy, potkryty, resorowany.

84 Last-Train (niem.-ang.) — pociag towarowy z dotaczonymi wagonami pasazerskimi.

85 Potczwartej mili — tj. w odlegtosei 3,5 mili.

86 Fiirsten (niem.) — ksiazeta; grafen (niem.) — hrabiowie.

87 Galon — tu: naszywka; masztalerz — starszy stajenny majacy nadzér nad stuzba stajenna.

8 Pressburg — dzi$ Bratystawa.
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Co to za ruch, co to za rwetes! Kogos tam znaleziono, ze jechat nie majac biletu.
Tutaj maz szuka zony. Tam znowu kto$ co$ czy kogo$ zapomnial, a wszystko
Gschwind! g schwind! Donnerwatter®. Pokazuje si¢ teraz, iz ci, co byli najwigkszy-
mi nieprzyjaciotmi kolei, furmani i oberzysci, juz si¢ z nig pogodzili. Tak grozili re-
wolucja przepisywacze, kiedy wynaleziono prasg drukarska. Tak powstawali z rozpa-
czy przedzarze i przadki bawehy, kiedy wynaleziono machiny do przedzenia. Prawda,
izw mgnieniu oka niejeden z piorem, niejedna z wrzecionem w reku nagle bez chleba
pozostali. Ale czemuz nie wstapili w tejze chwili w ushugi nowego wynalazku? Po
niejakim czasie musieli, chcac nie chcac, to uczynié. Bo co6z si¢ stato? Oto liczba
pism, ksiazek, pisarzy, autorow, drukarzow, czytelnikow tak si¢ niestychanie powigk-
szyla, iz przeszta wszelkie wyobrazenie. I dzi$ przy takiej potrzebie czytania tyle si¢
drukuje, iz w Europie liczba zecerow, ba! co mowig? preserow®, ba! co mowig? sa-
mych korektordw, jest tysiace razy wigksza niz dawniej liczba wszystkich przepisy-
waczoéw calego $wiata. Machiny do przedzenia sprawily nie tylko, ze teraz kazda
wyrobnica nosi ponczochy, chustki, suknie bawetniane (co niegdys nosity tylko kro-
lewny); ale ze liczba 0s6b dozorujacych te machiny, rozwozacych i przedajacych
wyroby baweiane na kuli ziemskiej ma si¢ do dawnych przadek jak 100 000 do 1.

Kolej zelazna do Lipnika, Ferdinands Nord-Bahn, rozpoczg¢ta kompania ak-
cjonariuszow pod naczelnictwem domu handlowego Rothschild r. 1837. W roku
1838 doszta kolej z Wiednia do Génserndorf. Dzis masz pan 28 mil do Lipnika,
2 mile bocznej kolei do Stockerau®', 9 mil bocznej do Brynu, a 3 mile bocznej do
Olomunca; a zatem razem mil 42.

— Wiesz pan, wiele do roku 0s6b wjezdza nig teraz do Wiednia i wyjezdza?
No, na przyktad?

— Na przyktad 60 000.

—Oto 430 000, to jest wigcej niz cala ludnos¢ wiedenska. Procz tego co roku
przybywa ta koleja w wagonach przeszto 500 ekwipazow, przeszto 100 koni, p6t
miliona cetnardw rzeczy, towarow itd. Wyjezdza zas co roku przeszto 600 ekwipa-
706w, przeszto 100 koni i 360 000 cetnardéw rzeczy i towarow.

Czytaj pan sprawozdania dziewigtego ogdlnego zebrania akcjonariuszéw,
ktére si¢ odbylo w marcu (1842) i na ktéorym obrano nowymi dyrektorami pp.
Cronéster, c.k. putkownika inzynierdw, Foges, hurtownika i Schwaninger, nego-
cjanta®?. Caty koszt czterdziestodwumilowej kolei ze wszystkimi ruchomo$ciami
i budowlami, oraz z podwdjna czteromilowa koleja z Wiednia do Génserndorf

89 G’schwind! g schwind! Donnerwatter! (niem.) — szybko, do stu piorundw!
90 Preser — pracownik drukarni wykonujacy probne odbitki sktadu.
91 Stockerau — miejscowo$é na potnocny zachod od Wiednia.

92 Negocjant — kupiec.




i zapasami do dalszej budowy wynosit 16 392 000 ztot. ren m.k., a w szczegdlno-
Sci koszt jednej mili wynosi¢ miat 300 000 do 330 000 zt. ren. Gdy lokomotywy
z Wiednia lataja 2, 3 14 razy na dzien do Brynu, Olomunca i Lipnika, ze 6 razy
dziennie do Stockerau, a w §wigta leca z Brynu i do Brynu podwdjne transporta
0s0b; przeto nie dziw, iz r. 1841 lokomotywy zrobily razem 54 000 mil drogi, to
jest tyle, jakby 10 razy catg kule ziemska pod rdwnikiem objechaty. Drzewa spali-
1y 150 000 cetnaréw wiedenskich®® wartosci 800 000 ztp.

— Dokad uniosa nas te liczby? — pomyslalem. — Jakaz to niewyrachowana
przyszto$é otwiera swoje podwoje! Wkrotce i wy, odpotopowe lasy karpackie! nie
bedziecie gnity bez wartosci! Wkrotce i ty, pszenico naddniestrzanska, powedru-
jesz sobie z para. Wkrotce i wy, wotki sadogorskie i wojnitowskie®, odbywac be-
dziecie wojaze do Dunaju. Wkrétce i ty, solniczko pokucka, wielicka i bochenska!
pospieszysz osoli¢ Wasserzupki®> Niemcodw poocnych. Budowa kolei zelaznych
jest budowa wielkiej sceny, na ktdrej si¢ olbrzymie i dotad przewidzieé si¢ nieda-
jace widowiska odegraja. Pierwszy akt zaczat si¢ od wedrowki narodow. [...]

Wieza tgpa i topole przy drodze.

To Wagram, to stawny Wagram. To teatr ostatniej bitwy Arcyksigcia Karo-
1a%. Tu urodzili si¢ marszatkowie Oudinot, Macdonald, Marmont®’. Z tych pdl
przeprowadzit si¢ Napoleon do Schénbrunu®®. To zwycigstwo otworzyto mu dro-
g¢ do korony Podiebradow i Maciejow Korwindw. Zamiast koron wybrat list roz-
wodowy dla Jozefiny, a bukiet $lubny dla siebie i Cesarzéwny®.

Dzis te pola, na ktérych rzez 40 000 ludzi pochtongta, tak sg spokojne, tak
kwitnace! Pewnie nikomu z catego tlumu przejezdzajacych nie przypomina si¢ ta
piekielna igraszka $mierci. A przeciez jeszcze zyje Arcyksiaze Karol'®, Jeszcze

93 Cetnar wiedenski rowna sie 1 cet [nar] 38 fu[unty] pol[skie] [przyp. autora]; funt — dawna
jednostka masy, ok. 0,4 kg.

%+ Sadogéra pod Czerniowcami; Wojnitéw pod Stryjem w Galicji, stawne jarmarki na bydto
rogate [przyp. autora].

95 Wasserzupka (z niem.) — zupa o wodnistej konsystencji.

9 6 lipca 1809 [przyp. autora]; arcyksiaze Karol Ludwik (1771-1847).

97 Nicolas Oudinot (1767-1847), Auguste de Marmont (1774-1852) i Etienne Joseph Alexandre
Macdonald (1775-1840) — francuscy generalowie, awansowani po bitwie pod Wagram na stano-
wiska marszatkow.

98 Schonbrunn — miejscowos¢ pod Wiedniem, dzi$ czgs¢ miasta.

99 Marii Ludwiki [przyp. autora]; Maria Ludwika (1791-1847) — druga zona Napoleona I Bona-
parte, poslubiona w 1810 r.; po zwycigstwie Napoleona pod Wagram doszto do podpisania trak-
tatu w Schonbrunn (w pazdzierniku 1809 r.), ktéry zmuszal Austri¢ do wielu ustepstw.

100 Mowa o arcyksieciu Karolu Ludwiku (1771-1847).
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zyje hrabia Bellegarde, p6zniejszy prowadziciel mtodego Napoleona; jeszcze zyje
Arcyksigze Jan'"'| ktdry tu z Presburga nadciggnat wieczorem juz po zupetnej prze-
granej. Jeszcze zyje, daleko od Francji, Marmont, znany z kapitulacji Paryza. Ale
przeciag lat 33 jest w terazniejszych czasach wiekiem!'%2. Rok 1809 omal nie jest
tak podobnym do r. 1842, jak rok 1509 do roku 1809. Dzi$ lata sa dziesigtkami lat,
a dziesiatki setkami. Opisy wypraw Napoleona czytamy juz prawie jakby dzieje
wiekow srednich.

— Ach! Coz to za pigkny widok! — zawotala Julia moja, ujrzawszy rzeke,
jakby zwierciadlang wstgge na stoncu roztoczona. — Céz to za woda?

— To Dunaj.

— A te gory za woda na prawo?

— To Leopoldsberg i Kahlenberg!®, ktére wlasciwie powinny si¢ zwaé So-
bieski—Berg.

— A ten kolos za woda, na lewo?

— To miasto Wieden mit dem Sanct Stephans-Thurm'*.

Wszystko to jeszcze tongto w dali.

Dojezdzamy do Floridsdorfu, ostatniej wioski nad samym brzegiem Duna-
ju. Céz to za kolezanka jej na prawo?

To Jedlersdorf am Spitz!%, z oberza, z muzyka, z walcami Straussowskimi'%,

Niewierna kolej, odbieglszy w Otomuncu od cesarskiego goscinca, tu si¢
dopiero z nim spotyka. Ale dumna, ale pyszna, ani si¢ z nim wita, ani si¢ z nim
Sciska. On jednym mostem puszcza si¢ na Dunaj, ona drugim. Mosty tak blisko, iz
moglyby rozmawia¢ ze soba.

Dumg t¢ optacit jeden z naszych towarzyszow, jakis Landmann spod Goding;
bo Eol'?7, ¢wiczacy sie tutaj wiecznie ponad mokrym nurtéw tozem, zdmuchnat
mu w Dunaj kapelusz, ktory w lot ku wyspie Lobau poptynat.

101 Mowa o arcyksieciu Janie Habsburgu.
102 Jeszcze jeden sygnat, ktory pozwala na czasowa lokalizacje podrézy Pietrusinskiego (1842 1.).

103 eopoldsberg i Kahlenberg — wzgorza na potnoc od Wiednia (Kahlenberg byto miejscem,
skad rozpoczeta si¢ odsiecz wiedenska Jana I1I Sobieskiego).

104 Mit dem Sanct Stephans- Thurm (niem.) — z wieza $w. Stefana; mowa o katedrze $w. Stefana,
jednym z najwigkszych gotyckich kosciotow, z wieza o wysokosci 136 m.

105 Jedlersdorf am Spitz — wie$ pod Wiedniem, dzi$ dzielnica.

106 Johann Strauss-ojciec (1804-1849) — kompozytor i dyrygent, wspottwérca wiedenskiego
walca.

107 I andmann (niem.) — chtop, wiesniak; Eol — w mitologii greckiej wtadca wiatrow, zamieszku-
jacy Wyspy Liparyjskie (albo Eolskie).
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Rozmowa, odbywajaca od niejakiego czasu mita sieste!%®, zajasniata nanowo
w calym blasku $wietnosci. — Schauen’s die grosse Donau! Potz Wetter! das ist
mir ein Fluss! Das ist aber ein Wind!...'®.

Prawda, ze Dunaj bez porownania wspanialszy tu niz Wista; chociaz moze
wezszy niz Ren pod Moguncja, a mato co szerszy niz Elba pod Wittenbergiem!'°.

— Alez bo tez to nie brzeg drugi, co panstwo widzicie; ale to sa dwie wyspy
— przerwal mu ocucony pan Frissgras.

— W dziecinstwie — rzekt pijar — Dunaj jest Szwabem, Bawarem, Austria-
kiem; jako mtodzieniec jest Madziarem; jako maz Serbem, Bulgarem, a na staros¢
Wotochem!!!, nawet Turkiem.

Trudno Niemcom $piewac o nim: ,,Sie sollen ihn nicht haben! 1'?,

I nie jest tez Dunaj ani tak malowniczy, ani tak bogaty, ani tak o§wiecony jak
bystry Ren, wolnych Alp potomek. Wyjawszy male partie skaliste, brzegi Dunaju
sa plaskie, niskie i mokre, i wszyscy podrozni zgadzaja si¢ na to, ze nie ma nic
nudniejszego jak ta rozwigztos¢ mtodosci jego, ta niepewnos¢ charakteru, to wa-
hanie si¢ w biegu, ten podziat na koryta i korytka tworzace wyspy 1 wysepki!

Wiasnie wjechaliSmy na jedna z najmniejszych. Niezamieszkata, wikling
zarosta; jednak nas przywitata walcami Lannera''® na pysznej katarynce granymi.

Wjezdzamy na drugi most ponad waskim korytem, zwanym das Kaiserwas-
ser. Znowu katarynki i walce Labitzkiego''.

Zamostem wyspa, owa stawna, pétmilowa Prater-Insel, ktorej twarza jest przed-

miescie Leopoldstadt ze Sperlem!!®; jednym ramieniem Augarten i Brigittenau''S,

108 Sen popotudniowy [przyp. autora].

109 Schauen’s die grosse Donau! Potz Wetter! das ist mir ein Fluss! Das ist aber ein Wind!...
(niem.) — Spojrzcie na ten wielki Dunaj! Co za pogoda! I ta rzeka! I ten wiatr!...

110 Elba (niem.) — Laba, rzeka w Czechach i Niemczech; Wittenberga (niem. Wittenberg) — mia-
sto w Saksonii (srodkowe Niemcy).

1T 'Wotoch — tutaj: Rumun.

12 Sie sollen ihn nich haben [den feien, deutsche Rhein]” (niem.) — ,,Nie beda mie¢ go, [wol-
nego, niemieckiego Renu]”; poczatek wiersza Nikolausa Beckera (pisarza i prawnika niemiec-
kiego) Rheinlied [ Piesti Renu] z 1840 r.; muzyke do niego skomponowal Robert Schumann
(powstata piesn nosita tytut Der deutsche Rhein lub Patriotisches Lied).

113 Joseph Lanner (1801-1843) — kompozytor austriacki, wspottwérca (obok Johanna Straussa-
-ojca) klasycznej formy walca wiedenskiego.

114 Joseph Labitzky (1801-1881) — kapelmistrz i kompozytor austriacki.
115 Sperl — najwigkszy wiedenski lokal taneczny.

116 Augarten — park w potnocno-zachodniej czeéci Prateru; Brigittenau — dzielnica Wiednia w pét-
nocnej czgscei Prateru.
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a drugim Prater. Juz widzimy ten ostatni. Juz styszymy turkot ekwipazdw, traby,
dzwonki i talerze karuzeldw, czute klarnety szynkarzy 1 wielki bgben grajacy amo-
roso con espressione''’.

Gwizd!... i stoimy migdzy Jigerzeile
naszej kolei.

118 a Praterem, w paradnym dworze

Ludwik Pietrusinski (zob. notka wczesniej).

Pierwodruk: Ludwik Pietrusinski, Wspomnienia z Wenecji, kolei Zelaznej lipnicko-wiederiskiej, Wied-
nia, Karpat Wadowickich, Frankfurtu nad Menem 1 przelotu z Krakowa do Tatr Spiskich, zebrat dok-
tor prawa..., t. 1, Warszawa 1845; przedruk za pierwodrukiem, s. 194-203, 212-224, 225-229.

Podréz koleja z Warszawy do Czgstochowy
[fragment]

Tymi marzeniami zajety bytem dnia 7 sierpnia t[ego] r[oku] na kilka minut
przed 6, spieszac si¢ do dworca kolei zelaznej warszawskie;j.

Ranek byt chtodny i dzdzysty, podobny zapowiadat dzien; przeciez w dwor-
cu ruch wielki, do stu podréznych z niecierpliwoscia oczekiwato na odejscie po-
ciagu majacego ich powiez¢ do Skierniewic, Piotrkowa i Czestochowy.

Zaiste byt to zajmujacy widok i dziwi mnie, ze dotad nie znalazl si¢ malarz,
co by go przeniost na ptétno, autor, co by w powiesci odkreslit.

Wszystkie stany i obie plci mialy tu swoich wyobrazicieli, co wigcej, niby
przy budowie babilonskiej wiezy w miniaturze postyszates wszystkie gldwne eu-
ropejskie jezyki.

Zywy nadsekwaniec, guwerner zapewne, szczebiotat macierzyfiskim jezykiem
zjakim$ dandym'!® warszawskim; germanski rzemieslnik, ktebem dymu wychodza-
cego z krétkiej lulki otoczon, handlowa dyspute wiodt z przebiegtym Zydkiem; dwéch
dhugich, grubych i ospatych bretonczykéw [sic!] monosylabami po angielsku sprze-
czali si¢ o dobroci kozienickiego piwa; cukiernik warszawski, napotkawszy piotrkow-
skiego, jezykiem Danta i Petrarchy'?° prawit o ulepszeniach ciasta i likworéw; nawet
turecki dialekt miat swego wyobraziciela, toz samo dwa czy trzy stowianskie narzecza.

7 Amoroso con espressione (wi.) — termin muzyczny: z uczuciem i z wyrazem.
118 Jigerzeile — ulica w Wiedniu (dzi$ Praterstrasse).
119 Dandy (albo dandys) — elegant, wytwornis, fircyk (z ang. dandy — elegant).

120 Dante Alighieri (1265-1321) — poeta wloski, prekursor renesansu, twoérca poematu Boska
komedia; Francesco Petrarca (1304-1374) — poeta wloski okresu renesansu.




Przejdzmy teraz do stanow, tu wigksza jeszcze rozmaitos$é; zdaje mi sig, ze
nie tylko gtdéwne, ale i pomniejsze w wszystkich odcieniach znalaztes; swiezych
policzkow, spasty, wasaty, dobrej tuszy i dobrego wzrostu dziedzic wioski prze-
chadzat si¢ z chudym, bladym, biurowa praca wyraznie zme¢czonym urzgdnikiem,
zatopionym w swoich rachunkach. Zamaszysty ulan brzgczat ostrogami i szabla
obok skromnej postawy bernardyna. Wymuskany, spigty, wyswiezony dandy po-
gwizdywat ari¢ z nowej opery, potracajac Zydka faktora'?!, ktory, nie wiem cze-
mu, ustawnie koto niego krecit sig, jakby cheiat przypomnie¢ swoja niepocieszna,
kusa 1 wielka figura kilka dukatéw dhugu. Obywatel warszawski, jegomos¢ zama-
szysty 1 pucotowaty, opowiadat z zywymi gestami rak swoj proces, ktory z jed-
nym z swych lokatoréw wiez¢ byt przymuszony, czarnowtosemu, z miny znaé prze-
biegtemu juryscie. Jakas jejmos¢ wybierajaca si¢ do wdd, obarczona dziesiatkiem
réznorodnych ttumoczkéw 1 paczek, odprowadzal domowy lekarz; jejmosé byta
nadzwyczaj otyta, doktor nadzwyczaj chudy i suchy. Dalej znalaztes jednego i dru-
giego rzemieslnika, studenta, handlarza, wyrobnika; byt Wtoch, z gipsowymi fi-
gurami szukajacy szczescia w Czestochowie, i zieleniarka z Dunaju'??, przekupka
z Starego Miasta i dwoch hrabiow jadacych o kilka mil na polowanie, a po francu-
sku jakiej$ zwolenniczce Terpsychory!'?® dwuznaczne prawiacych grzecznoscei.
Autor szukajacy natchnienia na Swiezym powietrzu i Bég wie kto, bo juz mi si¢
sprzykrzyto wyliczaé.

Na par¢ minut przed 6 maszyna data znak przenikliwym, chrapliwym swo-
im §wistem; caty 6w thum poruszyt si¢, wstrzasnat i do drzwi, a nastgpnie do wa-
gonéw pobiegl. Chaotyczny byt to nietad, a pospiech komiczny; potracano sig,
przescigano, tloczono, zapominajac czgstokro¢ o przedmiotach i osobach, ktore
przeciez zywo obchodzi¢ powinny. Tak w wagonie, w ktorym znajdowatem sig,
jakas jejmosc¢ zostawita w dworcu swdj woreczek, dandy cygarniczke zapomniat,
warszawski obywatel parasol, a jakas mtoda i nieszpetna pani wazniejszy jeszcze
przedmiot: malzonka; prawda, ze ten matzonek byl niepocieszny i stary, i gderacz,
jak si¢ przekonatem pozniej, a pocieszyciel znalazt si¢ w osobie dandego, o kto-
rym juz dwukrotnie wspomnialem.

Kilka chwil trwato poruszenie, wyszukiwano si¢, zegnano i witano. Stary
maz, znalazlszy zgube, dasat si¢ i tajal po cichu; mieszczono si¢ jak mozna wy-
godnie, opatrywano towarzystwo, jakie los naznaczyl, wreszcie maszyna powto-
rzyta $wist i pociag z toskotem i szumem puscit si¢ w drogg.

121 Faktor — posrednik handlowy lub posrednik w interesach.
122 Dunaj — nazwa ulic na Starym Miescie w Warszawie (Szeroki Dunaj i Waski Dunaj).

123 Terpsychora — w mitologii greckiej muza tanca i piesni choralnej.
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Teraz dopiero, a raczej gdy pociag minat okopy'?*, mogltem rozpatrzyé
osoby, z ktorymi w jednym znalaztem si¢ powozie: byto ich razem ze mng
pietnascie!?.

Stary matzonek, mtoda dama i dandy umiescili si¢ na jednej tawce, mez-
czyzni po brzegach, dama we $rodku; ten uktad nie podobat si¢ jegomosci, ko-
niecznie pragnat umiesci¢ zong na swym miejscu, lecz tej zmiana miejsca nie przy-
szta do smaku, siedzac przy oknie bata si¢ cugu, glowa jej si¢ zawroécita itp. Maz,
rad nie rad, byt przekonany, uwazatem jednak, Zze bacznie $ledzit wszystkie poru-
szenia drogiej pofowicy i jej admiratora. Starosc jest tak zazdrosna, stooczny Argus
musiat niezawodnie by¢ starym, a mtoda mie¢ zong.

Dwach hrabiéw z zwolenniczka Terpsychory zasiadlo bliska tawke, rozmo-
wa ich szta wesoto i zwawo. Tu si¢ nie obawiano zazdrosci me¢za, nie potrzebowa-
no skrywa¢ swych uczué.

Chudy zdrowy doktdr z thustg chora jejmoscia zasiedli przy sobie. Niezno-
$na rzecz w podrozy chore osoby! Pani cierpiata na nerwy, wszystko szkodzito,
turkot wagonu, dym maszyny, chmurka na niebie, stofice i dym cygarowy. Biedny
lekarz podawat flaszeczki z anodynami'?¢ i solami. Cierpliwie jednak znosit kto-
poty, znajdowat si¢ na dorobku, byta jego, moze by¢, jedyna pacjentka, jak ja
opuszczac?

Lysy, przebiegltych 6cz, 261ty jurysta, jakas dama w Zatobie z dzieckiem i p6t
tuzinem pak i paczek, r6znej wielkosci i uktadu, utan ustawicznie zacierajacy wasa,
chudy guwerner Francuz, obsypujacy grzecznosciami kazdego, kto tylko chciat go
postuchaé, i poeta ustawicznie wygladajac oknem, zamyslony, wzdychajacy na
swej tawce, wsrod 15 os6b samotny, rozsiedli si¢ tu i tam, jak przypadek lub checi
usadowily. Ja, wttoczony w kacik powozu, miatem za towarzyszow tawki: powaz-
nego jegomosci, dowiedziatem si¢ pdzniej, ze to byt sekretarz poselstwa brazylij-
skiego w Rio Janeiro, i wasatego, zamaszystego, opalonego od stonca, obywatela
Z prowincji.

Kilka minut zatrzymawszy si¢ w Pruszkowie, dziesi¢g¢ minut strawiliSmy
w Grodzisku.

124 Wat ziemny usypany w X VIII w. (tzw. okopy Lubomirskiego), majacy pehié funkcje kontrol-
no-sanitarng (umozliwiat kontrole ruchu do i z Warszawy, w ten sposob zapobiegajac szerzeniu
si¢ dzumy). Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska przebijata linig¢ okopéw obok tzw. rogatki
Jerozolimskiej. W sasiedztwie okopow (po ich wewngtrznej stronie) wytyczono dzisiejszg ulice
Okopowa.

125 Powdz — wagony (powozy) Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej dzielone byly na ,,dzia-
ly” (przedziaty), 8-osobowe w klasie pierwszej i 10-osobowe w klasie drugiej. Oznaczatoby to,
iz relacjonowana podréz odbywa si¢ w wagonie (powozie) trzeciej klasy.

126 Anodyna — $rodek u$mierzajacy bol.




Pierwodruk: Podroz koleja Zelazna z Warszawy do Czestochowy;, ,,Gazeta Codzienna” 1847, nr 338-343,
345-348; przedruk za pierwodrukiem, nr 340.

Wyimek z listu
[fragment]

Kazatem si¢ odwiez¢ dorozka do kolei zelaznej'?’. Przybywam na dworzec,
ide, aby si¢ zapisa¢. Lecz jak si¢ zdziwitem, gdy zazadawszy biletu po polsku,
ustyszatem za calg odpowiedz: ,,— Was/*'28, Powtarzam raz jeszcze, ze cheg biletu.
,— Ich vertehe nichf>'*. A to wybornie — pomy$latem sobie — nikt tu nie umie po
polsku? Zjawit si¢ narescie jakis cztowiek, ktory wazy¢ przyszedt pakiety, i dopie-
ro za pomocq jego bilet po niemiecku drukowany odebratem'3°. Tak wiec na kolei
zelaznej w miescie polskim, w kraju polskim, juz trudno si¢ porozumie¢ w jezyku
naszym. Wyszedtem przed dworzec, widze wasiatych, grubych, chudych urzedni-
kéw w uniformach, ale wszystko Niemcy, nic tu polskiego nie masz, cho¢ dawniej
— przypominam sobie — gadano, pisano, ze beda Polacy dzierzy¢ te posady; a tu
przeciwnie; karmazynowe kotnierze i obwddki u czapek, napis na jednej lokomo-
tywie ,,Polonia”; to tu wszystko, co Szczecinowi, berlinczykom, a i nam samym
$wiadczy o zachowaniu narodowosci. Zadzwoniono raz, drugi, usiedliSmy na swoje
miejsce; z wielkim $wistem poczela si¢ lokomotywa poruszaé, ciagnac za soba
wagony, i coraz szybciej i szybciej, az narescie lotem ptaka leciata, wioski i lasy,
jeziora, wszystko to migato si¢ przed oczami. W péttory godziny stanglismy we
Wronkach. .. 3!

Pierwodruk: Wyimek z listu, ,,Przyjaciel Ludu” 1848, nr 33; przedruk za pierwodrukiem, s. 258.

127 Chodzi tutaj o pierwszy poznanski dworzec, wybudowany dla Starogrodzko-Poznanskiej Drogi
Zelaznej (uruchomionej 10 sierpnia 1848 r.). Budynek wzniesiony zostat w Jezycach w rejonie
dzisiejszego starego ogrodu zoologicznego. Od miasta do dworca wiodla droga przez Brame
Berlinska. Komunikacj¢ z miastem zapewnialy dorozki.

128 Was (niem.) — co?
129 Jch vertehe nich (niem.) — nie rozumiem.

130 Czyzby nie bylo stusznie, aby bilety byty drugostronnie drukowane po polsku? [przyp.
autora].

131 Wronki — miejscowo$é na potnocny zachéd od Poznania.
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Zygmunt Krasinski

List do Augusta Cieszkowskiego!'3?
[fragment]

1851, Drezno, 1-go czerwca

Moj Drogi Aug[uscie]! Bytem az w Szczakowie, pod samymi Maczkami'33,

Tam pozegnalem sig z Ojcem'3* 1 sam zostalem przez 3 godzin, czekajac na pociag
wieczorny, co miat mi¢ odwiez¢ na noc do Mystowic. Ach! znasz Ty to miejsce?
ten piasek na Saharze, piasek nagle wylegly z posrodka tak i lasow szlaskich, jak-
by na oznaczenie punktu, w ktorym si¢ zaczyna potgga nicestwa! i na tej pustyni
sypkiej, zottej, czys widziat te dwa sztrychy!3® czame szyn kolejowych, podobne
do dwdch rownoleglych, lezacych, idacych w nieskonczono$¢ knutow!, goto-
wych co chwila podnies¢ si¢ i wstrzas¢ sig, 1 spas¢ z gory... Dant nie widziat
Szczakowy i Maczek —bo inaczej bytby brame, na ktorej Lasciate ogni'3’,

wyobrazowat!
Zygmunt Krasinski (zob. notka wczesniej).

Przedruk za: Zygmunt Krasinski, Listy do Augusta Cieszkowskiego, Edwarda Jaroszyiniskiego, Bro-
nisfawa Trentowskiego, opracowal i wstgpem poprzedzit Zbigniew Sudolski, t. 1, Warszawa 1988,
s. 605-606.

132 August Cieszkowski (1814-1894) — dziatacz spoteczny i polityczny, filozof, wspotzatozyciel
Poznanskiego Towarzystwa Przyjaciot Nauk; przyjaciel Krasinskiego.

133 §zczakowa (dzi$ Jaworzno Szczakowa) to stacja graniczna Cesarstwa Austriackiego, lezaca
w sgsiedztwie Mystowic (stacji granicznej Krolestwa Prus) i Granicy (stacji granicznej Cesar-
stwa Rosyjskiego, wzniesionej na terenie wsi Maczki; dzi§ Sosnowiec Maczki).

134 Krasinski odbyt podréz z Heidelbergu do Szczakowej (przez Frankfurt, Drezno, Wroctaw),
odprowadzajac do kraju ojca, Wincentego.

135 §ztrych (niem. strich) — linia, kreska.
136 Knut — bat.

137 Lasciate ogni [ speranza voi ch’entrate] (wk.) — Ty, ktéry wchodzisz, zegnaj sie z nadzieja”
(przekt. E. Porgbowicza); ostatni wers napisu na bramie Piekta w Piesni IIl Boskiej komedii
Dantego, Warszawa 1975, s. 34.




Wi W... [Wladystaw Wislicki]

Listy z podrézy mtodego artysty
[fragment]

Berlin [1851]
Jadac koleja zelazna, niepodobna zastanawiac si¢ nad okolicami i miastami,
ktore si¢ przebywa, ale ze si¢ koniecznie nad czymsis zastanawia¢ potrzeba, skoro
nie jeste$my machinami, dla zabicia wigc czasu napomkn¢ o samej Kolei Gorno-
Slaskie;j. Jest to zwyczajem godnym nasladowania, ze kazdy hotel przysyta powdz
przed banhof i zabiera podroznych, ktorzy chca w nim si¢ umiescié, a nastgpnego
dnia odsyta w miejsce przez podréznego oznaczone, za oplatg ztoty jeden. Niema-
fa to wygoda, przyznacie, bo wedrowiec nie potrzebuje macac hotelu, troszczy¢
si¢ o przewiezienie rzeczy, a tym mniej targowac si¢ o zaptate. Nadto, po odebra-
niu paszportu, otrzymujesz go zawizowany w wagonie bez wszelkiego zachodu
i straty czasu. Co do samych pociagdw, to urzadzone sg starannie, a nawet okaza-
le. Na kazdym wagonie znajduje si¢ na wierzchu miejsce dla konduktora, ktéry
komunikuje si¢ z maszynista przez drut przeciagniony. Choragiewka, bedaca w kaz-
dym powozie, stuzy za znak, ktorym w razie stabosci lub innego wypadku ostrze-
ga si¢ konduktora, a ten natychmiast pociag zatrzymuje. Wszystkie pociagi maja
przyczepiony wagon pocztowy, a w nim skrzynke do wrzucania listow, tak ze po-
ciag juz rusza, a listy jak grad sypia si¢ jeszcze. Podobne skrzynki urzadzone sg
przy kazdej stacji, a urzednicy pocztowi, siedzacy w wagonach, natychmiast roz-
dzielaja listy, zostawiajac je w miejscach, gdzie byly adresowane. Pociagi ida tu
daleko wolniej, ale za to zatrzymuja si¢ dtugo: najwigkszy przystanek z Mystowic
do Wroctawia trwa 10 minut. Stacje sg prawie co mila. Koleje po wickszej czgsci
ulozone podwdjnie!*8, wagony zas przepelione podrdéznymi, stad czeste mijanie
si¢ pociagdw, ruch, zycie, zwlaszcza w kraju, gdzie wszelkimi mozliwymi sposo-
bami ulatwiaja komunikowanie si¢ ludzi migdzy soba.

Wiadystaw Wislicki (1829-1889) — muzyk (pianista), kompozytor, pedagog muzycz-
ny, krytyk muzyczny. Starszy brat Adama Wislickiego, redaktora ,,Przegladu Tygodniowe-
g0”. Muzyczne wyksztalcenie zdobyl w Warszawie, a uzupehit je we Francji. Podroz, kto-
ra ,,mlody artysta” przedstawit w serii czterech listow, trwata dwa lata (od jesieni 1851 r. do
jesieni 1853 r.) i prowadzita przez Niemcy do Paryza (gdzie Wislicki studiowal w konserwa-
torium). Po powrocie do kraju Wislicki zajat si¢ praca pedagogiczna w Instytucie Muzycznym.

138 Niezbyt to precyzyjne: w 1851 r. jedyny dwutorowy odcinek znajdowat si¢ migdzy Opolem
a Kozlem (dzis Kedzierzyn-Kozle).
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Prowadzit przez 10 lat dziat sprawozdan muzycznych w ,,Klosach”. Byt wspoétzatozycie-
lem Warszawskiego Towarzystwa Muzycznego (1871 r.). Bibliografia: Jan Kleczynski, W7a-
dystaw Wislicki, ,,Echo Muzyczne i Teatralne” 1889, nr 325, s. 609-611; Anfologia pol-
skiej krytyki muzycznej XIX i XX wieku (do roku 1939), opracowat Stefan Jarocinski,
Krakow 1955, s. 178-179.

Pierwodruk: Wt W... [Wiadystaw Wislicki], Listy z podrozy miodego artysty, ,,Dziennik Warszaw-
ski” 1852, nr 11-13, 18-19, 21, 248-251; przedruk za pierwodrukiem 1852, nr 11.

Jozef Korzeniowski

Spotkanie w Salzbrun opowiedziane przez...
[fragment]

Siedzielismy, milczac, w wagonie i dojezdzalismy do Rokicin'*°. Juz byto po
jedenastej i potudnie zaczglo objawiaé przyblizenie swe wymownym pomrukiwa-
niem glodu. Przywodzil on nam na mysl trybunalskie miasto, do ktéregosmy si¢
zblizali, owg przerazliwag muzyke, ktéra tam wita spieszacych do stotu podroznych,
i przerazliwszy jeszcze glos gospodyni, biegajacej od jednego goscia do drugiego
i ktadacej w ucho, temu bifsztek z kartoflami, temu poledwice z sosem, innemu owa
niesmiertelna pieczen cielgca, z ktérag w zadnej polskiej i niemieckiej restauracji jesz-
cze si¢ nikt nie rozminal. G6d i milczenie usposabiaja cztowieka do obserwacji;
a ze glod, oprocz tego, ze zaostrza wzrok i pojgcie, daje jeszcze zty humor, obserwa-
cje te bywaja zwykle surowe i wypadaja ze szkoda tych przedmiotow, ktore wow-
czas pod oko i krytyke podchodza. Stad to zapewne wynikto, ze, siedzac w kacie
i kiedy niekiedy potykajac slinke na sama mysl tego bifszteku, ktéry mi¢ czekat
w Piotrkowie, znajdywatem, ze wagon trzgsie, ze okolica przed Rokicinami obrzy-
dliwa i nudna, ze kompania, z ktéra jechaliSmy, jakas niesmaczna i twarze wszyst-
kie brzydkie, ordynaryjne, niemajace na sobie zadnego pi¢tna mysli i niewarte zaje-
cia. Stowem, bylem w takim usposobieniu, ze gdybym byl wowczas siedzial przy
swoim stoliku i miat przed soba jaka nowa ksiazke, napisatbym moze o niej tak, jak
czasem o mnie pisze pan... ale dam pokdj cytacjom. Nomina sunt odiosa'*®°.

139 Rokiciny — miejscowo$¢ i stacja na trasie Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskie;.

140 Nomina sunt odiosa (tac.) — Wymienianie nazwisk jest niewskazane (moze powodowac¢ przykrosci).




Stanglismy wreszcie w Rokicinach. Zaledwie konduktor otworzyt drzwi i za-
wotal: — Rokiciny, pig¢ minut! — gdym potracony zostal workiem rzuconym mi
pod nogi przez jakiegos$ fagasa w czapce z galonem i wkrotce ujrzalem chwytaja-
cq si¢ za drzwiczki mala raczke w nowiusienkiej rgkawiczee, potem wstepujaca
nézke, przesliczng co do formy i czystosci obuwia, potem kapelusik elegancki,
obtozony biekitnym powojem, i twarz troche blada, ale regularng i z wyrazem pet-
nym wymowy, ktory od razu i w przelocie niejako uderzal i zastanawiat.

Usunatem si¢ predko i zrobitem miejsce wchodzacej kobiecie, ktdra mi po-
dzigkowata kiwnigciem glowy, wzigta swoj worek i, ulokowawszy go przy prze-
ciwleglych drzwiczkach, na drugim koncu wagonu usiadta. Wszystko to zrobito
si¢ z tym pospiechem, do jakiego para przyzwyczaita Europg. Wszakze mogltem
dostrzec, ze nowa ta towarzyszka naszej podrdzy byta mtoda, pigkna, ksztaltna,
dos¢ stusznego wzrostu, bardzo zgrabnej i foremnej kibici, ze miata wlosy ciem-
ne, oczy bigkitne, czoto gladkie i biate, usteczka trochg blade, ale przesliczne, zgby
zdrowe 1 czyste. Poniewaz za$ zwrdcita na siebie moja uwage i zaczatem zaraz
$ledzi¢ kazde jej poruszenie, dostrzegltem takze i to, ze okazata cokolwiek niepo-
koju, widzac, ze wagon prawie byt petny, i pogladata na jedno miejsce puste, ktore
jeszcze zostalo, niby z obawa, aby nie bylo przed czasem zaj¢te. Im dhuzej prze-
ciggaty si¢ owe pig¢ minut, ktdre na stacjach naszych znacza czasem dziesigC 1 pigt-
nascie, w miar¢ dobroci herbaty i mocy araku, jaki si¢ znajduje w bufecie, tym
wigkszy niepokdj wybijat si¢ na twarz mojej nieznajomej i oko jej duze i pigkne
jakby z trwoga patrzylo na kazda osobg, ktora do wagonu zagladata.

Nareszcie zadzwoniono po raz pierwszy. Zdawato mi sig, ze glos ten dzwon-
ka wprawiat ja w mimowolne drzenie, ze jej twarz jeszcze mocniej pobladta, ze
spojrzawszy ku drzwiczkom otwartym i widzac tylko krecacych sie Zydéw, jakby
westchneta i stracita juz nadzieje, ktdrag moze dlugo wykarmita w swym sercu.
Pewny bytem, ze kogo$ wyglada, kogos czeka, ze ten ktos nie przybywa i moze
wecale nie przybedzie. Gdym to wszystko wyczytywat na jej czole, w jej oczach
i ruchach, przed drzwiczkami wagonu przemknat si¢ spiesznie jaki§ me¢zezyzna
shuszny, wasaty, z twarza wyrazistg i przystojng. Nie zajrzal on do wagonu i po-
szedt dalej, ale nieznajoma dostrzegla go, lekkie wykrzyknienie, jakby cheé na-
zwania go i przywotania, wyszto z jej piersi, rumieniec na twarzy jej wystapit i oczy
btysnety dziwnie, a jak dla mnie bardzo zrozumiale. Podniosta si¢ nawet nieznacz-
nie, chcac zapewne pokazac si¢ w drzwiach i daé znak, ze si¢ tu znajduje; ale si¢
zmiarkowala, usiadta znowu i, zatartszy raczki, okazata jakby zty humor i jakby
zagniewanie czy na siebie, ze si¢ zdradzita, czy na owego pana, ze nie spojrzat
wtasnie tam, gdzie spojrze¢ nalezato.

Wtedy zadzwoniono po raz drugi. Z daleka stycha¢ juz byto krzyk konduk-
torow: ,,prosze siadac!” I stuk drzwiczek, ktdre si¢ zamykaty, gdy nagle ten sam
mezczyzna, zdyszany i spocony, stanal przede drzwiami, spojrzat do srodka,
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w oczach jego btysneta jakby radosé, i odtracajac konduktora, ktéry mu perswa-
dowat, ze tu juz petno, wszed! bez ceremonii pomigdzy nas, uderzyt mnie wor-
kiem po kolanach, a obcasem w nagniotek i, obejrzawszy si¢ na prawo i na lewo,
z owego jedynego miejsca, ktore bylo niezajete, zrzucil pakunek jakiej$ pani
i, sapnawszy, usiadl. Gdy byl juz pewny, ze go nikt nie wyruguje, wtedy przeprosit
moja sasiadke, starajac si¢ swoje manatki jakkolwiek ulokowaé, pomogt jej do
zawieszenia thumoczka na haku nad jej glowa, na ktérym wisial moj kapelusz,
ktory zdjat i pomiescil naprzeciwko siebie, i, usiadlszy znowu, odkryt glowe, ob-
tarl fularem czoto, zagarnat palcami bujne wlosy i, pogtadziwszy wasy, rozpart
si¢, dobyl re¢kawiczki i zaczal je spokojnie naciagac, wygtadzajac starannie palce
1 zapinajac guziczki, z ktérymi dos¢ dtugo si¢ korowodzit.

Nim si¢ to wszystko zrobito, ubieglismy juz kilka wiorst, gdyz skoro 6w
jegomos¢ wszedl, pociag ruszyt z miejsca. Przez caly ten czas nie spuszczatem oka
z nieznajomej. Na twarzy jej widac bylo, ze kontenta, ze si¢ uspokoita; delikatny
usmiech przebiegl po jej ustach i zrobit ja jeszcze pickniejsza, ale oczy miata spusz-
czone i ani razu nie spojrzata na owego mezczyzng, ktorego pojawienie si¢ tak ja
uradowato i oczekiwanie jej zdradzito. On takze jakby jej nie uwazat, jakby jej nie
znat, ani si¢ z nig przywitat, ani stowa do niej nie przemoéwit. Czasem tylko spojrzat
ukradkiem i wowczas we wzroku jego byt blask jakis niezwyczajny, ktory zajasniat
na chwilke jak btyskawica i wkroétce znikat w prawdziwej czy udanej obojetnosci.
Megzczyzna 6w mogt mie juz przeszlo trzydziesci lat, byt stuszny, dobrze zbudo-
wany, odziany bardzo przystojnie i czysto. W rzeczach nawet, ktdre z sobg przy-
niodst, jako to: w worku, ktorym mnie uderzyt, w torebce podrdznej, wiszacej na
jego ramieniu, w formie czapki, ktéra lezata na jego kolanach, w rgkawiczkach,
ktore tak troskliwie iz tak wyraznym akcentem salonowca wdziewat, okazywata
si¢ pewna elegancja, zdradzajaca cztowieka przywyktego do dostatkow i niezatuja-
cego sobie w zaspokojeniu zbytkowych nawet potrzeb. Nie wiem dlaczego przy-
szto mi na mysl, Ze to jest jeden z tych pandw, pelnych industrii i przemystu, co jak
ptaki polne nie sieja i nie orza, a maja zawsze wszystkiego pod dostatkiem, co w je-
sieni i zimie garng si¢ tam, gdzie sa jarmarki i zjazdy karnawatowe, a z przyjsciem
lata ciagng jak zurawie za granicg, do wod, ku ztoconym salom Homburga, do
Wiesbaden i ku malowniczym wzgorzom i parowom Bad-Badenu!*!. [...]

Tak dojechalismy do Piotrkowa. ,,Pigtnascie minut!” — wywotane przez kon-
duktora, pocieszajacym echem rozlegly si¢ po pustych zotadkach podréznych. Wszy-
scy sig¢ ruszyli i biegli co predzej, zeby dopas¢ miejsca przy stole i talerzu, zeby

14T Homburg — Bad Homburg, uzdrowisko w Niemczech (Hesja), potozone w sasiedztwie Frank-
furtu nad Menem; Wiesbaden — miejscowos¢ uzdrowiskowa (ze zrédtami termalnymi) w pobli-
zu Frankfurtu nad Menem; Bad-Baden — (dzi$ Baden-Baden), uzdrowisko w Badenii-Wirtem-
bergii (Niemcy), na zachodnich zboczach Schwarzwaldu.
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jakkolwick przezu¢ te strawe, ktora nam miata do samego wieczora wystarczy¢. Scisk
przede drzwiami byt wielki. Zydzi i chrzescijanie, mezczyzni i kobiety, panowie i stu-
dzy, wszyscy réwni w obliczu gltodu jak w obliczu $mierci, cisngli si¢ do sali. Ja zosta-
fem na chwilg w wagonie i czekalem az si¢ najglodniejsi przettocza. Gdym si¢ wow-
czas obejrzat poza siebie, postrzegtem, ze moja nieznajoma czytala z najwigksza uwa-
ga, a OW jegomos¢, gladzac wasy, zapatrzyt si¢ na moj kapelusz jak Kant przy wykta-
dzie krytyki czystego rozumu na guzik owego studenta, ktéry mu do zebrania mysli
pomagat. Oboje wida¢ nie byli gtodni i nie mieli zamiaru wysiasc. [...]

Gdym po uderzeniu dzwonka wrocit pierwszy do wagonu, postrzegtem, ze moja
nieznajoma z rowna uwaga jak i pierwej czytala, a 6w jegomos¢ z takimze samym
natezeniem jak i dawniej kapelusz mdj obserwowat. [ ...] Dla mnie byto to rzecza pra-
wie niewatpliwa, ze pickna kobieta z lektury swej mato odniosta korzysci; ze mezezy-
zna 6w, patrzac w sufit wagonu, nie myslat wcale o zastosowaniu pary do ruchui o tych
cudach, ktére ona sprawia w naszym wieku, tak obfitym w wynalazki; Ze oboje nie dla
zdobyczy ducha i mysli zostali sam na sam w wagonie i, umartwiwszy swe ciato, wy-
rzekli si¢ piotrkowskiego obiadu; ze zatem mialem powdd mie¢ ich w podejrzeniu
0 jakis tajemny stosunek i nikt si¢ nie zadziwi, zem ciekawie dochodzit przyczyn, dla-
czego udaja obojetnose, niby od siebie stronia, kiedy tyle wskazowek doswiadczone-
mu oku mojemu mowito, ze albo juz sa bliscy siebie, albo wkrétce beda. [...]

Dlugo myslatem jeszcze o tej pigknej parze, ktora widaé przypadek jakis zbli-
koniec taki lub inny tego zwiazku, ktoremu raz krotsze, znowu dhuzsze naznaczatem
trwanie; stowem, bawilem si¢ tymi rojeniami do samej granicy, nic do nikogo nie
mdwigc i nie patrzac prawie na te smutne lasy i blota, przez ktdre biegnie kolej, az
pokim si¢ nie ujrzal na wydmie piaszczystej, gdzie si¢ wznosza budynki ostatniego
naszego banhofu i mury komory!'#2. Zajecia przy ulokowaniu si¢ na noc, w hotelu
improwizowanym i nieopatrzonym we wszystkie szczegdty gospodarskie!*?,
chodzenie ustawiczne za shugami, co nam mieli ustuzyé, dopraszanie si¢ to wody,

142 Stacja Granica (dzi$ Sosnowiec Maczki), polozona na granicy Krélestwa Kongresowego
i Cesarstwa Austriackiego.

143 W hotelu improwizowanym i nieopatrzonym — stacja kolejowa Granica, ktéra od 1848 r.
stata si¢ waznym punktem komunikacyjnym, zostala wkrétce wyposazona w hotel dla podroz-
nych, inwestycj¢ czgsto towarzyszaca dworcom. Niski poziom ustug w przydworcowym hotelu
potwierdza anonimowa relacja angielskiego dziennikarza From Cracow to Warsaw, drukowana
w lipcowym numerze ,.Blackwood’s Magazine” z 1863 r. (korzystam z przedruku w: ,,Glasgow
Herald”, 4 July 1863): ,,Poniewaz bezposrednie pociagi z Krakowa do Warszawy przestaty kur-
sowac, zmuszony zostatem spedzi¢ noc na ngdznej stacji granicznej Granica, gdzie ponury bu-
dynek, zamieszkaty przez glucha stara kobietg i nadasana, bosa stuzaca, petni rolg hotelu, i gdzie
moj wieczorny positek sktadat si¢ z ochtapow szynki i herbaty, a moje t6zko, o bardzo waskich
ramach, miato brudna i ggsto zaludniona [w domysle: pchtami] posciel”.
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to stotka, to rgcznika, to miednicy, stowem, najprozaiczniejsze w $wiecie klopoty
koto wiasnej osoby wybity mi z glowy poetyczny stosunek dwdch bliznich istot,
co mnie tak zywo zainteresowaly. Potozywszy si¢ wczesnie, pomimo hatasow,
glosnego gadania i stukania podkutymi butami tak nazwanego kelnera, ktory bie-
gal ustawicznie i na jednym koncu korytarza, odebrawszy jaki rozkaz, na drugim
juz zapominat, kto go postat i po co, zasnatem mocno z ta ciezka mysla, ze trzeba
wstac o trzeciej, a o czwartej by¢ juz w wagonie. Nazajutrz, juz po drugim dzwon-
ku, dobiegtem do banhofu i ledwie miatem czas odebrac¢ paszport i usias¢, gdySmy
ruszyli. W Szczakowej bytem jeszcze zaspany, w Mystowicach!# zbyt zajety bile-
tami 1 ekspedycja rzeczy; nie przyszto mi wigc na mysl obejrzec sig, czy 6w jego-
mosc¢ jest, czy go nie ma, czy jedzie sam, czy w towarzystwie tej interesujacej pani,
co gow Rokicinach wygladata. W Kozel dopiero, gdzieSmy z pdt godziny na pociag
wiedenski czekali, przeszedlem si¢ pomigdzy wszystkimi podréznymi, przeegzami-
nowatem wszystkie polskie fizjognomie, ale oprécz dwoch Zydéw warszawskich,
ktorzy tak jak i ja do Salzbrun jechali, nikogo znajomego nie dostrzegtem. Kochan-
kow nie byto. Nazywam ich kochankami, bo mi instynkt moj powiesciopisarski mowit
wyraznie, ze nimi sa rzeczywiscie, i takem sobie to wbit w glowe, zem o egzystencji
serdecznego pomigdzy nimi stosunku nie watpil weale. Wszakze innymi zajgty przed-
miotami, straciwszy ich z oczu, stracilem i1z mysli i niemal zapomniatem o nich
zupehie, gdy trzeciego dnia w Wroctawiu znowu mi si¢ przypomnieli.

Jozef Korzeniowski (1797-1863) — powiesciopisarz, dramaturg. Korzeniowski roz-
poczynat karier¢ pisarska jako dramaturg; z tego wczesnego okresu pochodzi m.in. nieza-
chowana jednoaktowka z 1847 r. Na stacji w Grodzisku (sygnowana pseudonimem Ko-
ztowski). Formg dramatu uprawiat tez pdznie;j, gdy zajat si¢ powiesciopisarstwem. W lecie
1855 1. pisarz przebywal na kuracji w Salzbrunn (Szczawnie-Zdroju) i Altwasser (dzis czgs$é
Walbrzycha). Realia tej podrézy utrwalito opowiadanie Spotkanie w Salzbrun. Przedsta-
wia ono histori¢ pary przygodnie spotkanej w pociggu do Granicy. W Salzbrunn dochodzi
do nastepnego spotkania: tu okazuje si¢, ze mtoda kobieta jest mezatka, a z mezczyzna
z pociagu faczy ja ukrywany romans. Opowiadanie ma by¢ ostrzezeniem dla tych mezow,
,ktorzy mtode zony swe puszczaja do wdod same, bez opieki i kontroli”. Bibliografia: Jozef
Bachorz, ,,Realizm bez chmurnej jazdy™. Studia o powiesciach Jozeta Korzeniowskiego,
Warszawa 1979, s. 351-354; Stefan Kawyn, Jozef Korzeniowski. Studia 1 szkice, 1.6dz
1979, s. 209-240; Krystyna Poklewska, Komedie Fredry wobec komedii Korzeniowskie-
go, ,,Prace Polonistyczne” 1979 (35), s. 81-94.

Pierwodruk: Jozef Korzeniowski, Spotkanie w Salzbrun opowiedziane przez..., ,Gazeta Warszaw-
ska” 1855, nr 259, 261-262, 264-266; przedruk za pierwodrukiem, nr 259, 261.

144 Podréz z Warszawy do Wroctawia wiodta od Granicy przez Szczakowa (pierwsza stacje Ce-
sarstwa Austriackiego), a nastgpnie przez Myslowice (pierwsza stacj¢ Kolei Gornoslaskiej, po-
lozona juz na terytorium Krolestwa Prus).
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K. W.

Korespondencja znad brzegéw Pilicy, Bugu i Narwi
[fragment]

Dnia § sierpnia 1855 r.

Dzi¢ki Bogu, jakem ja szczerze zapomniec silit si¢ o tej wesotej zawsze az

do zbytku Warszawie, tak Warszawa zdaje si¢, ze zapomniata o mnie. Tak mi byto
pilno za rogatki miasta, zem pod pozorem wymaganej w ucywilizowanym $wie-
cie punktualnosci wyruszyt do banhofu na godzing przed odejsciem pociagu. Kto
sie przypatrzy¢ miat ochotg charakterowi ruchu i obyczajow w banhofie warszaw-
skim, dostrzegl juz zapewne, Zze to ustronie inaczej catkiem wyglada jak sasiednie
o kilkanascie tylko krokéw oddalone ulice miasta, chociaz porzadek pewien, twarze
pewne przypominaja jak najmocniej Warszawg, chociaz chwilowo nagromadzona
ludnos¢ z murdéw tego miasta pochodzi. Na godzing i mniej przed odejsciem po-
ciagu cisza tu taka, jakby $rod najglebszej nocy — nawet tu i owdzie drzemiace na
tawkach czlonki stuzby kolejowej zludzenie obrazu tego powigkszaja. Na placu
przed gmachem czysto i pusto zarazem; w sali czy sieni wielkiej banhofu cicho
tak, ze stycha¢ wyraznie ruch zegara; w bufecie jak po wielkiej maskaradzie stuz-
ba zaspana kiwa si¢, ani zwaza na przybywajacych, ktérzy by radzi jaka taka za-
wiazaé gawedke; zza okna zas§ wyglada dlugi szereg wagonéw, milczacy, ponury,
z wyrazem jakims tajemniczym a srogim, ale w ogole takze drzemiacy —a o kilka-
dziesiat krokéw w stronie ku alejom i miastu gwar w najlepsze; poczciwy ludek
w potamanych nieforemnie pasmach spieszy sie, kupuje, sprzedaje, stowem tak
si¢ krzata czynnie, jakby za chwile juz bylo dlan za pdzno. Podréznik tymczasem
blakajacy si¢ po galerii banhofu tak mato zda sie do tego bliskiego mu, zaktopota-
nego $wiata naleze¢, jakby si¢ na wieki juz z nim pozegnal, jakby go nigdy nie
znat albo si¢ nan srodze pogniewatl. Wreszcie chwile oczekiwania predko ubiega-
ly; w mgnieniu oka pusta sala zaludnia si¢ jakimi§ mysliwcami; bo to wszystko
z torebkami przez plecy, w podcigtych surducikach, w réznokolorowych skrzy-
dlatych kapeluszach, tak wesote, tak zwinne, z wyrazem takiej determinacji i szcze-
sliwosci w twarzy, jakby ich tam na pierwszej stacji milionowe spadki czekaty.
Juz oni zda si¢ nigdy do Warszawy nie wroca, juz jej nie potrzebuja — nawet z sio-
strami, bracia, zonami, dzie¢mi obojgtnie sie zegnaja. Bo tez kazda minuta drogg
jest 1 niebezpieczna — juz serce przeczuwa drapiacy glos piszczatki; nie by¢ wten-
czas na stanowisku, przed swoim wagonem, strach, zgroza i hanba — a co naj-
okropniejsza, strata owych tam na pierwszej stacji przygotowanych milionéw. Juz
si¢ stanowcza przyblizyla chwila — zapiszczata najprzerazliwiej po raz pierwszy
owa piszczatka, otwieraja si¢ drzwi od sal réznoklasowych — i ttok w tej réznolicej
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gromadzie tak wielki jak migdzy drobiem, gdy mu jadto posypie karmicielka wiej-
ska, jeden drugiemu wisi na karku, dzieci przez glowy ojcowie matkom i piastun-
kom podaja; kto$ zapomniat odda¢ bileciku do matki, zony, me¢za i przez dziesiate
podaje go re¢ce; gorliwy przyjaciel zapomniat zawizowanego oddac pasportu nie-
myslacemu juz i niewiedzacemu o Bozym $wiecie podroznikowi —i btaga zandar-
ma, thumaczac mu si¢ jak najobszerniej z powodow, aby go wpuscil na platforme;
ten z dziecigciem zapomniat si¢ pozegnacd i zleca t¢ ojcowska czynnos¢ znajome-
mu; razem wziawszy zamieszanie jak $rod burzy, jak sréd pogoni, jak $réd pozaru,
chociaz to zwykta, codzienna, regularna i najniezawodniejsza na wszystkie zywe
i martwe posytki okazja.

Juz si¢ wreszcie nieco uspokoito; bieganie koto wagonow i zagladanie, gdzie
miejsce coraz rzadszym si¢ staje — ale ostatnia scena odjazdu nieodegrana, bo nie
wszyscy potrzebni a czynni w komedii aktorowie przybyli. Kiedy powtorny a przed-
ostatni $wist gwizdawki echem si¢ tylko powtarza i dogorywa, nowy a gwaltow-
niejszy, cho¢ czastkowy ruch, a nawet krzyk, ktérego dotad brakowalo, powstaje.
Przybywaja zadyszane i opakowane na wszelkie mozliwe sposoby, zapdznione
wedle zwyczaju, podrézniczki — z wyrazem prawdziwej rozpaczy w oczach i glo-
sie — w towarzystwie $wity licznej, takze porzadnie pudeteczkami i woreczkami
obtadowanej. Wszelka pewnos¢ wygodnego siedzenia od razu sparalizowana; jed-
na osoba z tego transportu przybyta do wagonu, w ktérym jeszcze trzech mez-
czyzn mogloby si¢ pomiescic, jest dostateczng do zapehienia wszelkiej prozni, bo
przed nia wchodzi naprzod przyzwoitej miary r¢czny niby thumoczek, z nig nie
mniejszy worek na reku, za nia na koniec jeszcze co$ podrecznego, na wypadek
zimna lub wilgoci. W pierwszej chwili pakuje sie to wszystko bez zadnych wzgle-
dow na zyjace istoty; po pauzie dopiero i odetchnieniu nastgpuja przeproszenia
i uprzatania. Temu pozwolono si¢ oprze¢ na worku, temu usig$¢ na podrecznej
okrywce, innemu ofiaruje sie jeszcze co$ pod opieke — i tak po chwilowym zamie-
szaniu pakunek wagonu przychodzi do stanu, w ktérym juz zadna zmiana, zaden
przybytek miejsca mie¢ nie moze. Przy kazdym odejsciu pociagu ta sama scena
opdznienia musi sie powtarzac; zawsze wina opdznienia, jak sie potem okazuje,
po zabraniu niejakich stosunkow znajomosci z op6zniona dama, spada albo na
zegarek, ktorego kto§ zapomniat nakreci¢ lub nastawi¢ z kolejowym!#, albo na
zegar ratuszowy, ktdry, jak utrzymuje niewdzigczna publicznosé, co dzien inaczej
chodzi (chociaz cata Warszawa swiadkiem, ze najpowazniej i najregularniej czas

145 Czas kolejowy roznit sig od czasu lokalnego. W Warszawie (i podobnie w innych miejscowo-
Sciach) w potowie XIX w. zegary dworcowe wskazywaty czas petersburski, za§ zegary miejskie
— warszawski. Roznica wynosita 37 minut (nastawiajac zegarek na czas kolejowy, nalezato wigc
przesunaé wskazowki do przodu).




miastu naszemu wymierza), albo na koniec na dorozke, ktdra na czas nie przybyta.
Kiedym miat przyjemnos¢ opuszcza¢ Warszawe owego 2 lipca z rana — pociag,
nie wiem dla jakich miejscowych przyczyn, odszed! o 10 minut pdzniej, jak zwy-
kle odchodzi, a —jeszcze otrzymali$my w wagonie naszym, nader wygodnym i prze-
stronnym, powtorny spézniony dodatek jednej damy z pokojowa stuzaca na pot
minuty przed odejsciem pociagu — i jeszcze ta dama nie miata czasu kupi¢ biletu
i zawizowaé pasportu — inne zas panie na par¢ minut przed ostatnia przybyle w licz-
bie dos¢ znacznej, bo we trzy, przyznaly si¢ potem, ze miaty poprzedniego dnia
jeszcze odjechac i byly juz na kolei, ale nie zastaly nic précz wiadomosci, ze juz
od kwadransu kolej odeszta. Pomimo to jednak, nauczone juz dos§wiadczeniem,
przybyly znowu za pdzno — tylko ze tym razem szczgscie przybyto z nimi, bo
i pociag pozniej wyruszyt. Zanotuje tu pare faktéw ciekawych. Pierwszy, ze z pig-
ciu kobiet w wagonie cztery miato zegarki, az z czterech zegarkow jeden byt na-
krgcony, inne zas, jakkolwiek emaliowane, wskazywaly najniewinniej godziny
zadnego stosunku ze stoncem i czasem niemajace; drugi fakt cickawy — ze wszyst-
kie te panie potgpialy jednozgodnie wymyst kolei zelaznych z powodu niepotrzebne;j
1 tyranskiej ich punktualnosci — a szczegolniej zegar kolejowy, ktory, dla wygody
1 bezpieczenstwa pasazerow, i$¢, jak sadzity, powinien przynajmniej o pét godzi-
ny pozniej od miejskich, bo, jak twierdzity takze jednogtosnie, niepodobna z do-
mu w drogg tak si¢ wybra¢ jak do teatru; na koniec, ze wszystkie, wedle wlasno-
ustnego zeznania, wstaly dnia tego o 3 z rana, majac juz wszystko w wilija do
drogi przygotowane, i... fakt ostatni, ze wszystkie te panie, wchodzac do wagonu,
odezwaly sie do zegnajacych je znajomych po francusku i to dobra francuszczyzna.

Pierwodruk: K.W., Korespondencja znad brzegow Pilicy, Bugu i Narwi, ,,Gazeta Warszawska” 1855,
nr 245, 247-249, 252, 255-257; przedruk za pierwodrukiem, nr 245.

[Lucjan] Siemienski

Ustep z wycieczki po okolicy podgoérskiej
[fragment]

Ledwo kilka godzin temu, jak spieczonego czerwcowym stoncem i rozpalo-
nym brukiem, zduszonego kurzawa i swedem weglanym, uniost pociag kolei zela-
znej, obdarzajac niemitym piskiem lokomotywy, dymem wegla, zaducha wagonu
1 niezajmujaca rozmowa podroznych. Bylem niby na §wiezym powietrzu, ale
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powietrza nie byto; niby na polu, tace, na wsi, pod opieka szerokiego btekitu zasia-
nego gwiazdami, ale tego wszystkiego nie byto w tym zasklepionym pudle, tylko
mdiawy btysk lampy oswietlajacej te same ludzkie twarze, ktore co dzien spoty-
kam na ulicach... Oddatem si¢ w rgce cywilizujacej pary i pieszczacego komfor-
tu, wigc si¢ mng opickuja jak gtodnym lekarze, gdy wen wmawiaja, ze chory...
Ale dos$¢ juz tego! Pociag si¢ zatrzymal, a ja po chwili siedziatem w odkrytym
wozku, ktory predko rozstat si¢ z nadwislanska ptaszczyzna i, wspinajac si¢ na
coraz wyzsze wzgorza, przeniost mi¢ w to szafirowe pasmo gor, tak malowniczo
zamykajace widnokrag dla tysiaca sidt rozsianych po obu brzegach Wisty.

Lucjan [Hipolit] Siemieniski (1807-1877) — poeta, thumacz, krytyk literacki. W 1848 r.
Siemienski zamieszkat w Krakowie, gdzie najpierw byl redaktorem odpowiedzialnym dzien-
nika ,,Czas”, a pdzniej prowadzit dzial literacki pisma i redagowat ,,Czas. Dodatek Mie-
sigczny”. Podréz, z ktdrej relacje zamiescit w tym pismie w 1856 r., wiodta do Biecza w Ma-
topolsce. Bibliografia: Adam Betcikowski, Lucjan Siemieriski, ,,Biblioteka Warszawska”
1878, t. 3, s. 348-368; Maria Janion, Lucjan Siemieriski — poeta romantyczny, Warszawa
1955, s. 259; Juliusz W. Gomulicki, Lucjan Siemieriski, [w:] Iskry z popiofow. 25 zapo-
mnianych opowiadari polskich XIX wieku, wybrat i opracowat Juliusz W. Gomulicki, War-
szawa 1959, s. 169-170; Maria Janion, Zmierzch romantyzmu, ,,Pamigtnik Literacki” 1963,
z. 3, s. 313-332; Marian Matecki, Lucjan Siemieriski. Od wezesnych utworow do ,, Trzech
wieszczb”, opracowanie Stanistaw Podobinski i Waldemar Skrzypczyk, Czgstochowa 1997,
s. 109-112.

Pierwodruk: [Lucjan] Siemienski, Ustgp z wycieczki po okolicy podgorskiej, ,,Czas. Dodatek Mie-
sigczny” 1856, t. 3, przedruk za pierwodrukiem, s. 363-364.

[Zenon Leonard Fisz]

Listy z podrézy przez Tadeusza Padalicg
[fragment]

Krakow, 4 listopada 1856 r.

Przestrzenie kraju naszego, nieprzecigte szosa ani zelazna droga, sa jeszcze

tak ogromne, iz jadacy z Ukrainy musi przeby¢ sto pigédziesiat mil drogi, zanim
dojedzie do Warszawy. Dzi$ na Zachodzie mil sto pi¢édziesiat jest spacerem, a nie
podrdza, i zajmuje najwigcej dwadziescia godzin czasu. Bierze si¢ podrdzny thu-
moczek do reki, sygaro do ust, bilet do kieszeni i z ksiazka wsiada do wagonu,




ktéry go odstawi punktualnie o przepisanej godzinie i minucie na wyznaczone
miejsce. U nas t¢ samg przestrzen przebywa si¢ w ciagu dni siedmiu, a czgsto czter-
nastu. Nic by to jeszcze; lecz podczas podrdzy ilez to przyjemnosci spotyka pod-
réznego! Nie liczac juz do nich wypadkow niezwyczajnych, owszem, liczac same
rzeczy zwyczajne, jako to: noclegi, popasy, piaski, blota, deszcze, nocy ciemne,
wyboje, mosty, moga one stanowi¢ pamigtny ustgp w zyciu kazdego, zapisac t¢
kartke wspomnieniami, na ktore niejeden nosi pieces justificatives'*® na wiasnych
swych bokach. Wyzna¢ trzeba, iz musimy posiada¢ dobra doz¢ poetycznego pier-
wiastku, gdy czesto wszystko to nam nie przeszkadza robi¢ odstgpy poetyczne
w opisach podrozy i kotysac si¢ na skrzydtach wyobrazni wtasnie wtedy, gdy je-
dziem po brewnach...!’

Lecz oto stajemy na debarkaderze warszawskiej kolei zelaznej'*3, na tej naj-
dalej ku wschodowi przeciagnionej nici z siatki, w ktdrg si¢ cala oplotta Europa.
Rozstajemy si¢ tu naraz z konmi, powozami naszymi, pocztylionami, karczmami
i z ming Anglika, patrzac na zegarek, mozemy powiedzie¢ wam, o ktorej godzinie
i minucie staniemy w Berlinie, Wiedniu lub Paryzu. Od tego punktu maleja dla
nas przestrzenie, niweluja si¢ gory, staja okazate mosty i pyszne czekaja hotele.
Dwie rowne, gladkie szyny zelaza lezg przeciagnione za granice kraju, a maszyna
parowa, dyszac silnymi ptucami, buchajac ktebami dymu, gotowa jest na pogwizd
konduktora pociagnaé wezowy swdj tutlow po wyznaczonym S$ciegu. Podrézny
thumoczek w r¢ku, paszport i kredytywa w kieszeni — oto wszystko, co zabieramy
z soba. Nie pytamy si¢, czy wykarmiono konie, czy opatrzono powdz, czy wzigto
wilczurg i puzderko; nie boli nas glowa o mosty, gory, noclegi, nie wygladamy
niespokojni, czy si¢ nie zatarl biczowy i czy pijany Maciej nie zazywa zanadto
dyszlowego. Zbiegamy si¢ do wagonow na gtos dzwonka, zabieramy miejsca we-
dhug biletow, jak w teatrze, i naraz grupujemy si¢ w osobne ciato, na ktdrego chwi-
lowe wyobrazenie ztozyly si¢ rozmaite warstwy spoteczenstwa. Ilez na tych dwoch
relsach!'® toczy si¢ najrozmaitszych zamiarow, ile wycieka mysli, ile si¢ tam roi
wspomnien i goni celow!. ..

Rozpowiada¢ dzis czytelnikom o debarkaderze kolei zelaznej, jak wyglada
i jakim sposobem odbywa si¢ caty obrzed przyjecia podréznego do wagonu; mo-
wic¢ o tym zwlaszcza w Warszawie, gdzie te rzeczy przestaly by¢é nowoscia — nie

146 pigces justificatives (franc.) —dowody.
147 Brewno (ros.) — kloc, kloda.

148 Debarkader (z franc. débarcadere) — dworzec kolejowy; mowa o okazalym i wielokrotnie
utrwalonym obrazowo dworcu Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej (wzniesionym wedtug
planu Henryka Marconiego w 1845 r.).

199 Relsy (ang. rails) — szyny.
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wypada. Alez moi szanowni czytelnicy! nie wszgdzie w kraju naszym kolej zela-
zna jest rzecza wiadoma i zargczy¢ was moge, ze dziewigé dziesiatych nie widzieli
jej weale. [...] A wigc, chcac nie chcac, musisz wystuchaé, ,,poczciwa” Warsza-
wo, sprawozdania mego o tym, co ty sama wiesz daleko lepiej ode mnie.

Debarkader warszawski, mowiac migdzy nami, wyglada dos¢ sobie pospoli-
cie i w stosunku do wielu europejskich jest tym, czym stacja pocztowa w powiecie,
stojaca gdzie$ na partykularzu, ktdrej catym zasobem sa dwie czworki kalek i stupek
malowany przed gankiem, w stosunku do stacji pocztowe;j stotecznego miasta'>’. Na
p6t godziny przed odej$ciem pociagu zaczyna si¢ ruch przy debarkaderze. Daza z mia-
sta karety, kocze, dorozki, przyspieszonym krokiem idg piesi podrozni, a wszyscy
zaopatrzeni w rozmaite walizy, tlumoki, mantelzaki'>! i wezetki. Wszelka indywi-
dualnos¢, przestapiwszy prog kantoru, zamienia si¢ na numer, przyjmuje stempel,
odbija si¢ jak palant z jednej strony na druga, wreszcie grupuje si¢ przy drzwiach
gtéwnych prowadzacych do galerii ijak strzatka magnesowa zaczyna oscylowaé
w jednym kierunku. Indeks zegaru towi si¢ ciagle okiem, a dzwonek uchem. Wten-
czas warto jest przepatrze¢ t¢ roznorodna grupg. Miasto zwykle przysyta tu wszyst-
kiego po trosze, jakby probke kazdej klasy, typu, wicku; stowem, wszystkiego, co
posiada samo i prezentuje na ulicy. Tu jeszcze panuje ruch wzmozony. Kazdy zajgty,
$pieszacy sig¢, chwyta bilet, przeciska si¢ z passportem, zegna si¢ ze znajomym, sia-
da, chodzi, przypomina, $mieje si¢, ptacze lub zamysla. Widzisz tu doswiadczonych
i niedoswiadczonych podroznych. Jedni zegnaja si¢ ze Izami, drudzy ze $miechem,
a inni z ming obojetng patrza na zegarek i ludzi. Wtem zadzwoniono... otwarty si¢
drzwi na galeri¢ i wszyscy posungli si¢ do wagonow zabiera¢ miejsca. Wzmoglo si¢
stukanie drzwiczek, okna unizaty si¢ w twarze rozmaitego wyrazu, jeszcze rozmo-
Wy, jeszcze pozegnania, jeszcze tu i owdzie dlon spaja si¢ z dtonia, wtem ozwat si¢
przerazliwy $wistek — silnym, taktowym buchaniem natychmiast mu odpowiedziat
kocidt i caly szereg wagonéw wysunat si¢ z debarkaderu, piszac w powietrzu jak
fosforyczna zapatka $lad swojej drogi. [...]

8 listopada 185652, Drezno

Wyjechatem z Krakowa 7 listopada. Poranek byt pogodny, jasny, ale mroz-

ny. Snieg niewielki spadt w nocy i przyprészyt ziemie i dachy. Wieze i koputy sta-
rozytnych kosciolow krakowskich powlekaly si¢ promieniami stonca, a krzyze

150 Zdanie poprawione za wydaniem ksiazkowym ([Zenon Fisz], Listy z podrézy przez Tade-
usza Padalicg, t. 1, Wilno 1859, s. 132); w pierwodruku poréwnanie, niezgodnie z sensem, wypada
na korzys¢ ,,debarkadera” Warszawy: ,,czym stacja stolecznego miasta w stosunku do powiato-
wej, ktorej catym zasobem sg czworki kalek i stupek malowany przed gankiem”.

151 Pojemnik na ptaszcz (z niem. Mantelsack — worek na plaszcz).

132 W pierwodruku omytkowo: 1857.




btyszczaty oslepiajaco na tle rozpogodzonego biekitu. Rysunek catego miasta zro-
bit si¢ nadzwyczaj wyrazny do najdrobniejszych szczegotdow; rozmowy i kroki
przechodniéw dawaly si¢ stysze¢ z daleka, a zarumienione twarze i zywe ruchy
przypominaly obrazki zimy, co juz zazierala do Polski i nie dzi$, jutro miata bia-
tym plaszczem okry¢ ziemig, a w stalaktyty poubiera¢ lasy. W sali debarkaderu
spotkatem kilku znajomych, ktorych dtonie zyczliwe Scisnatem po raz ostatni, pta-
cac za ich przyjazn wspotczuciem. Wreszcie odezwaly si¢ dzwonki i §wistki, zwy-
kte sygnaty pociggowe, po ktérych si¢ mocniej Sciska przyjazna rgke i goretszy
calus wyciska si¢ na ustach, i oto po chwili znalaztem si¢ sam jeden w wagonie
z my$lami moimi, z wrazeniami, z przewodnikiem w rgku i sygarem w ustach, nio-
sac to wszystko przy sobie, jak mnie samego szalonym pedem nidst wagon.

Do Mystowic kolej zelazna krakowska jest tym w stosunku do kolei gtow-
nych, czym drozyna od siota do siota w stosunku do handlowych traktéw. Przy
stacjach pociag zatrzyma si¢ na chwilg, kilku Niemcoéw poszweda si¢ przed tafla,
chtopek gdzies zza wegla popatrzy na nas bezmyslnie, pykajac fajeczke pod no-
sem, a podrozny, nic nie majac do wyboru procz kwadratu okna, przed ktorym
przypadek umiescit mu kilka przedmiotow, studiuje form¢ imbryczka stojacego
w oknie albo naga taweczke¢ pod gankiem. Zaledwie ma czas spojrze¢ na to, gdy
znowu odzywa si¢ dzwonek, po nim natychmiast swistek — i znowu lecim.

W Mystowicach panowat ruch zwigkszony. Drogi zelazne rozbiegaja si¢ stad
na trzy rozne panstwa'>?; stad kazdy pociag wytrzas¢ tu musi pewna ilos¢ podroz-
nych, a komora wytrzas¢ i nadto przetrzas¢ ich rzeczy. Dotad ja, ty i on bylisSmy
w wagonach i tak znani byliSmy sobie; teraz ja i thumok, ty i thumok, on i thumok
stajemy w szeregu przed panem urze¢dnikiem celnym. Ma co$ komicznego w so-
bie to przetrzasanie manatkow podréznych, gdzie czesto zamiast kontrabandy pan
dyrektor, jak garderobiana oddajaca bielizng¢ do prania, musi przepatrzy¢ koszule,
majtki, spodnice, krynoliny i wtajemnicza¢ si¢ w rupiecia podejrzanego znacze-
nia, z ktorych czgsto zona robi sekret przed m¢zem i na odwrdt. Mimowolnie je-
ste$ swiadkiem tego wywnetrzania si¢ garderobowych tajemnic i podpatrujesz zycie
od strony odwrotnej, ktéra niewatpliwie zastuguje na studiowanie, ale... nie na
bieliznie!... Widzisz tu, kto co kocha, na co szwankuje i czym sobie pomaga. Dziw-
na, iz francuscy romansopisarze, umiejacy tak wszechstronnie skresla¢ charaktery
ludzkie i budoary, nie zwroécili na ten szczegét uwagi 1 monopol wylaczny tych
tajemnic zostaje dotad w posiadaniu urz¢dnikoéw celnych. .. Tutaj to, niestety! pod-
patrze¢ mozna, z czym nasi turysci i turystki powracaja do kraju. Zamiast plonow

133 Mystowice lezaty u styku trzech panstw (Austrii, Rosji i Prus); granica przebiegata na wschod
od miasta, przy zbiegu rzek Bialej i Czarnej Przemszy. Bliskie usytuowanie Mystowic zadecy-
dowato o doprowadzeniu Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej do stacji Granica (dzi$ So-
snowiec Maczki).
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nauki, ksigzek pozytecznych, obrazow artystycznych ten sam panicz, ktérego za
miesigc pozniej obaczysz w ustawicznej pielgrzymce na jarmarki i bale, patrzace-
go gornie na nasze polskie pisma i rozprawiajacego o artyzmie i literaturze, wta-
Sciwie wiezie z zagranicy tylko brod¢ francuska, fraki i tuzurki ostatniej mody
i kosmetyki; panie i panny: krynoliny, kapelusze, mantyle!'>4, bransoletki; a bedzie
to wyjatek, jesli ktds wiezie obraz kupiony u naszego artysty, notaty gospodarskie
lub naukowe dzieto. Mystowice wytrzasaty wtasnie balast tego rodzaju, ktory za
chwilg miat obsiac catg Polsk¢ wzorami cywilizacji zagranicznej, wywolaé wes-
tchnienia i wykrzykniki podziwu, a wigc nastepnie paszporta na przyszta da Bog
doczekaé¢ wiosne. Na komorach, podczas przegladow podobnego rodzaju, najcie-
kawszymi typami do studiowania sa: stara elegantka i toaletowy kawaler. Co tez
to tam thumokow i co tam za skarby! W Mystowicach spotkatem dwa takie nieoce-
nione wzory i trzeba bylo widzie¢, z jaka zgroza patrzali oni na swigtokradzka
reke urzednika, ktdry z obojetnoscia wandalska rozrzucat po podtodze te arcy-
dzieta, 1jak je oni skrzgtnie zbierali potem. Zatrzymano nas trzy godziny i pot.
Salon niewielki, przeznaczony dla podroznych, byt zapetniony w catym znacze-
niu tego stowa. Dano nam obiad nieszczegolny, a kazano optaci¢ go drogo. W to-
warzystwie naszym byto kilka tadnych towarzyszek, kilku prawdziwych turystow
i gdy si¢ zawiazala rozmowa, czas uptynal nieznacznie. Oni nam rozpowiadali
o Paryzu, 0 Ems'®, 0 Baden; my im o Rosji, o Polsce, o urodzajach, cenach, pocz-
tach i miejscowych odmianach. Jedna panna stara dlugo nie mogta przyjs$¢ do sie-
bie po klesce, jaka zadat jej garderobie urzednik, i, wsparta przez kawalera, doma-
gali si¢ oboje glosno reformy cet powszechnej. Zwolennicy wolnego handlu ani
si¢ domyslali zapewne, iz w Mystowicach pozyskiwali tak pot¢znych stronnikow.

Zenon Leonard Fisz (zob. notka wczesniej).

Pierwodruk: [Zenon Fisz], Listy z podrozy przez Tadeusza Padalice, ,,Gazeta Warszawska” 1856, nr 328;
1858, nr 345 (z przerwami); przedruk za pierwodrukiem: 1857, nr 115, 145.

154 Mantyla (albo mantylka) — rodzaj welonu, okrywajacego glowe i ramiona (z tac. mantellum
— okrycie).

155 Bad Ems — miasto uzdrowiskowe w Niemczech, w Nadrenii-Palatynacie.




F[ranciszek] S[alezy] Dmochowski

Wycieczka do starych Prus, a mianowicie do ziemi
Chelminskiej, Malborka, Gdanska i nizin
Nadwislanskich, przez...

[fragment]

Niewielki przeciag bitego traktu rozdziela Swie¢ od Terespola, stacji przy
kolei zelaznej idacej z Bydgoszczy do Gdanska!. Tam przesiadlem si¢ do wago-
nu i doznalem wszelkich korzysci i niedogodnosci szybkiej jazdy, o ktérej wspo-
mniatem na poczatku tego artykuhu.

Droga zelazna, idac w jak najprostszym kierunku, mija wsie i osady, zwraca
si¢ tylko, i to nie zawsze, do miasteczek. Przebywa zatem w zaludnionym kraju
puste pol przestrzenie. Z daleka tylko wida¢ pigkne wioski, gotyckie koscioty, za-
mozne folwarki. Daremnie chciatby$ tam wstapic: parowiec, jak nieubtagane fa-
tum starozytnych, ciagnie ci¢ do naznaczonego kresu.

Tyle po drodze nastuchatem si¢ 0 moscie pod Czczewem ( Dirschau)'’, zbu-
dowanym dla kolei zelaznej, ktdra w tym miejscu przerzuca si¢ na druga strong
Wisty i dazy do Krélewca, ze umyslitem zatrzymac si¢ na noc w Czczewie i obej-
rzeé to arcydzielo tegoczesnego budownictwa, a przy tym wyboczyé do Malbor-
ka, dawnej stolicy Krzyzakow.

Wymurowano w korycie Wisty potrzebng liczbe arkad, o 172 tokei berlin-
skich!®® odlegtych jedna od drugiej. Ile kosztow, ile sztuki potrzebowato to przed-
sigwzigcie, nieraz wspominaty pisma publiczne. Trzeba byto umocnié piaszczysty
ruchomy grunt Wisty tak, aby ci¢zar murow, a nastgpnie cigzar zelaznego mostu

156 Swie¢ (dzisiaj Swiecie) — miasto potozone nad Wista, na pin. od Bydgoszczy; Terespol —
stacja kolejowa potozona na szlaku Pruskiej Kolei Wschodniej ( Ostbahn), biegnacym migdzy
Bydgoszcza a Tczewem.

157 Most tczewski — najpotezniejszy obiekt inzynieryjny Pruskiej Kolei Wschodniej ( Ostbain),
taczacej Berlin (przez Szczecin, Krzyz, Bydgoszcz) z Krélewcem, dzieto inzyniera Karola Lentza
i architekta Fryderyka Augusta Stiilera. Budowg rozpoczgto w lipcu 1851 r., a ukonczono
w 1857 r. Dzwigary konstrukcji mostowej zrobione zostaly ze stali zlewnej i miaty postac kra-
townicy. Dhugos¢ mostu po oddaniu do eksploatacji wynosita 785,28 m. Po obu stronach znaj-
dowaly si¢ prostokatne wieze, migdzy ktorymi wznosito si¢ pie¢ par wiez filarowych. Szczegdty
architektoniczne bram i wiez nawiazywaly do stylu gotyckiego (i do zamku krzyzackiego w Mal-
borku). Podobnie wygladat duzo mniejszy most przerzucony przez Nogat.

158} okie¢ berlinski — miara dhugosci stosowana w Prusach do 1872 r. (66,7 cm).
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i przejezdzajacych po nim pociagéw mogt znosié. Praca, znajomoscia sztuki i pie-
niedzmi zwalczono wszystkie przeszkody. Kiedy juz gotowe byly arkady, zaczeto
zaktada¢ po dwie belki zelazne, ciagnace si¢ od jednej arkady do drugiej, a od
siebie o 17 tokci odlegte. Jakim sposobem belki dtugie na 172 tokei i ztozone z kil-
kudziesigciu kawalow zelaza, pospajanych ze soba nitami i Srubami, tak iz jedna
catos¢ tworza, utrzymac zdolaja i wlasny ci¢zar poktadu mostowego i pedzacych
po nim wagonow? Jest to pytanie, ktore zdumiewa nieswiadomego, a ktdrego roz-
wiazanie jest tryumfem tegoczesnego budownictwa. Zdawatoby sig, ze taka spaja-
na zelazna belka skruszy si¢ pod tym ci¢zarem, a przeciez tak nie jest i nie bgdzie.
Na belkach, idacych od arkady do arkady, postawiono i przymocowano w wtasci-
wych odleglosciach prostopadte stupy zelazne na 17 tokei (berlinskich) wysokie.
Na nich potozono z géry drugie takie belki. Dwie belki spodnie zwiazano ze soba
poprzecznymi sztukami zelaza, a z dwoma gornymi uczyniono to samo. Lecz nie
dosy¢ na tym. Dano uko$ne sztaby od prawej strony do lewej i od lewej do prawe;j
pod 45° katem, wiazace gorne belki z dolnymi w odleglosci tokcia jedna od dru-
giej, te sztaby przymocowano do belek gornych i dolnych, a nitami zwiazano jed-
ne z drugimi tam, gdzie si¢ krzyzuja. Z takiego wiazania wynikto, ze cala ta budo-
wa, ciagnaca si¢ od jednej arkady do drugiej, tworzy jedna calos¢ i ma taka site,
a nawet daleko wigksza, jak gdyby kto ulat jedna olbrzymia belkg zelazna wysoka
na fokci 17 berlinskich, szeroka na tylez, dtuga na fokci 172. Powiedzialem, ze ma
wigksza site, bo jest prozna we srodku, o tyle wigc jest 1zejsza, a zachowuje tgz
sama moc przez powiazanie czterech Scian swoich, jak gdyby z jednolitej masy
zrobiong byla. Jest to wigc, ze tak powiem, wielka galeria z krat i belek powiaza-
nych z soba zlozona, przez ktdra po podlodze ciagna si¢ szyny podwojnej kolei
zelaznej dla jadacych z prawego brzegu Wisty na lewy iz lewego na prawy. Za
galeria, na wystajacych sztukach poprzecznych belek, potozone zostaty chodniki
dla pieszych, dosy¢ waskie i galerig zelazna od strony wody zabezpieczone tak, ze
przechodzacy nie moga mie¢ zadnego zetknigcia si¢ z parowcami i wagonami prze-
biegajacymi po moscie. Do tych wspaniatych i kosztownych arkad, do tej olbrzy-
miej zelaznej galerii, most stanowigcej, dodajmy wspaniaty wjazd z kamienia cioso-
wego i cegly zbudowany, taczacy si¢ z dworcem kolei, a mie¢ bedziemy chociaz
stabe wyobrazenie calosci tej budowy, ktdra sprawiedliwie Prusy chlubié si¢ moga.

Od Czczewa do Malborka jeszcze nie byta otwarta kolej zelazna; dokancza-
no budowy mostu pod Czczewem i drugiego na Nogacie pod Malborkiem!’.

159 Szlak miedzy Tczewem a Malborkiem uruchomiony zostat 12 pazdziernika 1857 r.; mimo
uruchomienia linii prace przy obu mostach (tj. pod Tczewem na Wisle i pod Malborkiem na
Nogacie) jeszcze trwaly: budowle ostatecznie wykonczono 8 grudnia 1858 r. (ceramiczne relie-
fy zdobiace most tczewski umieszczono rok pozniej).




Franciszek Salezy Dmochowski (zob. notka wczesniej).

Pierwodruk: F[ranciszek] S[alezy] Dmochowski, Wycieczka do starych Prus, a mianowicie do dawnej
ziemi Chelmiriskiej, Malborka, Gdatiska i nizin Nadwislariskich, przez..., ,,JJana Jaworskiego kalen-
darz astronomiczno-gospodarski na rok zwyczajny 1858”; przedruk za pierwodrukiem, s. 69.

Jozef Kremer

Podréz do Wioch'®?

t.1: Droga z Krakowa do Triestu, opisanie Wenecji
[fragment]

Dworzec kolei w Mystowicach
(pogranicze pruskie)

Coz to sig staty za dziwy! Te thumy podroznych, co z nami przelecialy koleja
do Mystowic, takie jakie$ rozmowne, gestykulujace, uprzejme i gltadkie. Miesz-
kancy chwilowi wagonéw tak dla siebie ustuzni, poufali, jak gdyby byli jedna,
dobrze wychowang rodzing! Wszyscy wzgledem wszystkich przesadzaja w grzecz-
nos$ciach; zwlaszcza tez pigkna pteé¢ odbiera od mniej pigknej dowody kornego
hotdu. Ten przywleka stotki dla dam, 6w objuczyt si¢ gora szaléw, mantylek, torb
i torebek podroznych, haftowanych, 6w przybiega z limoniada, a znéw inny skra-
pia chusteczki wodka kolonska. Wszak i sami panowie podrézni migdzy soba sa
nader uprzejmi, a do tego gwar, rozmowy, a czasem i usmiechy skryte. Te uprzej-
mosci i grzecznosci iscie cudem w naszym przecywilizowanym, samolubnym
$wiecie. Dziwniejsza atoli jeszcze, ze cata jeometria wystapita na twarzach i twa-
rzyczkach figurami czarnymi jak wegiel: kota, elipsy, trojkaty, trapezy, prostokaty
itd. wykwitly to na skroniach, to na czotach lub brodzie.

Widzg jednak, ze tych zjawisk dziwnych nikt sobie bez komentarza nie wy-
jasni. Wigc wytlumaczg, co si¢ Swigci. Pociag nasz, wyruszywszy ze Szczakowy,
juz, juz dosiggat samej miedzy krakowskiego i Prus, gdy szereg wozoéw natadowa-
nych podobno cynkiem, umocowany z tylu pociagu, odczepit si¢ jakos. ,,— Stdj!

160W 1852 r. Jozef Kremer otrzymat trzymiesigczny urlop od zajeé, ktéry przeznaczyt na wspol-
ng z zong wyprawe do Wtoch.

217




218

stoj!” — wotaja konduktory. Maszynista, nie zatujac sobie, jak zakrecit, tak osadzit
W miejscu nasz pociag, ktory tez stanat jak wryty. Lecz one wozy z cynkiem, roz-
machane pierwotnym rozpgdem, cho¢ odczepione, gonity jeszcze $piesznie za nami;
dopedzity wige i ogromnym co si¢ zowie szturkancem daly zna¢ o swoim przyby-
ciu. Rozumie sig, ze podréznym siedzacym w wagonach'®! ani $nito si¢ o calej tej
historii. Jedni dumali spokojnie, inni ¢mili cygara, a inni drzemali snem prawego;
az tu hatas i szturkaniec 6w straszliwy, zamaszysty; wigc niektdore szyby pekty,
kaleczac choc z lekka; wigc zderzenia glow naprzeciw siebie umieszczonych; byli
i tacy, co si¢ z siedziska zsungli; a jeszcze na dobitek skrzyneczki, cybuchy, pudta,
zawieszone nad glowami, znienacka spadaty na przestraszonych wojazerow. To
wszystko odbyto si¢ szybkoscia gromu. Wrzask i hatas. Wsrdd burzy i zametu sty-
cha¢ tylko rozne glosy gamy: ,— Uciekajmy!” ,,— Ja wyskoczg!”. ,,— Otworzyc¢
okna!”. Dalej wezwania i modlitwy. I znow: ,.— Nic to! nic to! Badzcie spokojni!”.
Ale daremnie. ,,— Gwattu!”. Wrzask, krzyk si¢ wzmaga. ,.— Uciekajmy! Ratujcie!”.
»— Ja wyskakuje!” — wota jakis otyly jegomos¢, wciskajac si¢ w okno. ,,— Otwie-
rajcie wagony!” — kto$ krzyknat gtosem grzmiacym. ,,— Daj¢ stowo honoru, Ze nie
ma obawy” — krzyczy co gardla jeden z oficjalistdow pociagu. ,,— Co mi tam po
panskim honorze!” ,— Otwiera¢!”, ,,— Wody! wody! Dama zemdlata!” ,,— Doktora!
Doktora!” — wota drugi. Na koniec przeciez si¢ uspokojono, bo cate towarzystwo,
wydostawszy si¢ z wagondw, przekonato sig, ze nie ma czego si¢ obawiac. Juz
i kilku skocznych kawaleréw pobiegto do bliskiej strugi i do swoich kaszkiecikow
podréznych nabrawszy wody, otrzezwili zemdlone damy. I wszystko juz si¢ jakos
uspokoito, gdy, niby znéw na przyczynek, jakas pani, co inne trzezwila i uspokaja-
fa, z wielkiego poruszenia sama doznata spazméw, nowe hatasy. Znow woda ze
strugi, znowu wodka kolonska w robocie.

Teraz juz burze hatasniejsze ucichty, zwawy tylko gwar stychaé¢. Podrdzni,
stojac grupami okoto wagonow, nawzajem sobie opowiadaja, co kazdy myslat
1 0 czym nie myslat w chwili zderzenia. Kazdy zapewnia, ze od razu byt przekona-
ny, ze nie ma niebezpieczenstwa. Przeciez dana wzajemna pomoc i wspolny strach
zblizyty ludzi do siebie; stad wywiazala si¢ ta grzecznos¢ i uprzejmos¢, tak rzadka
na kolejach zelaznych. Nawet owo zderzenie si¢ 0sob jakos spoufalito ludzi. Ten
pan, co z guzem po lewej stronie czota, i ta dama, co z guzem po prawej stronie
czola, to pewnie vis-a-vis'®? z wagonu. Przeprosiwszy si¢ nawzajem, patrzcie jak
teraz si¢ prowadza, milac si¢ do siebie. Ochtodt tez 1 6w jegomosé gruby, co to

161 W pierwodruku ,,na wagonie”; poprawiono za wydaniem: Dziefa Jozefa Kremera z doda-
niem Zyciorysu I rozbioru prac Kremera oraz notatek uzupefniajacych, oprac. H. Struve, t. 6:
Podroz do Wioch, t. 1. Droga z Krakowa do Triestu, opisanie Wenecji, Warszawa 1878, s. 30.

102 Vis-a-vis (franc.) — tu: siedzaca naprzeciw.




gwaltem chciat wyskakiwaé i z wielkim trudem ledwie zdotal uwolni¢ si¢ na po-
wrét z ucisnienia okna, w ktore si¢ byt zrazu wttoczyt. On to, stojac wsrdd grup,
najzywiej rozprawia, a dobywszy z pugilaresu nozyczek i kitajki angielskiej'®3,
ktdérej ogromny zapas z sobg wozit, wystrzyga owe figury jeometryczne, stosujac
si¢ niby do formy ran, czyli plasterki, potrzebne Iub nie, wszystkich nimi czgstuje,
dyrygujac ich ulokowaniem; a co ktory plasterck szczesliwie umiesci na twarzy,
przy kazdym powtarza: ,— Wiecie, panstwo, ze ja miatem naprawde wyskoczyc¢;
jakze kontent jestem z tego matego przypadeczku”. ,,— Ja bym si¢ byl zupehie
i bez najmniejszego przypadeczku obszed!” — odpowiedziat jakis pan, ktory, jak
znac¢ z wymowy, berlinskiego rodu. ,,— To pewnie Sas” —rzekt z cicha do mnie 6w
pan z Berlina. ,,— A to dlaczego?” ,,— Bo oni wszyscy tacy, poluja na awantury, aby
si¢ czym mieli przed zong i dzie¢mi pochwali¢, a najczg¢sciej arcydziwacznie si¢
do tego zabierajg”. ,— Czyli pan nie styszales, co si¢ niedawno stalo w Dreznie
z onym Murzynem?”. ,,— Nie slyszatem, ale wielce rad bym stysze¢”. ,— Otoz
jedna z najgtéwniejszych kawiarn drezdenskich, dla dodania sobie splendoru, przy-
jeta za garsona Murzyna. Jakis jegomos¢ przybywa z prowincji do stolicy, a shy-
szac o tym, co tchu $pieszy do kawiarni i kaze, aby mu Murzyn podal kawy. Ot6z
— prawi sam do siebie — bed¢ mogt juz powiedzie¢ w domu, ze mi istny Murzyn
ustugiwat; trzeba by go jeszcze jako$ zaczepi¢ i wdaé si¢ z nim w rozmowe. [ wiesz
pan, jak on sobie w tym poczat? Oto rzekt do Murzyna: — Wasze¢ zapewne nietu-
tejszego pochodzenia?”.

Tak mi rzecz opowiedziat Ow pan z Berlina. Co do mnie, ja tyle tylko wiem,
ze trudno o ludzi grzeczniejszych, rozumniejszych, pracowitszych jak Sasi.

Jozef Kremer (zob. notka wczesnigj).

Pierwodruk: Jozef Kremer, Podroz do Wtoch napisat..., t. 1, Wilno 1859 (fragmenty drukowane byty
w ,,Gazecie Warszawskiej” w 1856 r., od numeru 260, i w 1857 r.); przedruk za pierwodrukiem, s. 32-36.

1603 Kitajka angielska — gladka tkanina jedwabna (od ros. Kitaj — Chiny).
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Jozef Korzeniowski

Majatek albo imi¢. Komedia w 5 aktach
[fragment]

REGINA:
Pani zapewne do nas przybyta koleja?
SEDZINA!;
Naturalnie. Cho¢ stara, ceni¢ wynalazki,
Gdy dobre. Znikty teraz wyboje i piaski;
I gdy kogo interes w termina zaprzagnie
Lub jak mnie, gdy serdeczna niecierpliwos¢ ciagnie,
Mito jest spieszacemu tym zelaznym szlakiem
Kilka mil na godzing przelatywac ptakiem.
Jedna jest tylko przykros¢ dla podesztych ludzi,
Ze czasem s3 w kompanii, co gniewa lub nudzi.
Tak 1 mnie si¢ zdarzyto. Do tegoz wagonu
Weszly trzy mlode panie. Z ich stroju i tonu
Poznatam, ze to damy z moznych domow byty,
Ciagle tez po francusku do siebie mowily.
I ja takze ten jezyk i niezle posiadam;
Lecz tylko z Francuzami po francusku gadam.
Nie chcac si¢ wige przechwalaé zastugg tak licha,
Przyczaitam si¢ w kacie i siedziatam cicho.
BASIA:
Domyslam sig, co byto rozméw tych przedmiotem.
SEDZINA:
Naturalnie, najwigcej rozmawiaty o tem,
Jak predko si¢ z nich ktorej z domu wyrwac uda,
Jakie sg za granica rozkosze i cuda,
Jak to tam wszystko tanie, jak tu wszystko drogo,
Jak Francja jest bogata, Polska jak uboga.
Chociaz mi¢ $§wierzbiat jezyk i od gniewu wrzalam,
Scisnetam jednak wargi i milczac stuchatam.
Az jedna z nich przypadkiem drugiej zapytuje,
Czy si¢ tak $wiatly kaptan w Warszawie znajduje,

164 Pisarz lokuje swa sympati¢ po stronie rzecznikéw tradycji i szczerego uczucia, a pochwale
kolei wklada w usta S¢dziny, najgtosniej rezonujacej za tym, co naturalne i swojskie.
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Co by ja po francusku wystuchatl spowiedzi?
Tu juz nie datam tamtej przyjs¢ do odpowiedzi
I rozzalonym glosem rzektam: Moje panie!
Przepraszam was, ze polskie powiem wam kazanie,
Bo czuje, zescie Polki, chociaz tak mowicie.
Wigc nie dos¢, ze na obeych ksigzkach si¢ modlicie,
Jeszcze, by zlozy¢ Bogu swe grzechy i zale,
Cudzoziemca wam trzeba i w konfesjonale?
Na c06z to? czy si¢ cheecie dystyngowac!® w thumie?
Czy myslicie, ze Pan Bog po polsku nie umie?
I na to mu francuskie przesylacie modty,
By predzej poszty w gore i niebo przebodty?
Oj! nie wiecie, na jaka droge was popchnigto,
Gdy mowa przodkdw nie jest dla was arka Swigta,
Gdy gardzicie tym glosem, ktérym przed wiekami
Bog scisle si¢ sprzymierzyt z waszymi ojcami.
Macie rozum, niejedna was zaszczyca cnota,
Lecz to sa wlasnie grzechy waszego zywota.
(Usmiechajac si¢ dobrodusznie)
Takie verba'®® im cigtam w zalu i w zapale.
A one zrazu niby nie zwazaly wcale;
Lecz potem, czczac, jak mysle, moje biate whosy,
Stuchaty mi¢ z pokora, pospuszczawszy nosy,
I nie zapomng pewnie danej im nauczki. (Oddychajac)
Oj! trochem si¢ zmgczylta. No, kochane wnuczki!
Czy jest dla mnie pokoik? bo juz stare kosci
Chca spoczaé.
ANIELA: (chcac jej przewodniczyc)
Proszg, niech si¢ babunia rozgosci.

Jozef Korzeniowski (zob. notka wczesniej). Bibliografia: Andrzej Wysinski, ,,Maja-
tek albo imi¢” w Teatrze Rozmaitosci przed powstaniem styczniowym, ,,Pamigtnik Teatral-
ny” 1962, nr 1, s. 120-124.

Wystawienie: Lublin 1859; Krakow 20 XII 1859; Wilno 31 grudnia 1859; pierwodruk: Jozef Korze-
niowski, Mayjatek albo imig¢. Komedia w 5 aktach wierszem, ,,Gazeta Codzienna” 1859, nr 261-265;
przedruk za pierwodrukiem, nr 264.

165 Dystyngowaé — wyrdzniaé.

166 Verba (tac.) — stowa.
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Jozef Korzeniowski

Podrézomania. Komedia w 4 obrazach przez...
[fragment]

(Scena na granicy'S’. — Teatr przedstawia wielka izbe rewizyjna na komorze.
Z boku stof, na nim papier, pioro i katamarz, w kacie kilka pak i1 kufiéw, para pro-
stych stotkow. Z lewego korica tylnej kurtyny wielkie drzwi wechodowe, z prawe-
go wielkie drzwi wchodowe; z prawej strony z boku jedne drzwi do kancelarii,
nad ktorymi napis: ,,Kancelaria”. Blizej sceny drugie drzwi z okienkiem, nad kto-
rymi napis: ,,Przedaz biletow’’)

Dwoch Straznikow

PIERWSZY: (ziewajac) Juz zaczynaja wraca¢ bociany do gniazda.

DRUGTI: (ziewajac) A juz, chwala Bogu, to moze czlek co oberwie. A duzo
ich jechato do wod? bo ja tu nie bylem wtedy.

PIERWSZY: (ziewajac) Ba, ba! co niemiara. Jak bywato uderzy dzwonek i po-
ciag warszawski przychodzi, to ja zaraz ot, w te drzwi, na galeri¢ i nuz ich rachowac.
Raz narachowatem pi¢édziesiat, znowu osmdziesiat, znowu wieczornym cugiem
czterdziesci, znowu rannym sto, znowu wieczornym siedmdziesiat, znowu rannym
dwiescie, wreszcie jak zaczelo by¢ coraz wigeej, plunatem i datem pokd;.

DRUGTI: Toz musieli wywiez¢ pienigdzy! zeby to cztek miat cho¢ z potowe.

PIERWSZY: Oho! zebys$ miat cho¢ polowe tyle groszy, ile oni wywiezli
rubli, toby$ sobie dobra kupil i sam potem jezdzitbys za granice.

DRUGTI: Co to ja glupi albo chory, czy co? Diabli by mi kazali thuc si¢ po
drogach i wala¢ si¢ po karczmach, kiedy by mi dobrze byto i w domu.

PIERWSZY: Jakbys byt panem, to by ci¢ diabli poniesli tak, jak ich niosa.
Czy to oni dlatego jada, ze chorzy? ani jednego nie widziatem chorego, a pojecha-
lo ich ze trzy tysiace i wigce;.

167 Akcja tej czeéci sztuki rozgrywa sie na potozonej na Drodze Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej
stacji Granica (dzi$ Sosnowiec Maczki), dokad dochodzita linia ze Szczakowej (stacja na terenie
Cesarstwa Austriackiego, dzi§ Jaworzno Szczakowa). PodréZzomania (odwolujaca si¢ do doswiad-
czen Korzeniowskiego z podrozy slaskiej, ale napisana podczas pobytu pisarza w Nicei, zima 1858 r.)
wykpiwa modg na zagraniczne wojaze, ktorej szerzeniu sprzyjaty udogodnienia komunikacyjne.
Wskutek braku funduszy bohaterowie koncza eskapad¢ we Wroctawiu, skad wracaja do kraju,
usitujac przewiez¢ kontrabande. Na granicy denuncjacja naraza podréznych na rewizjg¢ osobista
i dotkliwa karg pieni¢zna. Przed finansowg ruing ratuje ich bogaty i rezolutny krewny.




DRUGI: A po c6z jezdza?

PIERWSZY: At! tak to juz w nich co$ wstapito, ze jak przychodzi lato i naj-
pilniejsza robota okoto gospodarstwa, to oni wtedy fajt'®® z domu za granice, a tam
sobie ekonom gospodaruje jak chce.

DRUGI: A podobno pan to zawsze dwa razy tyle co panow?

PIERWSZY: Eh! na te nie ma co gadac. Te przynajmniej nakupujg za granica
réznych rupieci i jak powysiadajg z wagonu i poznosza ich kufry takie wielkie, ze-
bys sam si¢ w nie schowal, to zaraz obstapig cztowicka jak wrony, ta prosi, inna si¢
usmiecha i mruga oczkami, a niejedna wscibi czteku w rgke rubelka, zeby nie bar-
dzo przetrzasatl ich manatki. A co z pandw, to nic ma zadnej pociechy. Kazdy wraca
goly jak swiety turecki, tak ich tam gdzies Niemcy i Francuzy obieraja do czysta.
Chyba ze ktory przekrada trochg cygar, to si¢ oberwie od nich jaka dwuztotowke.

DRUGI: Wigc trzeba najwigcej pilnowac imosci?

PIERWSZY: Zwtaszcza, kiedy ktdra tak jakos bardzo gruba i strasznie si¢
kreci koto swego kufra, i przysigga si¢ na me¢za i dzieci, ze nic nie wiezie.

DRUGTI: To ta ma kontrabande?

PIERWSZY: Ta pewniusienko ma, cho¢ zadna bez jakiej takiej kontrabandy
nie wraca, bo one po to tylko i jada.

DRUGTI: Cicho! pan naczelnik. ( Wechodzi Naczelnik 1 Rewizor)

NACZELNIK: (ziewajac) Nie ma jeszcze sygnatow?

PIERWSZY STRAZNIK: Zaraz, wielmozny naczelniku, w Szczakowej juz
dzwonili.

NACZELNIK: Panie rewizorze! Czy to prawda, czy nie, co panu mowitem,
tego nie wiem. Dosy¢, ze si¢ niektore osoby skarzyly. Prosz¢ by¢ $cistym, ale
grzecznym. Latwo jest bardzo poznacé z fizjonomii tych, co nie wioza. Nie nalezy
wigc bez potrzeby przerzuca¢ kufrow do samego dna i mig¢ i targac rzeczy utozone.

REWIZOR: Prosz¢ wielmoznego naczelnika, totez si¢ tego nie robi, chyba
ze jest podejrzenie albo denucjacja.

NACZELNIK: A teraz nie ma zadnej denuncjacji?

REWIZOR: Jest tu jakis Zyd spod Rawy, ktéry przyjechal wczorajszym cugiem
z zagranicy 1 mowit mi, ze chciatby wielmoznemu naczelnikowi co§ powiedziec.

NACZELNIK: Moze to jaki tajdak i tgarz, ktéry nam na prézno narobi am-
barasu i przykrosci podréznym.

REWIZOR: Przepraszam wielmoznego naczelnika, ze osmielg si¢ ostrzec,
aby z nim poméwil. On nie ma wcale miny tajdaka. Owszem, zdaje si¢ z Zy-
doéw majetniejszych. Napomknat mi, ze ma wazng depozycje'® do zlozenia.

168 Fajt — wykrzyknik, nagty skret.

169 Depozycja — zeznania $wiadka.
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Bojg si¢ wigc, aby jej nie ponidst wyzej, jesliby wielmozny naczelnik nie chciat
go wystuchac!

NACZELNIK: Gdziez on?

REWIZOR: Czeka w kancelarii.

NACZELNIK: Kazze go pan zawolac.

REWIZOR: (do Straznika) Matecki, zawolaj tu tego Zyda. (Pierwszy Straz-
nik wfyJchodzi — stychac dzwonek)

NACZELNIK: Otoz sygnat! (Patrzy na zegarek) 1dz, niech postugacze zno-
sza predko kufry podroznych. Pociag spdznit si¢, mato mamy czasu.

(Straznik Drugi wychodzi w drzwi glowne z drugiej strony. Mortko wcho-
dzi ze Straznikiem Pierwszym, ktory si¢ oddala.)

J6zef Korzeniowski (zob. notka wczesniej).

Wystawienie: Krakow 1859; pierwodruk: Jozef Korzeniowski, PodroZzomania. Komedia w 4 obrazach
przez..., ,Pismo Zbiorowe Wydawane przez Jozefata Ohryzko”, 1859, t. 2; przedruk za pierwodru-
kiem, s. 103-106.

[Jadwiga Luszczewska]

Wycieczka do Gdanska przez Deotyme
[fragment]

Pozostajac w Czczewie!”?, niespokojnym okiem ogarniatam krajobraz, wsku-
tek krzyzackiej burzy jeszcze woda zalany; lecz mieli$my kilka godzin czasu do
rozporzadzenia, mozna jeszcze byto pdjs¢ odpocza¢ we dworcu kolei zelazne;.

Oproécz jednego Brunswiku, gdzie banhof stynie greckg harmonia swej budo-

wy, nigdzie nie widziatam rownie pigknego jak we Czczewie '!; jest to prawdziwy

170 Czczewo (dzi$ Tezew; niem. Dirschau) — miejscowo$é na potudnie od Gdanska.

171 Bahnhof w Brunswiku —mowa tu o zaprojektowanym w stylu klasycystycznym dworcu Braun-
schweig (Niemcy), dziele Carla Theodora Ottmera (okazaty budynek, inspirowany Lukiem
Konstantyna Wielkiego w Rzymie, zastapil w 1846 r. wczesniejszg bryle — zrealizowana przez
Ottamera w stylu neogotyckim). Budynek, o ktorym mowa, przetrwat do dzisiaj (choc¢ nie petni
juz funkcji dworca). Budynek tczewskiego dworca wybudowany zostal w latach 1856-1857,
wedtug projektu Fryderyka Augusta Stiilera. Dworzec usytuowany byt w rozwidleniu dwdch
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wzér architektury dziewigtnastego wieku, utwor z samego Zelaza i krysztalu: naj-
trwalsze z najnietrwalszym, potaczenie dziwne a pociagajace, jak slub powiewnej
dziewicy z pancernym rycerzem, jak przejrzystos¢ mysli ujgta w moc czynu.

Najpierwej wchodzisz do sali z trzech stron wyltozonej zwierciadtami,
z czwartej ogromna szklana $ciana przedziela ja od drugiej sali potkolistej; ta cata
jest ulana ze szkla oprawionego w sie¢ zelaznych stupkdw, wiotkich i powikta-
nych, jakby gatazki roztozystych drzew. Kierunek budowy tak zwrocony, iz gdzie-
kolwiek staniesz, na wskro$ wszystkich $cian, jak przez jedno okno, widzisz caty
most!7?,

Rozgosciwszy si¢ na karmazynowej otomance, kazaliSmy podaé podwie-
czorek i niedlugo, przybrani w odziez stosowna na po-burze, idziemy ztozy¢ po-
kton miejscowemu zjawisku.

W par¢ minut byliSmy u wejsciowej bramy. Wtedy co$ mi si¢ dziwnego
stato, nie mogtam si¢ odnalez¢ z myslami, jak osoba, ktéra ma sen tak nadzwy-
czajny, ze nawet $pigc mu si¢ dziwi.

Most czczewski nie jest ani oparty na arkadach, ani zawieszony na drutach;
siedm stupdw, ogromnych jak pagorki, wznosi si¢, dwa na dwoch brzegach, pigc
w Wisle, migdzy nimi niezmierne przedziaty, z ktorych kazdy czterystu stop do-
chodzi; na nich potozona jest skrzynia przezroczysta, z zelaza spleciona, tak dtuga
jak rzeka. Sktada si¢ z czterech wsteg utworzonych przez belki szczerozelazne,
pozbijane i nitowane; dwie takie wstggi ciagna si¢ na dole, dwie w gorze; cztery
$ciany migdzy nimi sa uwigzane z szyn zelaznych uplecionych ukos$nie, jak sza-
chownica, ktérej by kwadraty pozostaty prozne. Ta uko$nos¢ sprawia, ze sita cigzaru
lezacego w budowie mostu i ci¢zarow po nim przejezdzajacych rozpryskuje si¢
i rozdrabnia w tyle kierunkdw, iz wszedzie sama sobie znajduje rownowage; gtdéwna
jednak moc lezy w belkach gornych, ktdrych jest dwa razy wigcej jak na dole.

Wybrano taki rodzaj budowy dla uniknienia zniszczen, jakie sprawia kra,
kiedy si¢ przerzyna migdzy waskimi arkadami; tu stupy sa w odlegtosciach zdol-
nych przepuszczac¢ cate skaty lodowe, a wydzwignigte tak wysoko nad wodg, ze
najwigksze statki z podniesionymi masztami moga pod mostem przeplywac. Kaz-
dy shup taki zdaje si¢ wysepka; usypany z granitow, bazaltéw i niezliczonych innych

linii kolejowych Ostbahn: z Berlina (przez Bydgoszcz) do Krolewca (Konigsberg) i z Gdanska
do Kroélewca. Obie linie zbiegaly si¢ tuz przed mostem na Wisle; dworzec tczewski wzniesiony
zostal na planie zblizonym do trdjkata. Bryta ulegta powaznym zniszczeniom w 1945 r.; po
wojnie wzniesiony zostal nowy gmach, potozony ok. 600 m na zachdd, w osi linii: Bydgoszcz —
Gdansk. Resztki tzw. starego dworca obecnie niszczeja.

172 Scharakteryzowane tu pomieszczenie to obszerna poczekalnia z bufetem, oddzielona szklang
$ciang od poczekalni I i1l klasy. T¢ ostatnia zamykata od wschodu trgjboczna, przeszklona
Sciana, potozona w osi widokowej skierowanej ku bramie mostu kolejowego.

225




226

poteg przeciw wodzie, wyglada jak warownia falom niezdobyta. Sita wigzan zela-
znych sprawia, ze pomimo, iz filary sq tak rzadko na Wisle rozstawione, skrzynia
moze od jednego do drugiego bez zatamania si¢ by¢ przeciagnieta.

Wijezdza si¢ wigc i wchodzi w sama skrzynig; jej $ciana spodnia, réwnie
przejrzysta jak inne, wylozona zostata drzewem, na ktérym posrodku biegna szy-
ny dla kolei zelaznej, po bokach drogi dla konnych i pojazdow; dla pieszych sa
dwa otwarte ganeczki na zewnatrz krat biegnace.

Wszedlszy nie tylko na m o s t, ale tu mozna powiedzie¢: w most, dlugo
uzywalismy przechadzki petnej co chwila niespodzianych urokow. Juz sama moc
budowy, tak dziwnej, Ze nic znanego nie przypomina, byltaby zdolng zdumie¢ naj-
bardziej wymagajace oko; lecz co powigksza wrazenie, to uczucie estetyczne, z ja-
kim ja ozdobiono. Na dwdch brzegach u wejscia i wyjscia mostu wystawione sa
dwie bramy wspaniate jak tryumfalne tuki; z kazdego stupa wystrzelaja dwie wie-
ze, ktore po dwoch stronach skrzyni stoja niby jej strazniczki; bramy i wieze wy-
budowane sa z mozaiki cegiet roznobarwnych, bladofiotkowych, niebieskich,
seledynowych, pieszczacych wzrok swoja wzorzystoscig rownie jak polotem go-
tyckich ksztaltow. Ale to wszystko mozna i w innych gmachach znalez¢; widok
dopiero samej skrzyni nie ma nic sobie podobnego; wysoka jak nawa najwyzszej
katedry, lekka a silna jak uple¢ dziewiczych lasow, odznacza si¢ jeszcze swoim
kolorem; dla uchowania zelaza od rdzy umalowano ja farba goraco czerwona, 1 wy-
glada jak szpaler z ognia. Dlugos¢ jej taka niezmierna, ze kto stanie u wejscia, nie
moze dojrze¢ wyjscia nawet w ksztalcie jasnego krazka; tylko mu si¢ przed oczami
coraz ggsciej mieni zamet czerwonej kraty. Za kazdym poruszeniem widza pokrzy-
zowanie kratek inaczej si¢ przedstawia, a jemu si¢ wydaje, ze to kratki si¢ poruszaja
i w coraz nowy rysunek wiaza; jest wigc w tej budowie nawet uluda zycia.

Totez kto most 0w tylko zamknigtym wagonem przejezdzat, nie moze mie¢
pojecia o jego cudownej sztuce, a tym mniej o fantastycznym wrazeniu, jakie spra-
wia na wzroku przechodnia.

W potowie purpurowego kruzganku ogarngto nas mocne zdumienie; nad-
chodzit ku nam cztowiek, a raczej dziwo majace tylko ksztatt czlowieka. Jego
suknie, r¢ce, rysy twarzy i nawet wlosy byty czerwone, ale to tak czerwone, jak
bywaja krwawe widma ukazujace si¢ w goraczce lub w basni ludowej. Po nieja-
kim czasie poznali$Smy w nim jednego z malarzy powlekajacych czerwienig kraty
mostu, ktéry wéwczas dopiero konczono. Nad bramami tylko co zostaty umiesz-

czone rzezby z pigknymi alegoriami!”>,

173 Most w Tcezewie oddany zostat do uzytku w 1857 r., za$ dopiero w 1859 r. wstawiono w oba
portale (zachodni i wschodni) ceramiczne reliefy (,,rzezby”), wykonane przez Gustava Blésera
i Hermanna Schivelbeina. Kompozycja z portalu zachodniego (Blésera), wychodzaca na dwo-
rzec w Tczewie, przedstawiala otwarcie mostu przez krola Prus Wilhelma IV (wladca ukazany




Ale nie do$¢ nam bylo przechadza¢ si¢ wewnatrz skrzyni i po zewngtrznych
gankach; pragnelismy znalez¢ jakie bardziej oddalone stanowisko, skad by oczy
nasze mogty cato$¢ mostu ogarngé. Pokazano nam schody picknie wymurowane,
zstgpujace nad samg wode, od nich wywija si¢ chodnik kamienny tak przeprowa-
dzony, ze mozna pod mostem przechodzi¢. WidzieliSmy nad gtowami naszymi
zawieszong owa dtuga jarzaca klatke, w ktérej lokomotywy przelatujace niby mate
czarne ptaszyny Swiegotaly poswistem pary.

Nieco dalej wstapiliSmy na wzgoérze nadbrzezne i stamtad dopiero caty ogrom
dzieta nam si¢ uwiadomit; owe stupy samotne a mocne jak skaty, czternascie owych
wiez krasnych, we dwie grzedy rozkwitajacych, a migdzy nimi aleja z ptomieni,
wszystko to mi si¢ wydato urzeczywistnieniem tych czarodziejskich ogrodow, co
prowadza do miedzianych zamkow o szklanych wschodach, gdzie mieszka kro-
lewna w niebieskich rézach na gltowie.

Z wolna, wielokrotnie ogladajac si¢, odchodzitam od mostu i, wrociwszy
do dworca kolei, jeszcze przez krysztatowe $ciany wpatrywatam si¢ w pomnik,
ktérego stupy swiadcza o sile ludzkiej reki, a zelazna przedza swiadczy o twor-
czosci ludzkiej mysli, niklej a trwatej jak ta sie¢ kruszcowa. Przy tym wpatry-
waniu si¢ i herbacie uplyng¢to nam parg godzin. Par¢ godzin spgdzonych na ban-
hofie jest to album petne jaskrawych obrazkéw; od czasu do czasu jaki$ pociag
odchodzi; przez chwilg mozna widzie¢ krocie réznych pozegnan, w ktérych oko
dostrzega wszystkie stopnie uczué¢ odmalowane w usciskach, krotkich wyrazach
i dlugich spojrzeniach; za chwil¢ wszyscy pozegnani juz sa daleko, pozostali
w milczeniu si¢ rozchodza i cisza zalega salg. Wkrdtce inny pociag nadjezdza
z hukiem podobnym zblizajacej si¢ burzy, fala nowych gosci zalewa komnaty,
obsiada stoly ijuz jej nie ma... Migdzy osobami wraz z nami oczekujacymi
malowala si¢ takze r6znos¢ usposobien: jedni siedzieli samotnie zatopieni w ga-
zetach lub podréznych rachunkach, a wyraz ich twarzy dawat poznaé, ze umy-
stowe zajgcie przemienia godziny w chwile; inni wesoto biesiadowali, jakby chcac
dowies¢, ze w tym zyciu, co pedzi szybko jak parowoz, trzeba szybko chwytad
przelotna ucieche.

Przy zwigkszajacym si¢ mroku lekkie filary i rzezby przejrzysto wycinane,
rzucajac wielkie, fantasmagoryczne cienie, zdawaly si¢ rosna¢ i kotysac. Okoto

zostat na koniu w centralnej czgsci reliefu; na prawo od krola sportretowani byli tworcy mostu).
,-Alegorie”, o ktérych tutaj mowa, to najpewniej ptaskorzezby umieszczone w trdjkatach po obu
stronach archiwolty: z lewej strony byta to postac¢ hutnika, trzymajacego mitot i arkusz blachy,
z prawej — architekta ze zwojem rysunkow (obie plaskorzezby znalazly si¢ na reprodukcjach,
wkomponowanych w tekst relacji Deotymy). Ceramiczne reliefy (drugi, na portalu wschodnim,
przedstawial misj¢ ewangelizacyjng Prus za panowania Wielkiego Mistrza Winricha von Kni-
prode) zostaty zniszczone okoto 1925 r.
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dziesiatej zapalono ogromne §wieczniki, ktore wczoraj tylko w przejezdzie do
Malborka nam btysty; ich $wiatla, powtarzane i famane przez okna i zwiercia-
dta, wokoto gmachu tung biata roztoczyty. O jedenastej i na nas zadzwoniono.
Z widzéw przemieniwszy si¢ w aktorow, z nawatem thumu rzucilismy si¢ ku
wagonom, ktore po jednogodzinnej jezdzie zatrzymaty si¢ w Gdansku przy
dzwigku dziwnych i posgpnych karyliondw!74, gloszacych potnoc z lasu miej-
skich wiez.

Jadwiga Luszczewska [pseud. Deotyma] (1834-1908) — poetka. W 1843 r. z rodzi-
cami odwiedzita Krakdw, a nastgpnie Wieden (po raz pierwszy jadac pociagiem). Debiu-
towata jako poetka w 1852 r. Towarzyszyta ojcu w podrdzach ,,do wod”: w 1854 r. do
Karlsbadu, a w 1855 r. do Ostendy. W nastgpnym roku, zbierajac materiaty do poematow
historycznych (do ,,tta malowniczego™), byta w Poznaniu, Gnieznie i Kruszwicy. W 1857 r.
pojechata z ojcem na wyspe Rugig, a w sierpniu 1858 r. udata si¢ do Malborka i Gdan-
ska. Bibliografia: PSB ¢. /8 (Andrzej Biernacki), s. 581-583; Zygmunt Kaczkowski, De-
otyma w Krakowie. List Zygmunta Kaczkowskiego do redaktora Gazety Warszawskiej,
Warszawa 1854, s. 44-45; Hajota [Helena Janina Pajzderska], Deotyma. Sylwetka jubile-
uszowa, ,,Tygodnik [lustrowany” 1897, t. 1, s. 402-405, 434-435, 473-475; Adam Phug
[Antoni Pietkiewicz], Deotyma (Jadwiga Luszczewska). Pamiatka jubileuszowa 1852-
-1897, Warszawa 1900, s. 100; Aleksander Kraushar, W sprawie Deotymy (Nieco uwag
1 wspomnien), ,,Tydzien Polski” 1922, nr 33-37; Jozef Rokoszny, Wspomnienia o Deo-
tymie, Radom 1934, s. 32; Juliusz W. Gomulicki, O salonie literackim dwoch paii Lusz-
czewskich, [w:] Jadwiga Luszczewska, Pamigtnik 1834-1897, wstgpem i przypisami
opatrzyt Juliusz W. Gomulicki, Warszawa 1968, s. 5-36.

Pierwodruk: [Jadwiga Luszczewska], Wycieczka do Gdariska przez Deotyme, ,,Tygodnik Ilustrowa-
ny” 1861, t. IV, s. 155-156; przedruk za pierwodrukiem.

174 Godzinna jazda z Tezewa koficzyla si¢ na gdafskiej stacji potozonej z dala od Srédmiescia
(obecnej stacji Gdansk Glowny), przy dzisiejszej ul. Toruniskiej; karyliony — zespét dzwonéw na
wiezy ratusza w Gdansku.




Aleksander Fredro

Z Przemysla do Przeszowy. Komedia w 2 aktach
[fragment]

Amalia, Jozia, Gamciewicz, Melania, pozniej Kompozytor

(Gamciewicz ma duza torbe przez ramig, kapelusik wegierski, nieco przy-
ciasny. Spodnie nankinowe'® za krétkie, krawatka niebieska; surducik ze swieca-
cymi guzikami i niezliczonymi kieszeniami. Torba druga w reku 1 parasol).

GAMCIEWICZ (pierwsze stowa mowi za siebie, przy drzwiach. Potem
wskazujac pierwszy stolik na lewo, do Tragarza niosacego plaszcze, potem zawie-
sza torbe na porgczy kizesia od sciany, parasol kladzie na stole). Melanciu! uwazaj
tam, dwa schody. Nigdy nie mozna by¢ dosy¢ ostroznym. No!... pot6z to waépan
tu. No!... akuferek?... Zeby nie zapomnieli... No!... predko przyjdzie pociag
Iwowski?!7¢

TRAGARZ: Tylko co nie widac.

GAMCIEWICZ: Gdziez kartg na kufer podziatem?... (szuka po wszystkich
kieszeniach). A to co!... Zdaje mi si¢, ze miatem w r¢ku. A to co!... Moze wypa-
dla przy wadze (idzie ku drzwiom). Ha!... jest! Nie mozna nigdy by¢ dos¢ ostroz-
nym, jadac koleja. (do Tragarza) Czegoz chcesz? Al na piwo... Dobrze. Gdziez
podzialem sakiewke? Malenciu, nie wzigtas?

MELANIA: Nie wzi¢tam.

GAMCIEWICZ: Poszukaj przy sobie. Przeciez ptacitem za bilety... A bile-
ty? Dopiero miatem.

MELANIA: Bilety juz mam.

GAMCIEWICZ: Dobrze. No!... ale sakiewka. .. (szuka po kieszeniach). Byta
razem z paszportem... A paszportu nie masz?

MELANIA: Wiozytes w boczna kieszen.

GAMCIEWICZ: No!... prawda, w boczna kieszen... Bo ja lubi¢ ostroz-
nos¢... (szuka po kieszeniach). O!... O!... O!... Gdzie sakiewka zalazla, pod-
szewka rozpruta... btazen nie zaszyt. (Rozwiazuje bardzo diuga sakiewke i rozsy-
puje drobne pieniadze) Otdz masz!... Niechze ci¢ wszyscy diabli! (Zbierajac ze
Stuzacym) Tego mi jeszcze brakowato... No!... O, tu i tam. Diabli nadali! Ot tam,

175 Nankin — rodzaj tkaniny bawetnianej, nazwa od chinskiego miasta Nankin.

176 Scena rozgrywa si¢ w ,,salonie goscinnym” (w poczekalni i restauracji) na dworcu w Prze-
myslu.
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jeszcze jeden szostaczek!”. (Tragarz, podnoszac pieniadze, posunat krzesto, na
ktorym wisiafa torba, az pod sama sScian¢) Ot!... na, masz!... No!... (do Stuzace-
go) Predko przyjdzie pociag lwowski?

SEUZACY: Tylko co nie widaé.

GAMCIEWICZ: Czas jeszcze napic si¢ kawy?

SLUZACY: O! i bardzo. Pociag zatrzymuje sie tu dwadziescia minut. Beda
dzwoni¢, jak si¢ zbliza¢ bedzie.

GAMCIEWICZ: No!... prosz¢ o dwie porcje kawy... bez cykorii... Bu-
eczki z mastem, a nie bardzo starym. No!... Ha, panie!... podroz to nie przelew-
ki... A!l... Pani Dorska!... Catuj¢ raczki. Do nég upadam.

AMALIA: Jak si¢ masz, panie Gamciewicz. Co tu robisz?... Jedziesz
gdzie?... daleko?

GAMCIEWICZ: Do Kalisbadu'7®, taskawa pani... Cierpie czesto na... No!
ale tego nie wypada moéwic... No! Doktorowie wyprawili mnie do Kalisbadu...
Mowia, ze jak dobrze... No!... ale tego nie wypada mowié... A panig gdzie Pan
Bog prowadzi?

AMALIA: Do Wiednia.

GAMCIEWICZ: Pojedziemy wiec razem czas jakis'”®. No!... Bedziemy trzy-
mac si¢ z soba.

AMALIA: Bardzo chetnie.

GAMCIEWICZ: Malenciu, niec wzigtas mojej chustki? (&icha).

MELANTIA: Nie wzigtam.

GAMCIEWICZ: Dziwna rzecz. No!... Dopiero nos ucieratem... (kizcha).
Mam taki katar... Al... jest. No!... Ale mego parasola nie widzg.

MELANIA: Kto jest ta pani?

GAMCIEWICZ: Pani Amalia Dorska.

MELANIA: Amalia.

GAMCIEWICZ: Moze zostat w fiakrze?...

MELANIA: Amalia!... Czy nie rozwiedziona Zona mojego narzeczonego,
o ktorej tyle styszatam?

GAMCIEWICZ: A tak. Rozwiodta si¢ z Karolem Dorskim, twoim teraz
narzeczonym. Nie pamig¢tasz numeru fiakra?

MELANIA: Nie pamigtam... Ale oto parasol, lezy na stole... (stawia na
stronie). A to dziwne spotkanie!

177 Széstaczek (albo szostak) — drobna moneta austriacka.

178 Kalisbad (wiasc. Karlsbad; czes. Karlovy Vary) — uzdrowisko w zachodnich Czechach ze
zrodtami alkalicznymi.

179 Wspolna podréz musiata prowadzi¢ przez Krakéw do stacji weztowej Przeszowa (Pierov).
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GAMCIEWICZ: Nie widz¢ w tym nic dziwnego.

MELANIA: Pan Karol przyjedzie ze Lwowa, zastanie tu pierwsza swoja
zong. Jak to bedzie?! Jak to bedzie?!

GAMCIEWICZ: Jak ma by¢? No!...

MELANIA: Rozwiedzione matzenstwo teraz razem?

GAMCIEWICZ: Przecie sig¢ nie zjedza.

MELANIA: Najwigcej, jezeli zawarczg... i to prawda. Alez ta pani Amalia
bardzo tadna, czemuz si¢ z nig rozwiddt?

GAMCIEWICZ: Alboz ja wiem. Rozwidd! sig, a teraz moze ozeni€ si¢ z to-
ba. No!... A ona rozwiodta si¢ z Karolem Dorskim, a teraz moze p6j$¢ za naszego
sasiada, Kazimierza Alinskiego. No!

MELANIA: Prawda, prawda, styszalam o tym.

SLUZACY (do wehodzacego Kompozytora): Uwazaj pan, aby$ sie znowu
nie spoznit jak wezoraj.

(Kompozytor, wiosy dfugie, bluza, czapeczka faldzista aksamitna, trzyma
w reku ksiazke i ofowek. Staje na srodku sceny zamysilony, potem w glab odcho-
dzi. Ciagle spotyka si¢ z przechodzacymi, z ktorymi minac si¢ nie moze).

GAMCIEWICZ: A bilety nasze?

MELANIA: Ale mam, mam.

GAMCIEWICZ: Dobrze, pij kawe i zapta¢, na mnie nie czekaj. Ja pdjde
pierwej... No!... trzeba by¢ przezornym... (idzie i wraca). Deszczyk kropi, we-
zmg parasol. Ale gdziez podziatem. Dopiero miatem w rgku!...

MELANIA: Oto jest.

GAMCIEWICZ: Podréz, panie, koleja to nie przelewki! Spiesz si¢ zawsze,
$piesz, a nikt si¢ nie spyta — mozna czy nie mozna. (spotyka si¢ z Kompozytorem,
ktorego minac nie moze). A to co! Tfy!... Nie mam czasu tancowac. No!

Aleksander Fredro (zob. notka wczesniej).

Powstanie: 1867; wystawienie: 20 lutego 1897 Krakow; pierwodruk: Aleksander Fredro, Z Przemysia
do Przeszowy. Komedia w 2 aktach, ,,Biblioteka Warszawska” 1897, t. 1; przedruk za pierwodrukiem,
s. 64-66.
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Jakub Gordon [Maksymilian Jatowt]

Gdy si¢ bylo mlodym. Wspomnienia z podrézy po
szerokim $wiecie przez...
[fragment]

Juz nie pomn¢ miejsca, dnia ani godziny — wspomnienia wielkich zdarzen
rozposcieraja si¢ na wiekuistosci zywota — dosy¢, ze dzialo si¢ to, czyli raczej
miato poczatek, na ktorejs ze stacji migdzy Lipskiem a Frankfurtem nad Menem.

Nudzac si¢ samotnoscia posréd obcych wojazeréw, zoczytem tam byt jej-
moscianke, ktdra mi¢ bardzo zainteresowata.

I ona siedziata sobie samotnie jak milczacy posazek na ztozonym futrze, ale
dziwna rzecz! ze drugie leciuchne futerko z petlicami miata na sobie, cho¢ dzien
byl wprawdzie nieco chtodnawy, lecz wcale nie mrozny.

Ha! moze jedzie z daleka, spod strefy lodowatej, z Petersburga lub Sztok-
holmu, i dlatego si¢ wyfutrzyla. Zreszta, kt6z to zglebi gusta kobiece?. ..

Tak rozumujac, nie spuszczatem wzroku z pasazerki, a gdy w dzwon ude-
rzono, poszedtem za nia do wagonu i, usiadlszy naprzeciw, zajrzatem jej w oczy —
miata ciemne, przenikajace, z gestymi powieki, ktére si¢ samorodnie fryzowaty.

Oproécz tego zgrabny byt owal jej twarzy i dowcip igrat na koralowych ustach.
Spod kapelusza spadato w nietadzie kilka splotéw tggiego ciemnoblond futerka.
Przy tym kibi¢ miata proporcjonalna, nie thusta, nie chuda, cer¢ jednostajna, poru-
szajace si¢ nozdrza i zadarty nosek, przez ktory rad bytem dojrzeé, co si¢ w glow-
ce Swigcl.

Trzeba dodac i na r¢kach doteczki.

Tyle czytalem w zyciu rozmaitych opowiesci, tyle widziatem dramatow i ko-
medii, gdzie intrygi mitosne postepowaty szybko jak na welocypedzie!®?, gdy
mezczyzni umieli si¢ nalezycie wzia¢ do dzieta, gdy potrafili tak urzadzi¢ sytu-
acje, ze niewiasty nie miaty powodu rumieni¢ si¢ za nich, iz nic szczegoélnego,
skoro zdje¢ta mi¢ ochota... by¢ grzecznym dla nieznajome;.

Kupi¢, nie kupié, potargowac nie zawadzi!

Tylko dwdch Anglikéw, sasiadéw, mi bruzdzito. Ich oczy bladoniebieskie,
zimne, nieubtagane, zuchwale, utkwione w nas jak dwa sztylety, sledzace najmniej-
szego ruchu, gniewaty mig i niepokoity.

Niecnoty o$mielili si¢ nawet przypina¢ mi tatki, a mojg dame garnirowac!!. T tak:

180 Welocyped — rodzaj roweru z pedatami napedzajacymi przednie kota.

181 Garnirowaé — tu: komplementowag.




Rudowlosy. Nieszpetna.

Chuderlawy (z powaga): Yes, sir!

Rudowdosy. Apetyczna.

Chuderlawy (tonem powatpiewania): Yes.

Rudowfosy. Uprzedzit nas.

Chuderlawy. Ooo! yes!

Rudowfosy: Patrzaj na jego slepia... lubuje si¢ jej warkoczami, bo sam tysy.

Chuderlawy. Ale diabelki $lizgaja mu si¢ po lysinie.

Rudowfosy. Ha, ha!... he, he!... oh, oh!... hu, hu!... ufl... Yes/

Chuderlawy: Jak sig¢ ruszy, to si¢ posun na jego miejsce.

Rudowlosy (z zapytaniem): Yes?

Chuderlawy (z potwierdzeniem): Yes/

Obydwayj (spogladajac na nieznajoma): Yes//—

Bodajescie popekali, nudziarze, z waszym yes —pomyslatem — a ciemnooka
usmiechneta si¢, zabawiona choratem Anglikow.

— Czy pani uwierzy — ozwatem si¢ po francusku, korzystajac z okolicznosci
— ze oni na nas spisek knuja, ci pocieszni przedstawiciele splenowego Albionu?'8?

— Doprawdy?

— Najniezawodniej!... A jakkolwiek pewien jestem, ze wdzigki pani nie sa
narazone na niebezpieczenstwo wobec tych oryginaléw z porcelanowymi oczy-
ma, wszelakoz...

— Prosz¢ dokonczy¢! — rzecze staba francuszczyzna.

— Wszelakoz... nazwatbym si¢ szczgsliwym, gdyby mi¢ pani przyjeta za
swego cavalier-servant'$? podczas podrozy. —

Usmiechneta si¢ figlarnie, przyzwalajaco; ja zas potoczytem wzrokiem dum-
nie po Anglikach, aby im da¢ pozna¢, ze juz loza zajeta, 1 zawigzalem z coreczka
Ewy blizsza gawedke tak, jak gdyby$my si¢ od dziecinstwa znali.

I pokazalo sig, ze nieznajoma byta Litwinka, przesladowang przez rzad ofia-
ra, zdazajaca do Paryza, gdzie miata krewnych... moznych obywateli; lecz po
drodze winna byta zatrzymac si¢ na pewien czas w Heidelbergu.

Po kilku stacjach oddalit si¢ rudowtosy turysta wraz z chuderlawym.

Spojrzatem na nézki sylfidy!3, lecz te nie omieszkaty schowac si¢ pod su-
kienke (musialy by¢ duze).

182 Spleen (ang.) — stan przygnebienia, ponury nastréj; Albion — starozytna nazwa Wysp Brytyj-
skich, nazwa pochodzi prawdopodobnie od biatego koloru skat wapiennych (a/bus— tac. bialy)
lub od celtyckiego stowa alp (alip), oznaczajacego skate, klif, gore.

183 Cavalier-servant (franc.) — mezczyzna opiekujacy sie zamezna kobieta.

184 Sylfida — tu: dziewczyna z gracja.
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Lecz wkrétce przyszio do tego, ze glosna nasza rozmowa zamienila si¢
w mruczka, ze Litwinka dziergata drobnymi paluszkami sznureczek od mego
¢wikiera'®, 1 ze ozywiona, zapomniawszy o swych troskach, o nieszczgsnym Wal-
lenrodzie i przekwitlej romantyczce Aldonie, mowita mi wiele pigknych rzeczy.

Az nareszcie r¢ce si¢ nasze jakos splataty, uscisngly z animuszem i daliSmy
sobie rendez-vous w Fuldzie'®, gdzie razem przepedzi¢ postanowilismy dnidw-
ke, izby uzy¢ milego spoczynku, nasycajac si¢ widokiem czarownej okolicy.

Jakub Gordon [Maksymilian Jatowt] (zob. notka wcze$niej).

Pierwodruk: Jakub Gordon [Maksymilian Jatowt], Gdy si¢ byto miodym. Wspomnienia z podrozy po
szerokim swiecie przez..., Lipsk 1871; przedruk za pierwodrukiem, s. 129-131.

Notatki z wagonu
[fragment]

Dirschau! — ozwat si¢ chrypliwy glos pruskiego konduktora i zajechali§my
na duzy, wspaniaty dworzec. Styszac jednak nazwe tej stacji, zaczalem jej szukac
W pamigci i mimo woli watpilem w moja umiej¢tnos¢ geografii, gdyz o takiej sta-
cji nigdy nie styszatem...

— Wszak to Czczewo, mdj panie — ozwat si¢ jakis sasiad z Poznanskiego,
widocznie zdziwiony moja nieswiadomoscia.

Wigc z poczciwego Czczewa Dirschau si¢ zrobito i pod takq nazwa figuruje
juz na wszystkich podrecznych mapach. A stacja to wazna, bo lezy na glownej
drodze pomig¢dzy Petersburgiem a Berlinem i Paryzem, a wszyscy rosyjscy dygni-
tarze jadacy do kapiel i wszystkie §piewaczki dazace na pdtnocne sceny jadajg tam
kolacje i spijaja szampana. Na zadnej tez z wigkszych stacji kolejowych, nawet
w takim Hof w Bawarii albo w Avricourt'®”, nie spotkasz tyle oryginalnie ubra-
nych dam, nie zobaczysz tyle wagondéw do spania znanej angielskiej kompanii'®® —
co w Czczewie; petersburski swiat kobiecy ma bowiem to do siebie, ze nieraz

185 Cwikier (albo cwikier) — binokle, okulary.

186 Rendez-vous (franc.) — spotkanie; Fulda — miejscowo$¢ w Niemczech, potozona na trasie
Lipsk — Frankfurt nad Menem.

187 Hof — miasto w Bawarii w Niemczech i wezel kolejowy; Avricourt — miasto w pdocnej
Francji, wazny wezel kolejowy.

188 Anonimowy autor moze mieé¢ na mysli belgijska firme¢ Compagnie Internationale des Wa-
gons-Lits, zalozong w 1874 r. przez Georges’a Nagelmackersa.
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w najoryginalniejszy sposob przesadza paryskie mody, a ze lubi jezdzi¢ wygod-
nie, to¢ rzecz takze wiadoma.

Przed kilku laty byt w ,,Ktosach” Iub ,,Tygodniku Ilustrowanym” rysunek
mostu na Wisle pod Czczewem!®?, a rzeczywiscie most ten wart ilustracji, nalezy
bowiem do najwspanialszych mostow srodkowej Europy i przewyzsza co do wiel-
kosci i wspaniatosci swego rywala spod Torunia'®.

Pierwodruk: Notatki z wagonu, ,,Gazeta Lwowska” 1875, nr 200; przedruk za pierwodrukiem.

189 Mowa o ilustracji Most kratowy pod Czczewem, dotaczonej do relacji Jadwigi Luszczew-
skiej (Deotymy) w ,,Tygodniku Ilustrowanym” 1861, t. IV (nr 109).

190 Most kolejowy w Toruniu (migdzy dzisiejszymi stacjami Torufi Gtéwny a Torun Miasto),
wybudowany zostat w latach 1870-1873 dla linii: Torun — Insterburg (Pruskiej Kolei Wschod-
niej). Most, wzorowany na budowli tczewskiej, liczy 996,78 m dlugosci. Podobienstwo rozwia-
zan architektonicznych dotyczyto m.in. dwuwiezowych bram wjazdowych i dekoracji rzeZbiar-
skich portali.
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III. Czarowna jazda






Tomasz Lubienski

List do ojca
[fragment]

Londyn, 14 czerwca 1839
Drogi Ojcze!,
dzisiaj dopiero rano wrocitem z Birmingham, dokad jezdzilem z Walerym
Krasinskim?. Dnia onegdajszego wsiedlismy na droge zelazng o godzinie w pot do
dziesiatej rano i stangliSmy o godzinie w pot do drugiej w Coventry. Czas byt prze-
$liczny 1 z najwigkszym ukontentowaniem ogladatem te tak $miejace si¢ pola, czyli
raczej taki angielskie, rozwijajace si¢ nastgpnie przed naszymi oczami coraz pigk-
niejsze obrazy. Wjezdzajac za$ raptownie i niespodziewanie w te tunele, niepo-
dobno nie dozna¢ wzruszenia nieprzyjemnego przez pozbawienie raptowne zupet-
nego $wiatla i przez ten szum od sklepieniow si¢ odbijajacy.

Tomasz Lubiefiski (1784-1870) — general, przedsigbiorca. Uczestnik kampanii na-
poleonskiej, brat udzial w szarzy pod Samosierra, w bitwach pod Essling i pod Wagram
oraz w forsowaniu Berezyny. W wojsku Krolestwa Polskiego stuzyt do 1816 ., a po dymi-
sji zajat si¢ dzialalnoscia gospodarcza. W 1825 r. wspottworzyt Towarzystwo Kredytowe
Ziemskie, ktorego byt takze dyrektorem. Wspdlnie z bratem, Henrykiem, uruchomit mtyn
parowy w Warszawie, za$ w 1829 r. uruchomit w swoich dobrach w Rudzie Guzowskiej
(dzisiejszym Zyrardowie) fabryke wyrobéw Inianych. W 1830 r. razem z Henrykiem utwo-
rzyt dom handlowy ,,Bracia Lubienscy”. Uczestniczyt w powstaniu listopadowym i dostu-
zyt si¢ rangi generata. W poczatkach 1839 r. udat si¢ do Anglii, zabiegajac o kredyty dla
majacej powstaé Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedefiskiej. W latach 1840-1841 byt dy-
rektorem budowy tej kolei. Bibliografia: PSB ¢. /8(Stefan Kieniewicz), s. 502-505; 7omasz
hrabia Lubrenski, ,,Ktosy” 1870, t. 11, s. 201; Ryszard Kotodziejczyk, Bohaterowie niero-
mantyczni. O pionierach kapitalizmu w Krolestwie Polskim, Warszawa 1961, s. 81-104.

Pierwodruk: Roger Lubienski, General Tomasz hrabia Lubieriski, t. 2, Warszawa 1899, s. 257; prze-
druk za pierwodrukiem.

! Chodzi o Feliksa Lubienskiego (1758-1848) — prawnika i polityka.

2 Walery (whasc. Walerian) Skorobohaty Krasinski (1795-1855) — historyk i publicysta. W cza-
sie powstania listopadowego wyjechat z misja dyplomatyczna do Anglii, skad juz nie wrdcit,
osiadl na stale w Londynie i poswigcit si¢ pracy naukowe;.
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L. zks. G. Rautenstrauch [Lucja Rautenstrauchowa]

Ostatnia podr6z do Francji. Ostatnie jej wrazenia przez...
[fragment]

Jadac do Wiednia, w Brunn? dopiero koriczy si¢ to pasmo wyscigajacych sig
pigknoscia widokdéw. Tam za to przywital mi¢ postep, cywilizacja tegoczesna, ze

swymi sztucznymi przemystami. Para mi¢ swa sitq porwata i lotem ptaka przez
20 mil niemieckich niosac, w pie¢ godzin* u bram Wiednia postawita.

Lucja [Barbara] z Giedroyciéw Rautenstrauchowa (zob. notka wczesnie;j).

Pierwodruk: L. z ks. G. Rautenstrauch [Lucja Rautenstrauchowa], Ostatnia podroz do Francji. Ostat-
nie jej wrazenia przez..., Lipsk 1841, s. 10-11; przedruk za pierwodrukiem.

Fryderyk Hechel

Czlowiek nauki taki jakim byt

Rozdz. X. Wyjazd za granice z Nowowiejskim®
[fragment]

W lipcu 1843

Dnia 1 lipca o godzinie 7 po poludniu wyjechalismy z Krakowa; wielu ta-
skawych przyjaciot, jako p[an] Benoe z synem, major Miecznikowski, dr Woznia-
kowski, p[an] Liechman, rezydent austriacki, rozumie si¢, iz i moja luba Albertyna

3 Brunn — dzi$ Brno. Brno polaczyta z Wiedniem odnoga Kolei Pétnocnej Cesarza Ferdynanda.
Uruchomienie odcinka Lundenburg (dzis Bfeclav) — Brunn (Brno) nastapito 7 lipca 1839 r.

4Mila niemiecka liczyta 7419 m.

3> Wyjazd, o jakim mowa, miat postuzy¢ poratowaniu zdrowia profesora, faktycznie jednak byt
rodzajem podrozy edukacyjnej (w stylu grand tour). Stanistaw Nowowiejski byt osiemnastolet-
nim mlodziencem, ktory jesienig 1842 r. trafit do domu Hechla z Wotynia — dla nabycia oglady




z Helenka byli przy naszym wsiadaniu do powozu. Za uderzeniem 7 ruszyl woz
pocztowy, a my z tzami w oczach pozegnaliSmy nas odprowadzajacych.

Po przybyciu do Opola udali$my si¢ do dworca za miastem, gdzie si¢ nowo
zatozona kolej zelazna rozpoczyna®. Juzem w kilku miejscach widzial rozpoczete
koleje zelazne, ale nigdziem jeszcze w ruchu tej machiny nie widziat i nigdziem
jeszcze ta kolejq nie jechal; od tego bowiem czasu przed 8 laty, gdym do kraju
powrdcit, w rdznych miejscach w Niemczech koleje zelazne zaktadaé poczgto. Nie
opisuje tutaj kolei opolsko—wroctawskiej’, bo komuz sktad tego catego przyrzadu
nie jest wiadomy, przy tym w tej chwili, kiedy t¢ mojg bazgraning czytelnik czyta,
koleje zelazne zapewne na wyzszym nierdwnie stopniu doskonatos$ci stoja. Atoli
nie mozna nie dziwic si¢ tej niezwyczajnej chyzosci, z jaka taka masa ludu z jed-
nego miejsca na drugie przenoszona jest. Istotnie, miedzy wielu innymi wielkimi
wynalazkami, w naszych czasach uczynionymi, wozy parowe i heliotyp® tryum-
fem rozumu ludzkiego nazwa¢ mozna. We trzy godziny przejechalismy z Opola
do Wroctawia (12 mil niemieckich), gdzieSmy po 9 stan¢li u znajomego nam kon-
duktora pruskiego Lehmana’®.

Fryderyk [Bogumit] Hechel (1795-1851) — doktor medycyny, profesor Uniwersyte-
tu Jagiellonskiego. Studiowatl w Wilnie, dyplom doktorski otrzymat w 1818 r. W 1820 r.
rozpoczat kilkunastoletnia podréz po Europie, zwiedzajac Warszawe, Krakow i Wieden.
Poznat tez Wtochy, Francj¢, Angli¢, Holandi¢, Skandynawie i Niemcy. W 1835 r. zostat
profesorem medycyny na Uniwersytecie Jagiellonskim. Od 29 listopada 1839 r. do 1851 .

i w celu uczgszczania na niektére zajecia uniwersyteckie. Ponad trzymiesigczna podroz (zakon-
czona 15 pazdziernika) w niewielkim stopniu realizowata cele zdrowotne (w pamigtniku mowa
jest tylko o kapielach w morzu), w duzo wigkszym stuzyta celom poznawczym — zaréwno dla
Nowowigejskiego, jak i dla jego opiekuna.

W lipcu 1843 r., kiedy Fryderyk Hechel podrézowat z Opola do Wroctawia, jego podréz
mogla si¢ rozpocza¢ na prowizorycznej stacji, ktora ulokowana byta w rejonie dzisiejszego
przystanku Opole Zachodnie (kolej dotarta tu krotko wezesniej: otwarcie odcinka do Brzegu
nastapito 29 maja 1843 r.). Dworzec znajdowatl si¢ zatem istotnie ,,za miastem” (po drugiej
strony Odry).

7 Faktycznie chodzi o Kolej Gornoslaska.

8 Heliotyp — wlasc. heliotypia, §wiattodruk; technika drukowania (reprodukowania), gdzie for-
ma drukarska jest ptyta pokryta substancja swiatloczuta. Heliotypia pozwalala na osiagnigcie
duzej wiernosci w reprodukowaniu.

9 Podczas wyjazdu na Zachdd podroznicy wielokrotnie jeszcze korzystali z pociagéw; podsu-
mowujac podréz, Hechel drobiazgowo wyliczat: ,,0d czasu naszego wyjazdu z Krakowa dnia
1 lipca 1843 az do naszego powrotu [15 pazdziernika] ujechalismy: powozem zwyczajnym mil
294 1/,, statkiem parowym mil 297 !/,, wozem parowym, czyli koleja zelazna mil 164 1/,. W ogéle
wige w tej podrdzy przez 3 i p6t miesiaca zrobilismy mil niemieckich 756 1/,” (s. 201).
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spisywat pamigtnik (jego wydawca dokonat w nim wielu poprawek i nadat tytut). Biblio-
grafia: PSB ¢ 9(Ludwika Krukowiecka), s. 327-328; Fr[yderyk] Ka[zimierz] Skobel, Wia-
domosci o zZyciu Fryderyka Hechla prof. Wydziatu Lekarskiego w Uniw. Jagiell., ,,Rocznik
Towarzystwa Naukowego Krakowskiego z Uniwersytetem Jagiellonskim potaczonego”
1852, t. 22, s. 118-134; Wiadystaw Szumowski, Nieznane portrety prof. Fryderyka Hechla
1jego rodziny. Komunikat, ,,Sprawozdanie Polskiej Akademii Umiej¢tnosci”, t. 44: 1939,
nr 6: Wydziat Lekarski, s. 262.

Pierwodruk: Fryderyk Hechel, Czlowiek nauki taki jakim byl Pamigtniki profesora Uniwersytetu Ja-
gielloniskiego Fryderyka Hechla, wydat z r¢kopisu oraz opatrzyt przedmowa, przypiskami i skorowi-
dzem Wiadystaw Szumowski, t. 2: W Wolnym Miescie Krakowie 1834-1846, Krakow 1939; przedruk
za pierwodrukiem, s. 167-168.

[Lotem ptaka spadliSmy na Pruszkéw...!°; fragment]

Lotem ptaka spadliSmy na Pruszkéw, gdzie zgrabny foksal wedtug planu
p[ana] Lowe!! ma by¢ wkrotce ukoficzony, a jak stychaé, zima maja tam by¢ bale
i baliki. Cieszcie si¢ warszawianie! Nie mogliSmy obejrze¢ sali, bo rozdasana lo-
komotywa syczy, gwizdze; wigc dalej na miejsca i zaledwie mozna bylto przeko-
nac sig, ze jedziemy, az tu przed nami stoi Grodzisk, a przy nim znowu pigkny
foksal z wiezg podtug projektu p[ana] Schillera'?. I w nim bedzie duza sala, gladka
posadzka, gdzie niejedna Polka przesliznie si¢ przy odglosie muzyki. Znowu loko-
motywa zaspiewata swoja piosenke; postuszni tej wielowtadnej pani popedziliSmy

10 Prezentowana relacja ukazata sie w numerze z 8 pazdziernika 1845 r. (tj. z 20 pazdziernika
wedtug kalendarza gregorianskiego), pie¢ dni po otwarciu nowego odcinka Drogi Zelaznej War-
szawsko-Wiedenskiej z Rudy Guzowskiej (Zyrardowa) do Skierniewic. Droga zelazna — czyta-
my we wstepie — ,.siggneta swym ramieniem Skierniewic”; autorem relacji miat by¢ ,,jeden
z odwiedzajacych to miejsce”.

11 Foksal (foxal) — dworzec kolejowy; wyraz ten pierwotnie oznaczat w polszczyznie miejsce
publicznych zabaw (Szarmancki chwali si¢: ,,Potem koto dziesiatej, konczac dzien przyjemny, /
Foksalowe zabawy okrywat mrok ciemny”; J.U. Niemcewicz, Powrdt posta. Komedia w trzech
aktach [1791] oraz wybor bajek politycznych, wyd. 9, opracowal Z. Skwarczynski, Wroctaw
1981, s. 51) i miat zrédlo w nazwie podlondynskiej miejscowosci (dzi§ w granicach miasta)
Vauxhall, gdzie znajdowat si¢ park przeznaczony na rozrywki (tzw. Vauxhall Pleasure Gardens).
Nowy sens powstat pod wptywem jezyka rosyjskiego: wyraz wokzaf (od Vauxhall) nazywat
budynek, ktoéry w kompleksie parkowym Pawlowska (dokad w 1838 r. dotarta linia z Peters-
burga) petit funkcj¢ sali koncertowo-teatralnej. Adolf Léwe (1811-1885) to znanym archi-
tekt warszawski.

12 Nazwa ,.foksal z wiezyczka™ odnosi sie tutaj nie do budynku dworca, lecz do willi, zaprojek-
towanej przez Teofila Schillera (Szyllera, Szullera) (1819-1861), a wzniesionej na skraju parku
w Grodzisku, w nieduzej odleglosci od stacji kolejowe;.




do Rudy Guzowskiej, mignely si¢ przed nami dachy osady fabrycznej Zyrardow'?,
a juz trzeba bylo patrzeé na foksal w guscie szwajcarskim przez p[ana] Gay zbu-
dowany; bedzie tu pigknie i wygodnie. ,,Komu w drogg, temu czas”, a wigc dalej,
lecimy przez pigkny most sklepiony na Rawce, wygladamy juz Skierniewic. Wpa-
dlismy jakby do miasta szturmem zdobytego, do foksalu w guscie mauretanskim
podiug projektu p[ana] Idzkowskiego!. Wrzawa, krzyk, stuk, sthuzba krecita si¢
jak mucha w ukropie, jednakze pomatu kazdy cos dostal, a posiliwszy sig¢ i nastu-
chawszy muzyki, puscit si¢ ogladaé osobliwosci. Wszedtszy do parku, nie mozna
opuscié altany w wysokim wiazie urzadzonej; pyszny widok, tu patac, tam foksal,
dalej most przesliczny o trzech arkadach pod droga zelazna, jakby bogaty klejnot,
tak sztucznie i misternie obrobiony 1. [...]

Jak predko leci lokomotywa, tak rowniez predko trzeba byto zwiedzaé Skier-
niewice. Odglos dzwonka i gwizdanie machiny zwotato podroznych, zmrok zapadt,
po ciemku wiec gawedka prowadzita sig, az tu Warszawa zamigotala tysiacami §wia-
tetek; kazdy wiec do domu z nowym projektem na przysztosc, a ta przysztoscia dro-
ga juz ukonczona do Lowicza'®. Szczesliwa podrdz, do widzenia w Lowiczu.

Pierwodruk: ,,Kurier Warszawski” 1845, nr 267, s. 1286; przedruk za pierwodrukiem.

13 Ruda Guzowska to nazwa wsi, gdzie znajdowaty sie dobra hrabiego Henryka Lubiefiskiego
i gdzie powstala stacja Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej; nazwa osady fabrycznej Zy-
rardow wzigta si¢ od nazwiska Filipa de Girarda, wynalazcy i dyrektora przedzalni Inu, ktdra
przeniesiona tu zostata z podwarszawskiego Marymontu w 1829 r. Wspomniany tutaj Jan Jakub
Gay (1801 lub 1803-1849) zaprojektowat m.in. budynek Banku Polskiego (1828-1830) w War-
szawie (przy dzisiejszym pl. Bankowym).

14 Pierwszy dworzec skierniewicki zostal zaprojektowany przez wybitnego warszawskiego ar-
chitekta, Adama Idzkowskiego (1798-1879); szczegdty architektoniczne i ozdoby budynku wy-
korzystywaty motywy orientalne (mauretanskie) i renesansowe.

15 Rozlegty skierniewicki park krajobrazowy potozony jest w sasiedztwie dworca, nad rzeka
Lupia (Skierniewka); miesci si¢ tu patac arcybiskupow gnieznienskich (wzniesiony w poczat-
kach XVII w.). Od 1820 r. park stat si¢ wlasnoscia Wielkiego Ksigcia Konstantego. Wspomnia-
ny obiekt inzynieryjny to kamienny most na Skierniewce (o dtugosci 30 m), wzniesiony na
odcinku Skierniewice — Lowicz (pozniej: Skierniewice — Piotrkéw Trybunalski).

16 Odcinek ze Skierniewic do Lowicza uruchomiony zostat 3 (15) listopada 1845 r., a zatem
prawie miesiac po publikacji przedstawione;j relacji.
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[Henryk] Manswet Aulich

Dziennik dwunastoletniej misji apostolskiej na
Wschodzie przez ksigdza. .., reformata z Krakowa
[fragment]

Nareszcie dnia 23 sierpnia [1843], podzickowawszy szanownym zakonni-
kom za chetne przyjmowanie mnie w swoim klasztorze, wyjechatem z Wiednia
koleja zelazna 1 bez zadnego wypadku stangliSmy o 3 godzinie po potudniu w Lip-
niku!”. Nie mam co tu opisywac, bo ciagly jednostajny turkot maszyny, pobudza-
jacej do ruchu za pomoca pary caly ciag wozow, i chwilowe zatrzymywanie si¢
tylko na stacjach wlasciwych nie nastr¢czaly mi zadnej mysli, a ja tym jedynie
zajety bytem, aby lotem sokota przelecie¢ mozna przestrzen otaczajaca mnie jesz-
cze od starozytnego naszego grodu'8, a bardziej jeszcze od, dawne wieki pamigta-
jacych, muréw naszego spokojnego i cichego klasztoru, gdzie znowu tylko ro-
dzinna ma mowe styszeé, znowu migdzy swoimi ziomkami i braémi znajdowac
si¢ i znowu wspdlnie z Polakami bede mogt zasyta¢ modly przed tron Najwyzsze-
go. Tymi myslami zajgty, przybywszy do Lipnika, ostatniej stacji kolei zelaznej,
wsiadtem do dylizansu i w towarzystwie kochanego Sokalskiego, obywatela tu-
tejszego, 1 innych czterech Polakéw wyjechalem z Lipnika zadumany; [...].

Manswet [imi¢ chrzestne: Henryk] Aulich (1793-1861) — franciszkanin, misjonarz.
Pod koniec 1831 r. wyjechat do pracy duszpasterskiej do Konstantynopola, a potem do
Smyrny. W sierpniu 1843 r. wrécit do Krakowa (statkiem do Warny, potem Dunajem do
Wiednia, a stamtad koleja do Lipnika i dalej dylizansem; PSB mylnie podaje, ze chodzi
o Lipnik pod Biatg). Bibliografia: PSB . / (Ks. Jozef Krzesikowski, T. I.), s. 186-187.

Pierwodruk: [Henryk] Manswet Aulich, Dziennik dwunastoletniej misji apostolskiej na Wschodzie
przez ksigdza. . ., reformata z Krakowa, t. 2, Krakow 1850; przedruk za pierwodrukiem, s. 234-235.

17 Podréz z Wiednia do Lipnika nad Beczwa odbyt Aulich po trasie Kolei Pétnocnej Cesarza
Ferdynanda (Kaiser Ferdinands-Nordbahn).

181dzie o Krakow.
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Jozef Brzowski

Jazda koleja zelazng
(Wrazenia artystyczne w podrézy po Niemczech i Francji
przez...)"

Wiek dziewigtnasty, wiek wygdrowanego przemystu i zadziwiajacych wy-
nalazkow, jest epoka, w ktorej wymyst ten, jakby czarodziejski, ogarnat mysl
powszechna, a uzytecznoscia swoja niestychane korzysci spoteczenstwu zapew-
niajac, wywotat wszystkie prawie krainy do przyjecia go w praktyke pomimo
olbrzymich wysilen materialnych, jakie za soba pociaga!

W rzeczy samej, dowcip i rozum ludzki zdobyt si¢ na dzielo, ktéremu zeszte
wieki, jak improwizowanej bajecznej fikcji, ledwie wiarg by daty, a przyszte po-
dziwia¢ i uwielbia¢ beda, cieszac si¢ nicobrachowanym z niego owocem.

Kolej zelazna, ktora dzi§ w tak rozlicznych punktach kraje niemieckie prze-
cina, w roku czterdziestym trzecim nie byla tyle upowszechniona; dlatego drez-
denska byta waznym dla podréznych przedmiotem?°, tym bardziej, iz prowadzita
do miasta Lipska, ktore w handlu ladowym tak znakomite miejsce zajmuje.

We wszystkich sprawach ludzkich jakze znaczacym jest zysk czasu i latwos$¢
komunikacji; zaiste, gdy si¢ zapedzimy w obrachunek tego zysku, jaki nam kolej zela-
zna daje, niezawodnie znajdziemy go zwigkszajacym si¢ w geometrycznym postepie.

W czasie jarmarku lipskiego kurs takowy kilka razy si¢ dziennie odbywa
i wowczas tysigce 0sob zalega wagony; na czas wyznaczony i ja pospieszylem,
aby si¢ zapozna¢ z czarowng jazda. Lokomotywa juz wrzala napetniona ogniem,
a skutkiem parcia pary kaprysnie syczata. Stata jak ogromne dzialo majace zionaé
tysiacem gromow, jak balon, ktéry co chwila obiecuje wzbi¢ si¢ w nadpowietrzne
szlaki, a ludzie zataczaja wagony, administracja czyni rozporzadzenia, zas publicz-
nos¢, zalegajaca przybytek przedmurza wyprawy, spokojnie oczekuje jakby roz-
poczgcia uroczystoscei i z nalezng pilnoscia wyglada skinienia, co ma jej spodzie-
wany los zawyrokowac.

19 Szkic rejestruje wrazenia z przejazdu pociagiem, co miato miejsce podczas podrdzy, jaka
Jozef Brzowski odbyt w 1843 r. do Poznania, Wroctawia, Salzbrunn, Téplitz i Drezna. Muzyko-
wi towarzyszyta jego utalentowana corka Jadwiga. Podtytul moze wskazywaé, ze szkic miat
zosta¢ dotaczony do relacji z pierwszej zagranicznej podrozy z 1837 r. (Wrazenia artystyczne
z podrézy po Niemczech i Francji... ), opublikowanej po latach we fragmentach.

20 Kolej drezdenska — pierwsza niemiecka linia kolejowa, taczaca Lipsk (Leipzig) z Dreznem
(Dresden), oddawana do uzytku sukcesywnie w latach 1837-1839.
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Wtem oddzwigk dzwonu zawezwat podréznych do zajgcia miejsc im nalez-
nych, wszystkie wagony przepehione, lokomotyw jeszcze bardziej swe pomruki
rozdasal, wymiarkowano sit¢ pary, wszystko w pogotowiu, a jakby dzwon niedo-
statecznym byt do oznaczenia ostatniej chwili, piekielna machina dlugim, przecia-
glym i straszliwym swistem zawytla, i ten caty wspaniaty orszak, cudowna sztuka
ludzka porwany, posunat si¢ po zelaznych szynach.

Zrazu z wolna si¢ pomykal, ale ruch przyspieszany wyraznie si¢ dawat uczué;
juz predkos¢ biegu do wysokiego stopnia dochodzita, szalone accelerando wzro-
sto do vivacissimo?' i gromada trzydziestu wagondw, gonigca za rozbrykana loko-
motywa, wyrownywata gromadzie rozbujatych jaskotek. Leciato wszystko jak
w pieklo, rozzarzone wegle, ktoére dymiacy komin machiny wyrzucal, wpadaty
$wiatte ogniem pod spody wagondw i daleko zostawione blyszczaty jak slady prze-
latujacego ztego ducha; tetniata machina, szyny szumialy od szorujacego je cigza-
ru, przedmioty migaty si¢ wkoto, parciem powietrza oddech si¢ tamowat i mysl
shupem stangta.

Ale stacja juz blisko, szat powsciagat swoj ped po trosze, z vivacissimo zro-
bito si¢ vivace, pozniej allegro, allegretto, andantino, andante, na koniec dobrze
umiarkowane rallentandotagodnie doprowadzito do adagia??, wszyscy przyszli do
oddechu i mysl si¢ ocucita. Zatrzymanie na stacji trwato tylko kilka minut, nie
dano czasu do spoczynku i positku, wrazen twoich nie mogles nawet obrachowac
i drugim je objawic¢; czarowna jazda rozpoczeta nastepny bieg swoj i kiedy w naj-
wicieklejszym jest pedzie, z przeciwnej strony ukazuje si¢ podobna ku nam lecaca
karawana szalencow; widok straszny, bo myslisz, ze si¢ spotkaja, uderza z wscie-
ktoscia o siebie i na miazgg zdruzgoca. .., ale przemignie ci si¢ te drugie trzydzie-
Sci wagonow wedle glowy twojej jak pojedynczy ptak lub gzygzak piorunu, obej-
rzysz si¢, a oko twoje ledwie go dojrzy, szum tylko po sobie zostawi, co zawarczat
w uchu; 1 znow swobodnie lecimy, to na rownej drodze, to przez wynioste mosty,
to nad grupa chat w dolinie, to wskrds wykutej skaly, i tak za par¢ godzin ujrzysz
Lipsk, cel twojej szalonej podrézy.

J6zef Brzowski (1803/1805-1888) — muzyk, kompozytor, pedagog muzyczny. Ukon-
czyt Konserwatorium Warszawskie. Pracowal jako dyrygent w operze warszawskiej i uczyt
gry na fortepianie. Komponowat duze dzieta muzyczne (opera Hrabia Weseliriski, msze)

21 Accelerando (wt.) — przyspieszenie tempa wykonywania utworu muzycznego; [presto| viva-
cissimo (wt.) —bardzo zywe tempo wykonania utworu.

22 Vivace — w muzyce: zywe, szybkie tempo wykonania; allegro — ruchliwie, wesoto (o tempie
wykonania); allegretto— ruchliwie (umiarkowane tempo wykonania); andantino — tempo umiar-
kowane, trochg szybciej niz andante; rallentando — stopniowe zwalnianie tempa wykonywania
utworu; adagio —wolno; wszystkie terminy wiloskie.
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oraz drobne utwory (m.in. na fortepian). W 1837 r. odbyt podréz do Niemiec i Francji,
z ktorej powstaty Wrazenia artystyczne z podrézy po Niemczech 1 Francji odbytej w 1837
roku (fragmenty oglosita ,,Kronika Rodzinna” 1871, nr 17-19, 22-23). W 1843 r. pojechat
do Poznania, Wroctawia, Salzbrunn (dzis Szczawno-Zdroj), Toplitz (dzis Teplice, uzdro-
wisko w pin. Czechach) i Drezna (w podrdzy tej towarzyszyla mu utalentowana corka,
pianistka). Byt szwagrem Karola Lipinskiego. Bibliografia: PSB ¢ 3 (Tadeusz Ochlewski),
s. 57-58; Em[manuel] Kania, Jozef Brzowski, ,,Ktosy” 1886, t. 43 (nr 1108), s. 197-198;
Jan Kleczynski, Jozef Brzowski, ,,Echo Muzyczne, Teatralne i Artystyczne” 1886, nr 155,
s. 379-380; T.J. Rola, Wyjatki z podrozy artystycznej do Niemiec i Francji odbytej w 1837
roku przez J. Brzoskiego [sic!], ,,Kronika Rodzinna” 1871, nr 17, s. 261-262.

Pierwodruk: Jozef Brzowski, Jazda koleja Zelazna (Wrazenia artystyczne w podrozy po Niemczech
1 Francji przez...), ,,Dziennik Warszawski” 1852, nr 92; przedruk za pierwodrukiem.

[Zenon Leonard Fisz]

Listy z podrézy przez Tadeusza Padalice
[fragment]

I oto lecim pod wplywem wrazen najrozmaitszych, ktoresmy wyniesli z War-
szawy 1 tych, co nas otaczaja, i tych wreszcie, ktore jak powietrze przecinamy
w szybkim naszym pedzie. Obok zwyklych typow Warszawa posiada juz pewna
dozg takich, ktore si¢ wyrabiaja wyltacznie na zelaznych drogach. Machiny wszel-
kie majq to do siebie, iz na swoj regularny, ale bezduszny wyraz przerabiaja czto-
wieka zostajacego z nimi w zetknigeiu si¢ ciggtym. Poezja podrézy znikta od czasu,
jak kociot parowy zamienit dla nas konie, i ktéz dzi$ z podréznych moze sumien-
nie powiedzie¢ sobie, ze widzial kraj, ktory przelecial? Zaciekawiony widokami
okolic nowych dla mnie, patrzatem z poczatku na nie i pragnalem notowacé ich
wyraz; lecz wkrdtce ta ciggle uruchomiona przestrzen, co si¢ zdata z przerazajaca
szybkoscig wylewac na mnie, znuzyta oko i zaledwie miatem mozno$¢ dopatrzec¢
zarysow ogolnych. Miedze, drogi, drzewa, lezace w liniach rownolegtych do kolei
zelaznej, uciekaly tak szybko, ze je wzrok na chwile jedna zatrzymacé nie byt w sta-
nie; gdy tymczasem wszelkie linie opierajace si¢ o kolej zdawaty si¢ by¢ promie-
niami jakiegos olbrzymiego kota, wirujacego ciagle. Z tej siatki, ustawicznie jak
kaskada lecacej przed wzrokiem, zaledwie gdzie$ na krancach widnokrggu plamki
lasow, cetki wiosek, przeciagaty wolniej i mozna bylo spojrze¢ na ich rysunek.
Lecz po chwili mrok wieczorny zastonit przedmioty, poczerniaty tafle okien,
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zapetgata lampa w wagonie i podrézni zaczeli zwracaé uwage na osoby, ktorymi
ich wypadek otoczyt. Gdy si¢ znajdziesz w towarzystwie wesotym, zawiazuje
si¢ tatwo rozmowa i czas uptywa niepostrzezenie; lecz zwykle o pdtnocy sen
nuzy wszystkich i natenczas wnetrze wagonu przybiera jakies hoffmannowskie
kontury. Silnie pocieniowane figury, zebrane w jedna, malownicza nietadem gru-
pe, siedza w fotelach i pomimo zupetnego uspienia od szybkiego pedu maszyny
w jednostajny sposob kolysza si¢ wszystkie; lampa bladym $wiatetkiem tazi im
po obliczach i sukniach; szyby u okien brzgcza oghluszajaco, a od strony zewngtrz-
nej co chwila otrze si¢ o taflg szary tutéw dymu albo uderzy sndp iskier i rozsy-
pie si¢ po ziemi.

W tym na pozor martwym obrazie jest wszakze zycie i ten niespokojny
sen tych gleboko uspionych postaci, ta pozorna nieruchomos¢ przy szybkim pe-
dzie, owe ghuche, taktowe uderzenia dolatujace ustawicznie do uszu i ten na ko-
niec fantastyczny zawdj z iskier i ktgbow dymu, ktory ci¢ w jakis czarnoksigski
wezel zawija ciagle — robia wrazenie, nie powiem zeby przykre, ale bardzo po-
dobne do tego, ktoresmy w dziecigcym wieku odbierali z bajek o strachach.
Oczywista, sa one przelotne i nawiedzaja li niewdrozonych do jazdy. Wezwy-
czajeni $pig najwyborniej lub marza o swych ziemskich klopotach, a w razie
najgorszym ucza si¢ na pamig¢ rysow twarzyczki kobiecej, jesli los dobry umie-
$cit jaki pickny wzor obok. A propos tej uwagi powiedzie¢ musze, iz nie znam
niegrzeczniejszego spojrzenia nad to, jakim dokuczy¢ mozna kobiecie pigknej
i mtodej, jadacej z kilku m¢zczyznami w wagonie. Przedzial bywa czgsto kilko-
calowy i biada dziewczynie, jesli ma twarzyczke, na ktora patrze¢ warto, a nie
ma zastony, pod ktorg ja skryé mozna. Wilasnie mieliSmy towarzyszke, ktorej
profil byl zachwycajacy, i obok siedzial jeden z tych typicznych staruszkow, kto-
rych sity fizyczne sg juz w ustawicznej walce z sila woli i, mowiac nawiasem,
ogromnie szkodza mesmeryzmowi??.

Towarzysze moi zamieniali si¢ ustawicznie na innych podréznych w ciagu
drogi. Urzgdnicy, wojskowi, policjanci, gospodarze wsiadali lub wysiadali przy sta-
cjach i toczyly si¢ rozmowy o rozmaitych przedmiotach, jak je kto zagai¢ potrafit.

O czwartej po potudniu wyjechatem z Warszawy, a o dwunastej w nocy sta-
natem na debarkaderze czgstochowskim, ubieglszy w ciggu o$miu godzin 32 mil
polskich?*. Odebrawszy moj podrozny ttumoczek, wynajatem dorozkarza, ktory
mi¢ odwidzt do miasteczka lezacego o ¢wieré mili od debarkaderu, pod gora czg-
stochowska. [...]

23 Mesmeryzm — w XIX w. teoria zaktadajaca emisje fal (fluidow) przez zywe organizmy.

24 Mila uzywana w Krélestwie w pol. XIX w. (i stosowana w rozktadach jazdy) liczyta 7467 m
(dzielita si¢ na 7 wiorst).




Krakow, 4 listopada 1856 r.
Wracam do podrdézy. W debarkaderze czgstochowskim zastalem kilkanascie
0sob czekajacych na przybycie pociagu. Jedne przechadzaly si¢, drugie zasilaty
herbata, inne drzematy, trzymajac saki, thumoczki lub flanelowe kotdry w rece.
Wreszcie przylecial ,,zmij ognisty”, jakby go nazwat lud ukrainski, i poruszyt
wszystkich. Buchnat ktebami dymu, zastukat, zaszypiat>>, gwizdnat na koniec 1,
poltknawszy nas w wezowy swoj tutéw, przepadt w ciemnej otchtani nocy. Zbliza-
fem si¢ do granicy. Za godzin par¢ miatem pozegnaé Polske, a nie moglem oba-
czy¢ jej oblicza. Nic wam tez o okolicy, ktdrg przelecialem od Czg¢stochowy do
Mystowic?¢, powiedzie¢ nie moge. Stacje i latarnie tylko migaty mi w oczach,
a chwile zatrzymania sig¢ tak byly Scisle obliczane na minuty, iz o thumokach, bile-
tach, passporcie i szklance herbaty pamigta¢ tylko wolno i trzeba. Pomimo pew-
nego juz wezwyczajenia si¢ u nas do tego sposobu podrdzy widziatem jednakze
kilka egzemplarzy, dla ktorych dawny naldg przeksztalci¢ byto trudno. [...]
Przebycie dwoch granic?’, rewizje thumokow, passportow i wyzej opisane sceny
zabraty nam noc calq i poranek. Na rozgale¢zieniach kolei zelaznych zmniejszato si¢
nasze towarzystwo, nastgpnie zaledwie kilku pozostato mi towarzyszy, ktorzy jecha-
li razem ze mna do Krakowa. Przejezdzalismy okolice do$¢ smutne, pofalowane
w niewielkie wzgdrza, poroste drobng sosning lub zasypane drobnymi kamieniami,
na ktorych iskrzyt si¢ mréz jesienny. WymijaliSmy ubogie wioski, lud biedny, btaka-
jace si¢ stada lub pasterzy grzejacych si¢ przy ogniskach. Rézowato si¢ niebo od
wschodu i1 zapowiadato dzien jasny; wreszcie stonce przestrzelito ukosnymi pro-
mieniami caly ten smutny krajobraz, gdziem nie spotkal wesolych krakusow, ani
postyszat ich piesni. Pod Krakowem okolice zaczely przegladaé weselej wioskami
i domami; na koniec zarysowaly si¢ gory na widnokregu, droga idaca obok Zelaznej
ozywila si¢ ludem; pasek z domkow i wiez koscielnych wyrastat nagle, rozszerzat
si¢, na koniec wyolbrzymial, przedtuzyt si¢ i zakryl soba dalsze widoki; masy dymu
kiebily si¢ nad miastem i oto z bliska po chwili patrzatem juz na Krakéw, na jego
starozytne mury i pickne wieze, a zaledwiem mogt kilka historycznych przywotaé
wspomnien, gdy pociag wlecial przed debarkader i ja, porwany ruchem ogdlnym jak
prozaiczny podrdzny, przesiadlszy si¢ do dorozki, wtoczytem do miasta. [...]

23 Zaszypial — zasyczal, zaszelescil.

26 Przeleciatem od Czestochowy do Mystowic — w 1856 r. podréz z Czestochowy do Mystowic
mogta odby¢ si¢ tylko przez Granicg (stacja graniczna Krdlestwa) i Szczakows (stacja granicz-
na w Cesarstwie Austriackim). Wybor takiego wariantu trasy z Warszawy do Krakowa (tj. przez
pruskie Mystowice) wiazat si¢ — jak si¢ zdaje — z procedurg wizowa: przekroczenie granicy
z Prus nie wymagato bowiem od podréznego posiadania wizy.

27 Przebycie dwdch granic — chodzi o granice Krélestwa i Cesarstwa Austriackiego oraz Cesar-
stwa Austriackiego i Prus.
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Nicea... 1857 r.
Nigdy nie zapomng drogi, ktéra przebytem z Lyonu do Marsylii. Wyjecha-
tem z Lyonu o 8 z rana, a 0 4 czy 5 po potudniu juz bytem u celu podrézy. Spoj-
rzyjcie na mapg, a przekonacie si¢, ze ekspres-cugiem przelata si¢ dzi§ niemal przez
pot Francji w przeciggu osmiu godzin! Nic by to jeszcze; ale kiedy wyjechalem
z Lyonu, byt to ranek bezbarwny, zimny, wilgotny; drzewa staty nagie, pola lezaty
zolte, stowem, byt to dzien, jakich i w naszym kraju nie brak w marcu. Stopnio-
wie, godzinami, w moich oczach, w miar¢ tego, jakesmy si¢ pomykali ku polu-
dniowi, robita si¢ metamorfoza z powietrzem, z niebem, z okolica, zadziwiajaca.
Juz obiad jedlismy wsrod bukietéw i przy otwartych oknach, pola nas otaczaty
zielone, niebo byto biekitne i dobrze grzato stonice. Jeszcze godzina — i oto masy
drzew zakwitly przed nami i biatym albo r6zowym kolorem powlekaty si¢ sady.
Doliny Rodanu?® robily sie zielefisze, gory biekitniaty jakby zadzierzgnigte ga-
zem, stonce majestatycznie ztocito widnokrag i chmurki biate, lekkie, tabgdzie, co
si¢ u nas pokazuja wsrdd lata, tu juz zeglowaty sobie cicho ponad tym §licznym
krajem. Kiedy$my wreszcie przebyli stawny nertowski tunel?’, nagle znalezlismy
si¢ wsrod najzupetniejszej, najpigkniejszej wiosny. Drzewa szumiaty ciemnozie-
lonym lisciem, pachniaty Iaki pokryte kwieciem, klaniaty si¢ od wiatru zboza,
a wille wyrzucone po wzgorzach, otaczajacych Marsylig, bielaly wsrdd zieleni
i kwiatéw. Byla to cudowna panorama, na ktdra przed rozpowszechnieniem drog
zelaznych moze tylko ptak mdgt patrze¢ w ten sposob, jak ja widziatem teraz.
A taz czarowna dolina Rodanu, po ktorej toczyt si¢ nasz pociag, ilez to nam poka-
zata widokéw zachwycajacych, gér popielatych, jezior, zamkow, miast i wiosek!
W nieprzerwanym ciggu wszystko to rozwijalo si¢ przed nami jak dwie wstazki,
zamalowane w najrozmaitsze desenie. Napastem oczy widokami, ktorych nigdy
jeszcze w moim zyciu i tyle nie widziatem w przeciagu kilku godzin.
Przybywszy do Marsylii, rady sobie da¢ nie moglem z wiosna —i petna pier-
sia, 1 ciekawym okiem chwytalem jej powietrze i wdzigki. Czulem, ze bylo w tym
wiele naiwnosci dziecigcej, a pomimo to uspokoié¢ moich wzruszen nie mogtem.
Kwiaty, groch zielony, ogorki i truskawki zajmowaly mig bardziej jak samo miasto.

Zenon Leonard Fisz (zob. notka wczesniej).

Pierwodruk: [Zenon Fisz], Listy z podrozy. Przez Tadeusza Padalice, ,,Gazeta Warszawska” 1856,
nr 328; 1858, nr 345 (z przerwami); przedruk za pierwodrukiem: 1857, nr 115, 117; 1858, nr 21.

28 Rodan — rzeka w potudniowej Francji, uchodzaca do Morza Srédziemnego.

29 Tunel de la Nerthe (o dlugosci 4638 m), usytuowany na péoc od Marsylii, byt jedna z pierw-
szych tego typu konstrukcji inzynierskich we Francji (oddany zostat do uzytku w styczniu 1848 r.).
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Wiadystaw Syrokomla [wlasc. Ludwik Kondratowicz]

Podréz swojaka po swojszczyznie
[fragment]

Jestesmy juz w granicach Ksigstwa Poznanskiego. Cug?® leci chyzej ptaka;
zaledwie par¢ minut zatrzyma si¢ na stacji i leci dalej, tak ze zaledwie jest czas
przeczyta¢ nazwisko miejscowosci, wypisane czarnymi literami na facjacie ban-
hofu, i odleglosci od Wroctawia i Poznania’!. A miejscowosci to wazne; niejedna
chcialoby si¢ zwiedzi¢, rozpatrzy¢, obudzi¢ w sobie wspomnienia dziejowe, do
nich przywiazane. Ale nieubtagany $wist pary, jak glos nad uchem wiecznego
Zyda®, wota wciaz: ,,Dalej, a dalej!” Niewidzialna sita z szybkoscia niesie przez
wielkie przestrzenie, nie dajac ani pozatowaé, cosmy mingli, ani rozpatrzyc¢ si¢
w tym, co mamy przed oczyma, ani przygotowac si¢ do tego, co mamy widziec.
Wyobraznia za czym pospieszy utrwali¢ jaki$ obraz, juz si¢ ten obraz drugim za-
mienia, zostawiwszy tylko nikte wspomnienie.

Nie wiem, czy drugi raz w zyciu tutaj wroce; bytem i nie widziatem. Niemal
z placzem mowitem do siebie: oto sg wrazenia podrdzy koleja zelazng!

Minglismy granice $laska, mingliSmy miasto Rawicz, posiadlos¢ niegdy$
Przyjemskich, potem Opalinskich, miasto pamigtne fabryka sukien i drukarnia,
czego dzi$ nie ma $ladu.

Minglismy Bojanowo??, gniazdo rodu Bojanowskich herbu Junosza, gniaz-
do twojego rodu, zacny moj sasiedzie Borejkowszczyzny pod Wilnem, kapitanie
Janie Bojanowski! [...]

Przez wies Stare Bojanowo, ktére Niemcy przezwali ,,Alt-Bojen”, gdzie jest
stacja kolei zelaznej, stangliSmy w Koscianie**, miescie niegdy$ nalezacym do
dzielnicy $laskiej, stawnym ongi, fabrycznym, uprzywilejowanym i handlowym,
ktore dzis jest stolicg powiatu tegoz nazwiska.

30 Cug (niem. Zug) — pociag.

31 Ludwik Kondratowicz podrézuje otwarta w pazdzierniku 1856 r. linia Wroctaw — Poznan,
nalezaca do pruskiej Kolei Gornoslaskiej (Oberschlesische Eisenbahn).

32 Wieczny Zyd — Ahaswerus, legendarny Zyd, ktory za zniewazenie Chrystusa, idacego z krzy-
zem na Golgote, ukarany zostat wieczng tutaczka po swiecie.

33 Bojanowo — miasto i stacja kolejowa potozone na pdoc od Rawicza.

34 Stare Bojanowo, Ko$cian — miejscowosci i stacje kolejowa potozone na szlaku Kolei Gérno-
slaskiej, na potudnie od Poznania.
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Juz tylko szes¢, juz tylko cztery, juz tylko dwie mile do Poznania! Mijamy
Czempin i Mosiny?’, ubiegamy mile na kwadrans, ale mi si¢ zdaje, ze cug leci
powoli, Ze si¢ nigdy nie skoncza 30 minut, za ktore mam ujrzeé stolicg Wielkopol-
ski. Nie wysiadatem na stacjach z wagonu, bo mi si¢ zdawalo, ze w ten sposob
przyspiesz¢ jazdg i cel podrozy przyspieszg. Ale pospiech parowozu wcale nie
odpowiada pospiechowi niecierpliwej mysli, ktora, straciwszy nadziej¢ rozmarzaé
si¢ wrazeniami podrézy, rada by juz co predzej spoczac u jej celu.

W wagonie siedz¢ sam jeden. Migdzy Lesznem a Czempinem wsiadt do niego
powazny jegomosc¢, poprosit u mnie po niemiecku o ogien do cygara, podzigkowat 1,
milczac, palit je przez calq stacje. Rozmowniejszym byt ksiadz katolicki, wikary pro-
bostwa niemiecko-katolickiego, ktore si¢ znajduje w kosciele pofranciszkanskim w Po-
znaniu. Ten, wsiadtszy w Mosinach do wagonu, w ktorym jechatem, byt tak grzeczny,
ze si¢ wdat od razu w rozmowg po niemiecku, gdyz po polsku nie umiat ani stowa.
Opowiadat mi kilka szczegotow tyczacych si¢ swojej parafii, coskolwiek o stanie go-
spodarczym Wielkiego Ksigstwa, po czym umilklismy. On si¢ gotowat na jutrzejsze
kazanie; ja rozdarta mysl posylalem w dwie strony $wiata — to wstecz, na Litwe, gdzie
nikt po mnie nie tgskni, to naprzod, do Poznania, gdzie nikt mnie nie czeka.

— Za kwadrans bedziemy na miejscu — powiedzial ksiadz, patrzac na zegarek
z zimng krwia, ktdra dziwnie odbijata od mojej niecierpliwosci.

Ale ten kwadrans ciagnat si¢ dlugo, jak wieczno$¢. Wagony, ktorych ruch dotykal-
nie czujemy, dygoca, zda si¢, na miejscu. Krajobraz jednak, a raczej jedna réwnina, zie-
lonym zbozem porosta, przesuwa si¢ przed nami. Znaczno, ze si¢ naprzod posuwamy.

Stonce zaszto, na kolei pozapalano latarnie sygnalowe; swist krotszy, potem
dhugi dat zna¢, ze przybywamy do miasta. Nie widzialem z daleka jego panoramy,
bo Poznan od strony Wroctawia wcale nie daje widoku. Kilka doméw z miejska
fizjognomia, mimo ktorych przelecieliSmy, i kilkanascie wiatrakéw na polu — oto
wszystko, co zwiastowalo wigksza osadg ludzi.

Na stacji ruch, krzatanina, szwargot niemiecki, ani jednego stowa polskiego.
Sieroce jakie$ uczucie mie ogarneto®®. Czulem, ze jestem na ziemi polskiej, a wo-
koto bylo mi tak obco, tak teskno, ze kiedy stuzba pocztowa krzatata si¢ przy
naszych ttumokach, jam mimowolnie zaptakat.

Przy stacji petno dorozek®’. Kazdy z podroznych $pieszy ze swym ttumo-
kiem zajac jedna z nich, wymienia ulicg i numer domu, do ktérego Spieszy.

35 Czempin, Mosiny (dzi§ Mosina) — miejscowosci na trasie Kolei Gérnoslaskie;.
36 Por. wrazenia anonimowego autora Wyimka z listy z 1848 r. (przedruk w niniejszym tomie).

37 Budynek pierwszego dworca poznafiskiego wzniesiony byt na terenie wsi Jezyce, w miejscu,
ktore dzis zajmuje stary ogrod zoologiczny. Komunikacje z miastem (przez Brame Berlinska,
ktdra znajdowata si¢ w ciggu ul. Sw. Marcin) zapewnialy dorozki.




Wiadystaw Syrokomla [wiasc. Ludwik Kondratowicz] (zob. notka wczesniej).

Pierwodruk: Wiadystaw Syrokomla [wiasc. Ludwik Kondratowicz)], Podroz swojaka po swojszczyz-
nie, ,,Gazeta Codzienna” 1858, nr 286-288 (Stowko przedwstepne 1rozdz. 1); pierwodruk catosci:
Wiadystaw Syrokomla [wlasc. Ludwik Kondratowicz], Podroz swojaka po swojszczyznie, z re¢kopisu
oglosit Whadystaw Korotynski, Warszawa 1914; przedruk za pierwodrukiem catosci, s. 28-29, 32-35.

Wiadystaw Syrokomla [wtasc. Ludwik Kondratowicz]
Wrazenia pielgrzyma po swojej ziemi. Poemat

I. Z Litwy do Wielkopolski
[fragment]

Pole, gora, las, rzeka, wioska na uboczu,

Jak szybka blyskawica przeszly mimo oczu,

A wszystko w jeden zamet zlewa sig. .. kojarzy,

Nie schwycisz ksztattu drzewa ani ludzkiej twarzy...
Jeden, drugi przystanek, lecz na krotka chwile,

To wszystko ziemia nasza — wszgdzie wspomnien tyle,
Wszgdzie plon dla pielgrzymich rozmyslan bogaty,
Tu jest lud — chcialbys zajrze¢ do mazurskiej chaty?3,
Przezna¢ zwyczaj, obyczaj i take, i pole,

Postuchaé jego piesni, zapytaé o dolg,

Pogwarzy¢ z nim o dziatwie, o jego niebodze

I Ojecze nasz odmoéwic przy krzyzu na drodze;

Ale prézna ochota — para niecierpliwa
Wybuchngeta... swisneta... do podrézy wzywa,

Do podrozy, pielgrzymie! bo wnet woz pobiezy,

A c6z tam maszyniscie do twoich pacierzy? [...]

Ale parowdz dzwoni, zaswistat i dymi,
Zagruchotal w powietrzu jego glos olbrzymi,

38 Mazurskiej chaty — geograficzna niescisto$é: mowa wszak o terenach potudniowego Mazow-
sza 1 ziemiach zachodniej Matopolski.
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W sto ndg powolnym ruchem zgrzyta po zelezie.
Droga jeszcze daleka — niech dalej nas wiezie!

I znowu na okutej tancuchami osi

Chyzej wiatru skrzydlaty potwor nas unosi,
Zatrzyma si¢ na chwilg po zasitki Swieze...
Swiezej wody i wegla w swoj gardziel nabierze. ..
A syty nowym zerem w ped si¢ rozkotycha,
Przerzyna smugi wiatru i z drogi je spycha. [...]

Lecimy godzin kilka, co chwilg to milg,

Lokomotywa pedzac ustaje na sile,

Juz jej baczny sterownik weglem nie podsyca.

Stoj!... koniec ziemi polskiej! — tu Niemcow granica®.

Skreémy w lewo!... cheg widzie¢ wielkopolskie kraje,
Wz sig¢ skrecit. .. poleciat... lecz za chwilg staje. ..
Cztowiek obcej postaci i stroju obcego

Pyta si¢ obca mowa, a Pan Bog wie, czego?
Zrozumiale$ nareszcie, ze mu prawo shuzy
Przejrze¢ thumok pielgrzymi i karte¢ podrozy.

I znow Niemiec popatrzat oczami bystremi:

W ttumoku nic nie bylo — procz cegiet i ziemi,
Ktérem zebral u swoich — a nie stalo w karcie,

Ze Niemca syn stowianski nie cierpi otwarcie.
Wigc moj thumok i kartg znalaztszy najczysciej
Przepuscil kontraband¢ mojej nienawisci.

I zaswistata para — i lokomotywa

Znowu orlim polotem daleko porywa.

Kraj obcy... mowa obca... na stowianskie phuca;
Dym od fabryk giermanskich szkodliwie si¢ rzuca,
Ale wiatr cd$ swojskiego piersiom przypomina,
Tutaj Szlask, starych Piastow odwieczna dziedzina.

39 Tu Niemcow granica — podréz Syrokomli z Warszawy do Wroclawia (i dalej do Poznania),
odbywana w 1858 r., musiata prowadzi¢ przez stacj¢ Granica w Krolestwie do Szczakowej (na
terenie Galicji), a stamtad dopiero do stacji granicznej Mystowice (w Prusach). Skrot sugerowa-
ny narracja (tj. bezposrednie polaczenie Krolestwa z siecia kolei pruskich: z Zabkowic przez
Sosnowice do Katowic) powstal pdzniej (jego uruchomienie nastapito w sierpniu 1859 r.).




Nazwiska siot giermanskie, brzmia jakos nietadnie,
Ale w nich swoje brzmienie Stowianin odgadnie.

I jeszcze nie zapomniat ziemianin tej strony
Powitac ci¢: ,,Niech bedzie Chrystus pochwalony!”

Wiadystaw Syrokomla [wiasc. Ludwik Kondratowicz] (zob. notka wczesniej).

Pierwodruk: Wiadystaw Syrokomla [wtasc. Ludwik Kondratowicz], WraZenia pielgrzyma po swojej ziemi.
Poemat I. Z Litwy do Wielkopolski, Wilno 1860; przedruk za pierwodrukiem, s. 23-24, 25-26, 38-39.

Jozef Ignacy Kraszewski

Kartki z przejazdzki po Europie w r. 1858
Niemcy — Wiochy — Francja
[fragment]

Dojezdzajac do Seibersdorf*, zakrecamy si¢ w prawo; w Oderbergu*!, niewol-
nicy godziny i porzadku ustanowionego (bo nigdzie cztowiek takim nie jest niewolni-
kiem jak na kolei), musimy jes¢, cho¢ si¢ nam nie chee, bo juz gdzie indziej nie dadza
nam na to czasu. A wigc podajg jakis rostbraten. ..*?, siadamy wszyscy, w dtugich ad
hoc® szklankach podaja narodowe piwo! Zapach jego z kazdych drzwi juz wychodza-
cy nowa nas atmosfera otacza, oznajmujac, ze jestesmy w kraju piwofilow.

W Hruszowie (Hruschau) wspaniale si¢ nam przedstawia Erste Osterreichi-
sche Soda-Fabrik'* 7 uszanowaniem kfaniamy si¢ tej instytucji, ktora majestatycznie

40 Seibersdorf — dzi§ Zebrzydowice, miasto (i stacja graniczna) na granicy z Czechami.

41 Oderberg (czes. Bohumin; pol. Bogumin) wazny wezet na Kolei Pétnocnej Cesarza Ferdynan-
da, stacja styczna z Koleja Wilhelma ( Wilhelmsbahn), biegnaca do Kozla (niem. Cosel) i stano-
wigcg fragment potaczenia Wieden — Berlin.

42 Rostbraten — (albo rozbratel, niem.) pieczen z rusztu.

4 Ad hoc (tac.) — do tego.

“ Hruszéw (Hruschau), Erste Osterreichische Soda-Fabrik — miejscowosé i stacja kolejowa na trasie
Kolei Pétnocnej Cesarza Ferdynanda (dzi§ Hrusov, czgs¢ Ostrawy, stacja nieczynna). Wazny osrodek

przemystowy Zaglebia Ostrawsko-Karwinskiego (kopalnie wegla kamiennego). W 1851 r. uruchomio-
na tu zostata pierwsza w Cesarstwie Austriackim fabryka sody (produkujaca takze inne chemikalia).
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dymi z komina.... Piwo! Soda! I dziwuja si¢ potem, ze Austriacy przegrywaja,
gdy si¢ im z Francuzami spotka¢ przyjdzie!.. Tak ich flegmatyzuja i chlodza, ze
musza w koncu wszelka odebraé energie.

Za ta pierwsza fabryka zaraz wystgpuje ¢ma komindéw i ré6znych zaktadow
mnoéstwo. Kraj caly sfabrykowany, nawet napisy na slupach maja fabrykowana
ming; przedystylowano je ze stowianskich na niemieckie.

W lewo ukazuja si¢ w sinej mgle gory w oddali, ktorych profil zgbaty to si¢
zjawia, to znika. Lud, ktory szybko przemyka si¢ nam przed oczyma, charakter ma
stowianski, poznajemy w nim brata.

Ja oka oderwac od gér nie mogg, ktorych pasmo coraz si¢ wyrazniej zarysowu-
je, sinieje ciemniej i zalega glab obrazu. Przykrywa je czasem chmura i znéw powiew
wiatru odstania, my lecim réwninami do Stauding, moze jakiej starej Studziny?*

W Weisskirchen (rodzaj Biatocerkwi mutatis mutandis*®) otoczyty juz nas
wzgobrza z obu stron, coraz wyzsze. Migdzy tym miejscem a Leipnik (Lipniki)
zmienit si¢ kraj nagle, przebywamy pierwszy tunel, czarny jak dno piekiet... i nie-
przyjemne wcale czyniacy wrazenie 7.

Na gorze ukazuje si¢ zamek pusty w lewo, malowniczo uczepiony i roz-
bity; kraj otaczajacy poszachowany w zagony, drogi coraz ciensze, jak sznu-
reczki, zdaje si¢, zeSmy wjechali w swiat zabawek dziecinnych, takie to czegos
malenkie. B! Podolaku spod Batty i Tulczyna®®, jakbys ty to zobaczyt, w duszy
by ci si¢ Scisnglo, i mnie nie lepiej, mysle o naszych stepach... tam szerzej
i swobodnie;j.

Okoto Przyrowu (Prerau) kraj gesto zasiany wsiami, a wsie wygladaja gdy-
by miasteczka, gory si¢ podnosza obroste i ozielenione polami, gdzieniegdzie z la-
sow wydartymi... pejzaz wielki i przepyszny, zamki drzemia po wyzynach, po
dolinach wioski siedza, a mgly po nich wedruja. Chmurzy si¢, chmurzy powoli
i krakowskiego wesotego stonca ani sladu.

Dojezdzamy do Napagedl, zamku Jellaczycow w picknym potozeniu®, sta-
cja takze pod gora dobrze sobie miejsce wybrata, wcale tadna; dalej w Hradisz,

45 Stauding, Studzina — dzi$ Studénka, miasto w Czechach na granicy Slaska i Moraw.

46 Weisskirchen, Biatocerkiew — dzi$ Hranice na Moravé, miasto i stacja kolejowa, potozone nad
Beczwa w Bramie Morawskiej; mutatis mutandis (tfac.) — z potrzebnymi zmianami.

47 Leipnik, Lipniki (czes. Lipnik nad Beczwa) — miejscowo$¢ i stacja kolejowa; do 1847 r. kofi-
cowy punkt Kolei Pétnocnej Cesarza Ferdynanda. Przed stacja znajduje si¢ jedyny na calej
trasie tunel (wzniesiony w latach 1845-1846).

48 Balta, Tulczyn — miejscowosci na Podolu.

49 Napagedl — dzi$ Napajedla, miejscowos¢ i stacja kolejowa na Morawach; zamek Jellaczycow
(Jelacicowie — stary rdd chorwacki).




jakims§ stowianskiem Grodzisku’, znow zamek na wyniosto$ci. W dziwnych ubio-
rach okazuja si¢ nam Kroaci®': plaszcze biate, kapelusze z pidrami, kurtki, szara-
wary szerokie, lud pigkny, rysy czysto stowianskie. Jeszcze trochg wzgorzow i od
Neudorf zaczyna si¢ znowu ptaszczyzna, naddunajska, jak okiem zajrzeé, rowni-
na... Okoto Wagram, gdzie si¢ przebywa rzeczke Russbach®?, ptasko jak na dtoni,
czujesz dobrze wybrane miejsce walki, ktore sam Bog wyznaczyt i wyrownal, ale
gdy pamigtne to nazwanie uslyszysz i szukasz, co by ci boj przypominato, §ladu
go nie ma. Nie dojrzalem przynajmniej ani pomnika, ani mogity, zielone ktosy
bujnie kotysza si¢ w polu i szumia piosenka wiosny, wsie i domki biate Swieca,
o umartych ani stowa. Wtasnie na samym polu bitwy nasz pociag minat si¢, z szu-
mem i §wistem, z pociagiem drugim przeciwko niemu lecagcym... Oto walka dzi-
siejsza, co zamkneta dawne, dwie machiny parowe witajace si¢ ognistymi grzywy.

Deszcz i szary mrok nas otoczyt, po mostach przebywamy Dunaj i jego od-
nogi, zielonymi drzewy opasane, pociag wpada do dworca, jesteSmy w Wiedniu.

[..]

Powtdrzmy tu sobie raz jeszcze, co nam na sercu lezy, ze chyba konie i by-
dto wiezione na targ kolejg i sznelcugiem?®® moga by¢ rade z tego sposobu podro-
zowania, choc¢ i o nich nawet watpig; ludzie dla siebie wigkszej niewoli wymysleé
nie mogli, stajac sie dobrowolnie numerem i pakunkiem. Jezeli gdzie, to na drodze
z Wiednia do Triestu najmocniej ubolewaé przychodzi nad sposobem, w jaki si¢
przelatuje, w jeden dzien od szdstej rano do jedenastej wieczorem, szes¢set osiem-
dziesiat wiorst.....3*1 jakimze krajem! jak cudowna okolica! Co potem napisa¢ o tym
btysku i mignieniu czarownych widokow? [...]

Cata ta podrdz, minawszy Wienerwald, Arsenal, Belweder, potem cmentarz
w Matzleinsdorfi pickny pomnik gotycki zwany Spinnerin am Kreuz>, z rtowning
otaczajacg miasto, jakby snem i widzeniem czarownym.

30 Hradisz, Grodzisko — dzi$ Staré Misto u Uherského Hradiste, stacja kolejowa na terenie mia-
sta Staré¢ Misto, sasiadujacego z Uherské Hradiste.

311dzie o etnicznych Chorwatéw, ktérzy w niewielkiej liczbie zamieszkiwali pénocne prowin-
cje Cesarstwa Austriackiego.

32 Russbach — rzeka w pétnocnej Austrii, prawy doptyw Dunaju.

33 Sznelcug (niem. schnellzug) — pociag pospieszny.

4 Wiorsta — miara dtugosci stosowana na terenie Cesarstwa Rosyjskiego, liczaca 1066 m.

35 Wienerwald — Las Wiedefiski, pasmo niewysokich wzgérz, otaczajacych Wieden od pétnocy,
zachodu i potudnia; Arsenat — okazaty kompleks budynkow wojskowych, ktore wznosi¢ zaczgto
po sthumieniu rewolucji marcowej w 1848 r., potozony w bezposrednim sasiedztwie dworca

Gloggnitzer Bahnhot(dzi$ Siidbahnhof, wkrotce Hauptbahnhot); Belweder — zespot budynkow
patacowych ksigcia Eugeniusza Sabaudzkiego (dwa patace przedzielone parkiem), na pétnoc od
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Kolej ta zuchwata, pomystem i wykonaniem do najpigkniejszych zwycigstw
czlowieka nad natura nalezaca, przebywa odnoge Alp Noryckich, do ktérych nale-
zy Semmering*®, wije si¢ wyniostymi szczyty i przedstawia zdumionemu oku pa-
smo nieprzerwane najcudniejszych widokow. Baron de Sina’’, ktory sie o$mielit
przedsiewziac to dzieto, dat wielki dowod wiary w ludzka umiejetnosé i site; Car-
lo di Ghega, inzynier, stworzyt pomyst kolei®®, ktorg studiowano od r. 1841 do
1848, a pracowano nad nig do r. 1854. Nieco wprzod nawet czgs¢ jej byta goto-
wa>°. Wspomnijmy tu nawiasem, ze do robot inzynierskich przy drodze wielu na-
szych ziomkow uzytymi byli, jak K[azimierz] Pilarski, ktory nimi kierowal, J[an]
Osiecki, A[ntoni] Lewicki, A[nastazy] Meciszewski, Rychlewicz, Ripelli (w Pol-
sce urodzony) i [Feliks] Szynglarski®.

dworca Gloggnitzer Bahnhof; cmentarz w Matzleinsdorf — duzy cmentarz ewangelicki w potudnio-
wej czgsci Wiednia; pomnik Spinnerin am Kreuz (Przadka na krzyzu) —jeden z dwoch o tej nazwie
(drugi wzniesiony zostal w Wiener Neustadt), powstaty w 1375 r. na wzgdrzu w poludniowej czesci
Wiednia, dzieto Michaela Knaba, przerobione pdzniej przez Hansa Puchsbauma. Pomnik wyzna-
czal potudniowsq granicg miasta, stanowiac zarazem punkt orientacyjny dla wedrowcow.

36 Alpy Noryckie — pasmo w Alpach Wschodnich, polozone migdzy dolinami Drawy i Mury;
Semmering — przetecz w Alpach migdzy Dolna Austrig a Styria, lezaca na wysokosci 984 m.

37 Baron Sina de Hodos et Kizdia (Simon Gyérgy) (1810-1876) — bankier wiedenski.

38 Carlo di Ghega (Carl Ritter von Ghega, 1802-1860) — genialny inzynier whoski (tytut doktora
matematyki uzyskat w wieku 18 lat), projektant wielu linii kolejowych w Europie. Jego naj-
wigkszym dzietem jest pierwsza w swiecie wysokogorska linia kolejowa: kolej Semmeringbahn
z Gloggnitz do Miirzzuschlag przez przetgcz Semmering, stanowiaca fragment Panstwowej Kolei
Potudniowej (Siidliche Staatsbahn).

39 Chodzi o odcinek z Wiednia (z dworca Gloggnitzer Bahnhofjy do Gloggnitz, uruchomiony
w1842 r.

0 [Kazimierz] Pilarski (1804 [w O$wigcimiu]-1884) — inzynier budowlany, absolwent Politechni-
ki w Wiedniu, zdobywat dos§wiadczenie przy budowie Kolei Pétnocnej Cesarza Ferdynanda (Ka-
1ser Ferdinands-Nordbahn), byt zatrudniony przy wznoszeniu Semmeringbahm; [Jan] A[ntoni] Le-
wicki (1815 [w Kroscienku]-1882 [w Warszawie]) — inzynier budowlany, absolwent Politechniki
w Wiedniu, brat udziatl w projektowaniu linii Miirzzuschlag — Graz i budowie Semmeringbahn
(wspoltpracowatl z Ghega przy projektowaniu trudnego odcinka migdzy stacjami Gloggnitz a Eich-
berg), od 1879 r. inspektor Kolei Warszawsko-Wiedenskiej w Czgstochowie; A[nastazy]
Meciszewski (ok. 1840-1858) — syn krakowskiego rezysera i publicysty, Hilarego Meciszewskie-
go (1803-1855), inzynier budowlany, wspotpracowal przy wznoszeniu wiaduktu Abfaltersbach;
Rychlewicz (?-?) — inzynier budowlany, zatrudniony przy wykonczeniu wiaduktu Abfaltersbach;
Ripelli (to prawdopodobnie Franz Xaver Riepl; 1790 [w Graz]-1857 [w Wiedniu]) — profesor
Politechniki w Wiedniu, brat udziat w projektowaniu Kolei Pélnocnej Cesarza Ferdynanda (stad
by¢ moze skojarzenie o zwiazkach z Polska), [Feliks] Szynglarski (?-1850) — wspoipracownik
Kazimierza Pilarskiego; [Jan] Osiecki (1827-1901) — inzynier. W partiach erudycyjnych relacji z prze-
jazdu koleja Semmeringbahn Kraszewski positkowal si¢ niewatpliwie praca Jana Kryspina Pietrasz-
ka Kolej Zelazna przez Gore Semmering przez. .., ogloszonej w ,Ksiedze Swiata” 1857, cz. 2.




Kolej ta $miato rzuca si¢ w gory, wije ku wierzchotkowi Semmeringu,
przerzyna go dtugim tunelem, doliny dtugimi zarzuca wiaduktami i cata wysi-
la si¢ na okazanie, ze dla cztowieka nie ma trudnosci, ktorych by nie mogt
zwycigzy¢. Machiny, ktére prowadza pociag, zastosowane do potrzeb miej-
scowych, naumyslnie by¢é musialy stworzone i robione dla kolei, wedle ostat-
niego planu Engertha®'.

Zaledwie minglismy Wieden, w prawo zaraz ukazaty si¢ nam wzgodrza, kto-
re rosly i1 podnosity si¢ w oczach, w miar¢ oddalenia od niego. Powoli przybraty
one rozmiary olbrzymie i kraj fizjognomii alpejskiej rozwinat si¢ przed zdumio-
nymi oczyma. Jest to tak pigkne, iz zrazu wydaje si¢ nam przesliczna, nieprawdo-
podobna, przesadzona dekoracja teatralng.

Gory wynioste pokryte jodlowymi i modrzewiowymi lasami, poprzecinane
ogromnymi ztomy skat szarych; szczyty zielone, czarne, biatawe, otaczaja gosci-
niec, pigtrza si¢ nad nim, ktada u stép i, co chwila mieniajac, tworza coraz nowe;j
pigknosci obrazy.

Droga pomigdzy nimi wije si¢ po wspaniatych, pigtrzacych si¢ wiaduktach,
przez dtugie czarne tunele, zakrg¢ca kaprysnie, wygina nagle, a oko nie moze si¢
nasyci¢ coraz zmieniajaca panorama. W prawo staje Schneeberg®?, obwita snuja-
cymi si¢ chmurami, blizej na wyzynach stercza stare zamku zwaliska, u stop w do-
linach roztozone bieleja wioski i wieze kosciotow spiczaste; co chwila widok inny,
pigknos¢ nowa, ale prozno bysmy silili si¢ ja opisac.

Krajobraz wybitnie alpejski, taki, jak go nam przedstawiaja widoki Tyrolu
i Szwajcarii, nawet nicosobliwe, ale w pewien sposob prawdziwe, jaskrawych barw
i kolorytu dzikiego. W miar¢ zblizania si¢ ku wierzchotkowi Semmeringu gory
rosna coraz, pod stopami glebieja przepascie, droga przesuwa si¢ brzezkiem ot-
chtani zielonych, na ktérych dnie, daleko, rozsiane chatki, domki jak drobne wy-
gladaja plamki. Powiew powietrza gorskiego poi, widok oczarowuje.

Ranek dosy¢ pogodny, niekiedy przebiegajace chmury biate dawaty pejza-
zowi oswiecenie fantastyczne, zmienne i wielce malownicze; stonce nagle oble-
wato zlotem czg$¢ gor, zostawujac doliny w sinawym mroku, to znowu Semme-
ring czernial, a promyk weciskal si¢ w glgbiny, ztotymi strzepki obwieszajac lasy,
pasy jasnymi szmaragdowe uscietujac taki, ostrym profilem odcinajac gory jedne
od drugich. Sen i czary!

61 Lokomotywa wedtug planéw Engertha — Wilhelm Freiherr von Engerth (1814 [w Pszczynie]
-1884) byt projektantem lokomotyw przeznaczonych do obstugiwania kolei przez przetecz Sem-
mering. Lokomotywy wedtug projektu Enghertha mialy tender z weglem i woda skonstruowany
w ten sposob, ze zwigkszal on nacisk na kota napedowe lokomotywy.

62 Schneeberg — szczyt w Alpach Poocnych (dost. Gora Sniezna) o wysokosci 2076 m n.p.m.
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Droga, snujac si¢ wgzem pomigdzy skatami, gory, to po olbrzymich i ma-
jestatycznych wiaduktach, to przez nieskonczone, ciemne otchtanie, ktérych
do Triestu przebywa si¢ dwadziescia kilka, a niektore z nich przy dos¢ szyb-
kiej jezdzie po kilka minut potrzebuja do przejazdu — dozwala krajobraz ogla-
da¢ z réznych stron i zalowaé, ze si¢ mu dtuzej przypatrze¢ niepodobna, bo co
chwila, z powodu zakr¢tow drogi, inaczej si¢ przedstawia, a zawsze z niespo-
dziewanym urokiem.

Ta pierwsza czg¢$¢ podrozy do wierzchotka Semmeringu ciagle jest niezrow-
nanej pigknosci obrazem, ale rozmaito$¢ widokow gmatwa si¢ w pamigci dla po-
$piechu, z jakim si¢ coraz mieniaja: szczyty, doliny, lasy, zamki, skaly, miasteczka
i dzikie przepascie.

Od Gloggnitz® poczawszy, kolej wspina si¢ ciagle, czepia brzegdw dolin, prze-
skakuje strumienie gorskie, drapie na gory, zakreca i zdaje si¢ zbudowana na podziw
i pokazanie, czego dokaza¢ mozna nauka, praca i pienigdzmi. Jakby dla odpoczyn-
ku, dojechawszy do Grazu®, konczy si¢ ta cudna panorama i miasto z zamkiem swym
na stozkowatej gorze, pobudowane w dolinie, pomimo pigknosci potozenia, po tych
fantastycznych widowiskach znowu nas w §wiat zwyczajniejszy wprowadza. Doli-
ng poza nim jedzie si¢ dosy¢ dhugo, znowu powoli okraza¢ zaczynaja podréznego
gory, dziksza jeszcze, ale nie mniej pigkna okolica skalista. Na glowami zwieszaja
si¢ 1 pigtrza ogromne glazy czerwonawe, gdzieniegdzie lasami jodtowymi i modrze-
wiowymi odziane, wsrdd nich znowu zamki, kosciotki, domy, ruiny. [...]

Pierwsza tez cze$¢ drogi do wierzchotka Semmeringu jako obraz jest ma-
jestatycznej pigknosci, ktdrej nic potem nie dorownywa; a dla nieznajacego wi-
dokow alpejskich, tylko z rycin i obrazow, jest jakby urzeczywistnieniem linii
i barw, ktore mégt sadzi¢ przesadzonymi i nieprawdopodobnymi. Szczegélniej
dalsze plany, sine, liliowe, gory okryte chmurami i mgtami, ktore jak dymy wul-
kanéw snuja si¢ u ich szczytow, przy silnych tonach skat i zielonosci lasow na
pierwszym planie, odbijaja si¢ uroczo. Wysokos¢ gor, ktore si¢ przebywa tak
szybko droga coraz podnoszaca si¢ ku oblokom, zdumiewa, gdy od podnéza ich
stopniami czujemy si¢ porwani ku wyzynie i potem z wierzchotkéw wzrokiem
mierzym przebyte przepascie. Tu ramy tak sa olbrzymie, wrazenie widoku tak
przejmujace, ze chcialoby si¢ cho¢ na chwilg sam na sam z nim pozosta¢. Pod-
r6z t¢ nalezatoby przedsigbraé z otdwkiem i ksiazka, pieszo, powolnie, a wOw-
czas zostataby w pamigci na zycie cate.

63 Gloggnitz — miejscowosé na trasie kolei Wien-Gloggnitzer Eisenbahn, ktéra dotarta do miasta
w1842 1.

64 Graz — miejscowos$¢ w poludniowej Austrii, stolica Styrii, polozona na trasie Pafistwowej
Kolei Potudniowej (Stidliche Staatsbahn).
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Kolej zelazna, zbudowana przez Carlo di Ghega, jest arcydzietem w swo-
im rodzaju i staje na rowni z najzuchwalszymi pracami naszego wieku, sam jej
pomyst zdumiewa. Potrzeba bylo bowiem dla nowych i niezwyktych warunkow
nowe machiny i $rodki zarazem obmysla¢, a zadanie bylo dwoiste: pokonanie
trudnosci, jakie przedstawiata miejscowosc¢ alpejska, i dotad praktykowane spo-
soby dzwigania si¢ po zelaznych drogach. Spadki drogi tej, jej zakrety nagte,
roboty okoto przebicia gor, zrdwnania glebin, zdumiewaja nawet nicobytego
z nadzwyczajnoscia tych zadan cztowieka. Budowy wiaduktow i tunelow sa
pieknego charakteru, wspaniate i proste, i nie psuja wielkiej panoramy alpej-
skiej, wsrod ktorej ten pas obmurowany zeleznicy, ze swymi arkady, monumen-
talnymi mostami i wrotami podziemiow, pigkny stanowi widok. Droga to si¢
czepia boku skat, to sunie si¢ za rzek biegiem, to przestrzenie znaczne przelatuje
po sklepieniach, nieraz zakreca si¢ tak dziwnie, ze przebieglszy stacja, znajduje-
my si¢ z podziwieniem nieco wyzej, ale wprost o kilkaset zaledwie od niej kro-
koéw, gdy sznur przebytej drogi gdzie$ za nami zniknat w gorach, a dwie budowy
patrza sobie w oczy przez doling, co je dzieli.

Na jednym z przystankow dzieci przyniosty nam wiazki maluczkie alpej-
skich kwiatkow, miedzy ktorymi przywitatem i u nas znane z6tte anemony®’; dali-
$my im chetnie po krajcarze®, zeby si¢ chwile tym u$miechem wiosny w gorach
pocieszy¢.

Zwiedty predko biedne gérnych tak dzieci.

Drugiego czerwca obudzilismy sie w Triescie

Jozef Ignacy Kraszewski (zob. notka wczesniej).

Pierwodruk: Jozef Ignacy Kraszewski, Kartki z przejazdzki po Europie w r. 1858. Niemcy — Wiochy —
Francja, ,,Gazeta Codzienna” 1860, nr 21-60 (z przerwami); przedruk za pierwodrukiem, nr 27, 36.

65 Anemon — zawilec, kwiat z rodziny jaskrowatych.

66 Krajcar (albo grajcar) — moneta bita w Cesarstwie Austriackim (1/100 ztotego refiskiego).
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Feliks Boron

Podréz do Rzymu i Paryza odbyta w roku 1861

przez Feliksa Borunia [sic!], wlo$cianina wsi Kaszowa
pod Krakowem, spisana za opowiadaniem pielgrzyma
przez Walerego Wieloglowskiego

[fragment]

Kraj francuski bardzo mi si¢ podobat, wszedzie porzadek i pigkne budynki,
a chociaz z wagonu niewiele widzie¢ mozna, tom si¢ i tak na obiedwie strony rozpa-
trywat. Jadac koleja zelazna, bardzo mnie zadziwito, kiedy od razu wjechalismy w pod-
ziemng jame, ktora si¢ nazywa tun e |, a ktorej dugosci bedzie cata mila . Strach
przejmuje, kiedy si¢ jedzie taka ciemnicg jakby, nie przymierzajac, korytarzem do
piekta. Maszyna $wiszcze 1 iskry miecie, straszny hatas od kot i zelaza gluszy, jakby
brzek tancuchdw, batwany dymu przez okienka sig ttocza, tak ze nawet okno od wa-
gonu zamykatem; juz mi si¢ przykrzyto taka ciemnica jecha¢ i bylbym rad stonce
Boze znowu ujrze¢, a tu zaledwo maszyna na $wiat z jamy wyjrzata i dzien si¢ uka-
zal, zaraz jak szczur do drugiej jamy wpadla. Takich jam byto kilka, przez ktéresmy
przejechali, a ja si¢ dziwowal, co tam za koszt musieli ludzie tozy¢, aby te dziury
przez skatg przebijac i droge popod gora prowadzi¢. Wielkie cuda Pan Bég na tym
$wiecie robi, ze ludziom daje na takie rzeczy rozum, ale mi o to najbardziej chodzi, aby
ludzie tego na chwate Boza uzyli, a nie byli w pomysleniu, ze Boga samego przema-
drzeli, bo ludzie tego rozumu z siebie by mie¢ nie mogli, gdyby im go Bog nie dat.

Feliks Boroni (1802-1864) — wloscianin. W maju 1861 r. wyruszyt pieszo na piel-
grzymke do Rzymu (niektore odcinki pokonat koleja). Droge powrotna odbyt przez Fran-
cje¢ (takze korzystajac z pociagdw). Pozniej wyprawil si¢ jeszcze do Palestyny. Obie podro-
ze, ,,za opowiadaniem pielgrzyma”, utrwalil drukiem Walery Wieloglowski (1805-1865),
pisarz i dziatacz katolicki. Bibliografia: PSB t. 2 (Karol Buczek), s. 342-343; Wiadystaw
Maleszewski, Feliks Boruii [sic!], ,, Tygodnik Ilustrowany” 1865, nr 276, s. 40-41; Stani-
staw Grodziski, Feliksa Boronia pielgrzymka do historir, Krakow 1984, s. 75-83.

Pierwodruk: Feliks Boron, Podrdz do Rzymu i Paryza odbyta w roku 1861 przez Feliksa Borunia[sic!],
wloscianina wsi Kaszowa pod Krakowem, spisana za opowiadaniem pielgrzyma przez Walerego Wie-
loglowskiego, Krakéw 1861; przedruk za pierwodrukiem, s. 60-61.

67 Boron rejestruje wrazenia z podrézy z Lyonu do Paryza i ma na mysli tunel Saint-Irenée,
ktory znajduje si¢ zaraz za stacja Lyon-Perrache (i za wiaduktem La Mulatiére). Jego dtugosé to
2109 m (,,bedzie cata mila” to wielkos¢ mocno przesadzona).




Henryk Schmitt

List do Zony
[fragment]

Wroctaw, 15V 1862

Co za ogromna roznica przedstawia si¢ oku jadacego, gdy tylko przejedzie
granicg szlasko-pruska! Po obu stronach drogi kolejnej spostrzegasz niezliczone fa-
bryki mniejsze 1 wigksze, z ktorych dym tak kigbiacy unosi si¢ nad catg okolica, ze
zdawatoby si¢ prawie, jakoby ogromny pozar kraj caty niszczyl. Blizej drogi wi-
dzisz cate, a czgstokro¢ ogromne gmachy fabryczne — a w wigkszej odleglosci lub
zza lasoéw spostrzegasz tylko wysokie kominy, z ktorych si¢ dymi. Tysiace tych ko-
minéw bardzo wysokich swiadcza ci, ze tu do najwyzszego stopnia przemyst ozy-
wiony, ktory niezliczone mnostwo rak codziennie zajmuje. Tu widzisz szereg pie-
céw wypalajacych wapno, tam mnogie fabryki tkackie, indziej fabryki wyrobdw
zelaznych itp., itd. Ta mnogos¢ fabryk zajmuje przestrzen kraju na 8 mil wzdhz
drogi, czyli caly prawie Szlask Gorny. Jest to widok niedajacy si¢ opisa¢ prawie,
gdyz ogladasz po obu stronach drogi olbrzymie gmachy, to w wigkszym skupieniu
przy sobie, to pojedynczo, jak daleko okiem zasiggniesz. Do niektorych wigkszych
zaktadéw fabrycznych idzie osobna kolej zelazna, kosztem oczywiscie przedsig-
biorcow zatozona, ktdrzy po niej swe wyroby do dworcdw nierdwnie tatwiej moga
sprowadzi¢. Przy wielkich gmachach fabrycznych ogladasz zwykle mnostwo fad-
nych murowanych domkow pokrytych dachéwka, w ktoérych mieszkaja robotnicy.
Taki zaktad fabryczny wyglada z daleka jakby mate miasteczko, a jezeli kilka fabryk
jest razem skupionych, przybiera to pozdr nawet dos¢ duzego miasteczka. I miasta
zreszta, jak same zaraz Mystowice, Opawa®® i inne, sg z samych prawie fabryk zto-
zone. Spomi¢dzy wysokich komindw fabrycznych pokazuja si¢ wsz¢dzie wspaniate
wieze koscielne, najczesciej ksztattow starozytnych, a zbudowane w stylu gotyckim.
Jak za$ po obu stronach drogi to mnoéstwo zaktadéw fabrycznych dowodzi,

ze na calym Szlasku Gornym przemyst do najwyzszego stopnia jest ozywiony, tak
jest tez i w kolei ruch nieustanny. Stacji, czyli dworcow, jest bardzo wiele w tej
czgsci Szlaska. Pociag zatrzymuje si¢ co pot mili lub co milg, gdy w innych stro-
nach od stacji do stacji jest 2 lub nawet wigcej mil. Po drodze spotyka si¢ tez
czesto pociagi cigzarowe, co jezdzie nie przeszkadza, poniewaz szyny sa podwoj-
nie kladzione®. Jadac pociagiem pospiesznym, ktory zwa Schnellzug, doznaje si¢

68 Opawa — omytka autora: chodzi zapewne o Opole (Oppeln).

% Drugi tor na trasie Mystowice — Wroctaw ktadziony byt w latach 1853-1856.
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dziwnego uczucia, gdy si¢ spotyka z drugim pociagiem. Widzisz, ze co$ si¢ z ogrom-
ng szybkoscia przesuwa, widzisz, ze to wagony obok, jak gdyby miaty otrze¢ si¢
o0 twoj wagon — ale rozezna¢ nic nie potrafisz. Wszystkie rowniez przedmioty blisko
drogi przesuwaja si¢ przed twym okiem z taka szybkoscia, ze ledwie je schwyciles
wzrokiem, juz znikty. Takim pociagiem jedzie si¢ 6 mil na godzing. Z Mystowic
do Wroctawia jest 26 mil, a te przebyliémy w ciagu 4 '/, godziny, gdy zwyklym
pociagiem trzeba jecha¢ 7 najmniej godzin.

Jezeli ten ruch ogromny na kolei, to mnostwo fabryk ci¢ zachwyca, bo $wiad-
czy o potedze ducha ludzkiego, to¢ réwnie mitego doznajesz uczucia, patrzac na
staranng uprawe roli. Kazdy kawatek ziemi jest tu uzyty najlepiej. Wszedzie wi-
dzisz, ze tu mieszkajg ludzie juz jako tako uksztatceni i myslacy, ktorzy z roli umieja
wyciagac jak najwigkszy pozytek. Pola wygladaja prawie jak ogrody i trzeba praw-
dziwie naocznie to wszystko widzie¢, aby ocenié, jak daleko u nas jeszcze do ja-
kiej takiej cywilizacji. Wsie wszystkie, jakie widzialem w poblizu drogi, sa po-
rzadnie zabudowane. Dachy sg albo gontem pokryte, albo dachéwka. Mieszkania
same dos¢ obszerne, majace po dwa okna po obu stronach drzwi wchodowych.
Same domy sa albo murowane, albo z drzewa. Lepianek takich, jak w poblizu
Lwowa, nie widziatem. Domy stoja rzedami, a wszystko nader wyglada schludnie
i porzadnie. O mieszkancach nic Ci nie mogg powiedzieé, poniewaz z wagonu
takich rzeczy widzie¢ niepodobna.

Henryk [Leonard] Schmitt (1817-1883) — publicysta, historyk, dziatacz polityczny
i o§wiatowy. Jakis czas utrzymywat si¢ z pracy przy katalogowaniu zbioréw rgkopismien-
nych rodziny Pawlikowskich. W 1862 r. wyjechat w podréz naukowa do Paryza (celem
byly materiaty zgromadzone w zbiorach Czartoryskich). Podréz prowadzita przez Krakow,
Wroctaw, Poznan, Berlin (podrézny odwiedzit tez Londyn). W obszernych listach z tego
wyjazdu kilkakrotnie informowat zong o szczegodtach przejazdow pociagiem. Bibliografia:
PSB t. 35 (Stefan Kieniewicz), s. 559-563; Marceli Handelsman, Zgfoszenie Henryka
Schmitta, 1864, [w:] tenze, Zagadnienia teoretyczne historii, Warszawa 1919, s. 96-99;
Antoni Artymiak, Lwowianin Henryk Schmitt (Spiskowiec, powstaniec, bibliotekarz, pu-
blicysta, historyk, organizator szkolnictwa), Jedrzejow 1939, s. 59; Stefan Kieniewicz,
Wistep, [w:] Henryka Schmitta listy do Zony (1845-1880), opracowat Stefan Kieniewicz,
Wroctaw 1961, s. VII-XX.

Pierwodruk: Henryka Schmitta listy do Zony (1845—-1880), opracowat Stefan Kieniewicz, Wroctaw
1961; przedruk za pierwodrukiem, s. 325-326.




Teodor Zychlifiski

Z Mystowic do Krakowa
[fragment]

Byt to dzien skwarny; stonce goracym dokuczato promieniem, zadna chmurka nie
zaciemniala jasnego niebios bigkitu, ani wietrzyk tagodnym tchnieniem nie od$wiezat
przyrody. Warczaly kota wagonow, lokomotywa buchata para, szybko pedzitem ku
Mystowicom, znuzony podr6za i skwarem. Przykra to jazda wsrod potudniowego Zaru,
wérod niezbyt pongtnych obrazéw, gdy si¢ pragnie jak najpredzej stanaé u celu swej
drogi; tym zas przykrzejsza, gdy niespodzianie na matej stacji trzeba si¢ zatrzymac i nie-
razw ciasnym, nieschludnym pokoju kilka godzin na odejscie nowego pociagu poczekac.

Nieprzyjemnosci takiej doznaje kazdy udajacy si¢ przez Szlask do Krakowa.
Przez cztery dlugie godziny ma czas wypocza¢ w Mystowicach i, zasiadtszy przy wa-
skim stoliku, zaspokoi¢ pierwsze potrzeby zotadka twarda cielgca pieczenig i szklani-
cg zwietrzatego piwa. Pdzniej, zapaliwszy z nudow cygara, gdyz zwykle tutaj niena-
wistne losy szczupta tylko gromadke 0sob nieznajacych si¢ pomigdzy sobg i rozmaitej
narodowosci tacza, cheac nie cheae, goni si¢ wzrokiem za niebieskimi obtoczkami
dymu, spoglada po okopconych $cianach i po wiszacych na nich w ztoconych ram-
kach fotografiach, powoli mgla zasuwa si¢ oko i w senne przechodzi marzenie.

I mnie los podobny spotkat. Bylem niemal sam w goscinnej salce, kilku Niem-
cow, uderzajac w kufle, szwargotato gtosno; w drugim pokoju przy bufecie urzed-
nicy od kolei wesoto przy kieliszku wédki z gosposia rumiang gwarzyli. Wsrdod
jednostajnego gwaru zaczatem z wolna sktada¢ gtowe na krawedzi kanapy, coraz
ciemniej mi byto przed oczyma.... Zasnatem. [...]

Wtem nagle ogromny rozlegt si¢ huk i zdato mi si¢, ze kula przeszywa mi
glowg... Obudzitem si¢. Rzeczywiscie, uderzytem czolem w poregcz krzesta, zsu-
wajac si¢ we snie z kanapy; przy bufecie kilku wasatych zandarmow brzekato sza-
blami, rozprawiajac, a turkot zachodzacego przed dworzec pociagu i odgtos dzwon-
ka dawaty znak, ze nadeszta chwila wyjazdu.

Porwatem rzeczy i uradowany biegtem do wagonu; wkrétce odwiedzil mnie
komisarz policji, by zajrze¢ w paszport; zadzwoniono po raz drugi i trzeci, i wyto-
czylisSmy si¢ z wolna z Mystowic, ogotoconych z zieleni drzew i potozonych smut-
nie wsrdd piaszczystej rowniny. Na lewo cienit si¢ lasek z dala, nad nim czarne
stupy dymu strzelaty w gore: to Sosnowice™, pierwsza w Krolestwie stacja.

70 Sosnowice (dzi$ Sosnowiec) — w sierpniu 1859 r., po wybudowaniu odnogi Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej z Zabkowic, stacja Sosnowice (dzi$ Sosnowiec Glowny) stata si¢ sta-
cja graniczna migdzy Rosja (Kongresowka) a Prusami.
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Na prawo zdazajac, zajechaliSmy za chwil¢ przed podtuzny dworzec
w Szczakowie i juz byliSmy w Galicji. Tu przechadzato si¢ z wolna kilku au-
striackich zandarmow i grenadierow’!, upietych, wysznurowanych, w biatych
krotkich mundurach z rézowymi wytogami; urzednik pasportowy odebrat papie-
ry; wszyscy podrdozni spieszyli do rewizji rzeczy, ktora si¢ odbyta grzecznie, ale
Scisle; szukano zwlaszcza tytuniu i cygar. Tutaj znoéw trzeba bylo poczekac go-
dzinke, az z dala od granicy Kroélestwa dato si¢ styszeé przerazliwe gwizdanie
parowej maszyny i wkrotce nadszedt oczekiwany pociag z Warszawy. Z jego przy-
byciem fizjognomia Szczakowy, dotad przewazajaco niemiecka, zmienita si¢ na-
gle; zewszad polska odezwata si¢ mowa, z wagonow wybiegto mnostwo kobiet
i mezezyzn, znow urzednicy celni zaczeli przetrzasaé rozliczne kufry, ttumoki
i wezelki, a tymczasem zaszty zotte austriackie wagony. Dano hasto dzwonkiem,
zaje¢lismy miejsca, oddano nam pasporta i ruszyliSmy nareszcie ku Krakowu, tej
zgrzybiatej dawnych krélow naszych stolicy.

Austriackie pociagi nie pedza tym szybkim, lotnym biegiem jak w innych
krajach Europy, ale petzaja z wolna, jak gdyby tutaj i para flegmatycznej, niemiec-
kiej byta natury. Wleklismy si¢ zatem $rod piaszczystej pustyni, ktora si¢ za Szcza-
kowa rozciaga, a ze widok ten bynajmniej nie jest malowniczym, zwrécitem oczy
na wnetrze wagonu, a w nim na nowych towarzyszow podrdzy. Naprzeciw mnie
siedziaty trzy panie: z tych jedna zdawata mi si¢ by¢ matka, dwie drugie corkami.
Obok mnie rozsiadt si¢ mtody cztowiek, pigknej i dziarskiej postaci, na przeciw-
nym za$ rogu zajat miejsce przy otwartym oknie brodaty, ogorzaty mezczyzna.
Zaczalem swdj przeglad, jak to fatwo mozna odgadna¢, od plci pigknej. Starsza
dama przedstawiata prawdziwy typ polskiej matrony. Twarz spokojna, cho¢ po-
orana zmarszczkami s¢dziwego wieku, w oku rozlana powaga obok macierzyn-
skiej mitosci, z ktdra raz po raz na swe corki spogladata. Hoze i zalotne byly tez to
dziewczyny, prawdziwe warszawianki, smukle, o toczonej kibici i malenkich racz-
kach. Krucze warkocze miata jedna, zadarty nieco nosek figlarnego nadawat wy-
razu jej twarzy, w czarnych oczach gorzaty ptomienie, a rumieficem mtodosci i zdro-
wia tryskaly krasne jej lica. Bialg twarzyczke drugiej otaczaty geste sploty jasnych
wtosdw, niebieskie, smetne oczy lzawa I$nity si¢ ostona, po rézowych usteczkach
blakat si¢ usmiech pelen stodyczy. Uwazalem, ze obiedwie siostry czasami na
mego sasiada ukradkiem przelotne rzucaly spojrzenia. Byl to mtodzian silnie zbudo-
wany, regularnych rysow twarzy, na ktdrej wiosna zycia rozlata swiezos¢ i szcze-
ro$¢; malenki wasik ocienial mu wierzchnia warge, a wzrok i cata postawa zdradza-
ly dzielnos¢ i ochoczo$¢ do rzucenia si¢ w zamet nieznanego i niezakosztowanego
dotad $wiata. Mimowolnie uczulem pewien pociag ku niemu i z nim na sam przod

7! Grenadier — zotnierz doborowej jednostki piechoty.




postanowitem rozpocza¢ rozmowe, w ktorej pézniej zamierzatem uwiktaé pigkne
sasiadki, zawierajac w ten sposob nowa znajomos¢ i rokujac sobie przyjemne wsrod
dalszej podrozy zajecie. Niestety, srodze zostatem zawiedziony w tych utudnych
nadziejach, bo gdy wykonywajac swoj zamiar, zwrocitem si¢ do sasiada, zapytu-
jac grzecznie, czy po raz pierwszy, rownie jak ja, zamysla Krakow odwiedzi¢, mgj
sympatyczny mtodzieniec ledwie kilka stéwek odmruknaé raczyt, po czym, na-
tychmiast odsuwajac si¢ na rog przeciwny wagonu, widocznie dat mi do poznania,
ze rozmowy dalszej sobie nie zyczy.

W tej samej chwili zauwazytem, jak obiedwie panienki dobyty z podrézne-
go wezeltka w safian oprawione ksiazeczki i pilnie w nich czyta¢ zaczely; mama
zas zmruzyta oczy i zdawata si¢ zasypia¢; brodaty wreszcie m¢zczyzna, pomarsz-
czywszy czota, wychylit si¢ oknem, wpatrujac si¢ z uwaga w okolice, wsrod kto-
rych zdazalismy ku Trzebini. Zdziwiony i boles$nie dotkniety tym niewythumaczo-
nym mi wstrgtem Koroniarzy do pogadanki z Wielkopolaninem, tamiac sobie na
prozno glowe, co by mogto by¢ przyczyna zaklgtego milczenia, ktorym si¢ przede
mna ostonigto, zaczatem smutnie spoglada¢ juz nie na wnetrze wagonu, ale na
wyrastajace z piaszczystej roOwniny coraz to wigksze wzgorza, ktore si¢ wkrotce
w skaliste zamienilo $ciany, pokryte u wierzchu mchem i zielong murawa.

Whnet wjechalismy w przesliczne lasy jodtowe, z ktérych gesto przegladaty
olsze i modrzewie; wzgdrza rozsuwaly si¢ z wolna przed nami i wsrdd cichej do-
liny ukazata nam si¢ Trzebinia. Stacja to niewielka, dworzec niepokazny i bez
pietra; przed dworcem przechadzato si¢ kilku oficerow od wegierskich huzarow,
w ztotem kapiacych dolmanach’?; dwoch piechuréw w biatych mundurach, jasno-
niebieskich, obcistych spodniach i wysokich skorzanych czapkach, z karabinami
zawieszonymi na ramieniu, stato nieruchomie na strazy, a kilku zandarméw po-
pielato ubranych, krecac si¢ tu i owdzie, Sledczym wzrokiem zagladato do powozow.

Dwoje matych dzieci, dziewczatko i chtopczyk, biegaty od wagonu do wa-
gonu z dzbanuszkami i szklankami w rgku, wolajac bezustannie: ,,$wieza woda!
woda $wieza!”, co mi mimowolnie przypominalo warszawskie ,,obwarzanecz-ki!”.

Po matym przestanku ujrzelismy pgdzacy ku nam pociag wiedenski, wzma-
gat si¢ tetent zblizajacych si¢ wagondw, zabrzmiat dzwonek, stycha¢ bylto skrzy-
pienie otwieranych drzwiczek, roj pasazeréw wysypat si¢ na stacja i gwar nie-
mieckiej, z wiedenska zatracanej mowy, naokoto si¢ rozlegt. Lecz wrzawa krotko
trwata, bo znow zadzwoniono, powsiadano spiesznie na dawne miejsca, zasyczata
lokomotywa i ruszylismy dalej ku Krzeszowicom?>.

72 Huzar — zotierz lekkiej jazdy; dolman — rodzaj kurtki z sukna lub aksamitu, obszytej barankiem.

73 Krzeszowice — miejscowos$¢ na zachdd od Krakowa, na linii do Trzebini.
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Im blizej dojezdzalismy Krzeszowic, tym wigkszym wdzigkiem u$miechata
si¢ ku nam przyroda i krajobraz pigkniejszym si¢ stawat. Wsérdd pasma zielonych
pagorkdw, malowniczo po obu stronach drogi porozrzucanych, wity si¢ wawozy,
mruczal po kamyczkach rwisty strumien, uciekajac w objgcia modrej Wisly; na
waskich drozynach snuly si¢ wozki wiesniacze. Woznica w bialtej sukmanie z kar-
mazynowymi potrzebami, sciesnionej pasem brzg¢czacym od mosi¢znych kulek,
w spiczastym kapeluszu stomianym, ozdobionym szeroka, czarna, ztotem przera-
biang wstega i pawimi piory, zacinat racze koniki, zaprzgzone w krakowskie cho-
mata; kilka dziewczat, okrytych bialymi plachtami od stonca, niedbale spoczgto
na migkkim kobiercu murawy, nadzierzganej wonnym polnym kwieciem; chtopak
w koszuli, pogwizdujac krakowiaka, prowadzil konie do wody; z dala przysiadta
wybielana chatka bez komina, nad nig rozpigta lipa cieniste konary i bocian kleko-
tat dziobem na wysokim dgbie, radujac si¢ nad pogodnym wieczorem. Na prawo
od nas ciemnialy na bi¢kicie niebios skaliste wzgorza, a na posgpnej i stromej skale,
spoza gromady sosien i $wierkow, ujrzalem wspaniale, sterczace ruiny Teczyna’,

Przecudny byt widok! Totez dtugo si¢ nim poitem, a, tonac w zadumie, wy-
wolywatem w pamigci dzieje Swietnego niegdys grodu i dzielnicy jednej z najpo-
tezniejszych 1 najznakomitszych rodzin w Koronie. [...]

Od Krzeszowic dwa jeszcze male przystanki i chyzym biegiem zblizamy si¢
do Krakowa, starozytnej Piastow i Jagiellondw stolicy i grobu. Najprzdd dojrzeé
mozna ztocone iglice licznych wiezyc, smiato strzelajace ku obtokom, i biate czo-
o krélewskiego zamku, stabo na biekitnym tle niebios zarysowane. Po prawej
stronie wita nas na gorze $w. Bronistawy mogita Kosciuszki, otoczona warowny-
mi mury, wynioslejsza od mogit Krakusa i Wandy?, ktére z dala si¢ rumienig wsrod
blaskéow zachodzacego stonca. Przed nami roztaczaja si¢ wience drzew roztozy-
stych, spoza ktdrych przeglada przesliczny patac tobzowski, mieszczacy w sobie
szkol¢ wojskowa, a wzniesiony na szczatkach lubego niegdys schronienia Kazi-
mierza i Esterki’®. [...]

74 Teczyn — zamek potozony w bezposrednim sasiedztwie Krzeszowic, budowla wzniesiona
w XIV w. przez wojewodg krakowskiego i sandomierskiego Jedrzeja; w XIX w. wlasnosé rodzi-
ny Potockich.

75 Mogita Kosciuszki — Kopiec Kosciuszki, potozony na Wzgérzu Sw. Bronistawy na terenie wsi
Zwierzyniec; mogity Krakusa i Wandy — Kopiec Krakusa, potozony na potudnie od Krakowa
(na Krzemionkach) i Kopiec Wandy, lezacy w sasiedztwie wsi Mogila (dzi§ wszystkie w grani-
cach Krakowa).

76 Patac fobzowski — zameczek mysliwski, wzniesiony przez Kazimierza Wielkiego jako letnia

rezydencja krolewska (pozniej wielokrotnie przebudowywany), potozony na terenie wsi L.obzow
(dzi$ dzielnica Krakowa); Esterka — Zydowka, ukochana kréla Kazimierza Wielkiego (1310-1370).




Lecz juz i Lobzéw znika, a natomiast kroczy¢ si¢ zdaje ku nam z catym
majestatem i powaga zgrzybiala stolica, oblana od potudnia Wista, opasana wzgor-
kami Krzemionek, najezona wiezycami, dumna zamczyskiem i ujeta w oddali $niez-
nych szczytéw karpackich rabkiem. Juz ciemnieje Florianska baszta, kosciol Pan-
ny Marii dwiema wiezami jako parg poboznych ramion kornie ku niebu sigga,
ztoca si¢ kopuly 1 krzyze $wiatyn, a ponad miastem wspaniale zasiadt, jak na tro-
nie dawnych kr6low polskich, obszerny na Wawelu zamek, opierajac skronie o mury
katedry, w ktorej 29 stycznia 1319 r. koronowano Lokietka, 13 lutego 1386 r.
chrzczono Jagiettg i przez wieki namaszczano diugi szereg polskich monarchow,
az do Stanistawa Augusta Poniatowskiego, tj. do 1764 roku. Zamek, odnowiony
dzisiaj i zamieniony na wigzienie i koszary, utonal w zadumie, cichy, ponury, ale
wielki; to na miasto spoglada, to z westchnieniem na swiatyni¢ patrzy, gdzie w zto-
cistych grobach, pod murowanymi sarkofagami, $pig dawne pany. [...]

Juz gwizdze parowa maszyna, zwalniamy biegu, mijamy schludne domki
przedmiescia, malenkimi zdobne ogrédkami, toczymy si¢ wsrod dhugich szere-
gow proznych wagonow, skrzypia przerazliwie szyny, coraz wolniej i wolniej je-
dziemy, az pociag przed obszernym stawa dworcem. Jestesmy w Krakowie.

Teodor Zychlifiski (1836-1909) — dziennikarz, pamigtnikarz, wydawca. Uczestni-
czyt w powstaniu styczniowym. Od 1864 r. wspolpracowat z ,,Dziennikiem Poznanskim”.
Zajmowat si¢ heraldyka. Wydal Zfota ksigge szlachty polskiey.

Pierwodruk: Teodor Zychlinski, Z Mysfowic do Krakowa, ,,Tygodnik Ilustrowany” 1863, s. 455-456;
przedruk za pierwodrukiem.

Bogusz Zygmunt Steczynski

Slask
Podr6z malownicza w 21 piesniach, wyspiewal...
[fragment]

W Gliwicach jest chmielarnia, warsztaty sukienne,
Szkoty, urzad gorniczy — i targi codzienne;

Jest i dworzec kolei zelaznej ozdobny,

Dla podréznych we wszystkie potrzeby zasobny.
Widaé, jak piec pociaga za sobg wagony,
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A kazdy jest cigzarem rzeczy napetniony,

A wagondw nie liczy¢, jedne za drugimi
Pospieszaja, jak ptaki lotami szybkimi.

I my tez doswiadczyli, jak w promieniu oka
Zmienia si¢ okolica dluga i szeroka;

Jak w bliskosci wagonu wyraznie si¢ zdaje,

Ze ziemia nam ucieka, stupy, drzewa, gaje;
Wszystko si¢ tylko miga, jakby mgla oblane,

Jakby jedno za drugim byto przerzucane!

A to sobie maszyna tak szalenie pedzi,

Nigdy si¢ nie unuza, nigdy sit nie szcz¢dzi.

Te sity wrzaca woda w par¢ zamieniana

Utrzymuje, mniej wigcej, jak trzeba, puszczana

Do narzadu, co kota obraca pod soba.

Jest sztuka wynalazku i wieku ozdoba,

Ze mozna w krétkim czasie przebywaé przestworza,
W rozmaitych kierunkach od morza do morza

I kotysa¢ swoj umyst proza albo rymem. —

A komin szybkowozu czarnym bucha dymem,
Rozbijajac o ziemig¢ co chwila swa chmurg

I niekiedy zastania przesliczng nature,

Bo ten szatan zelazny, ten parowdz skory,

Nie uwaza na zmiany zlej lub dobrej pory;

Jest dla jednych wygoda niewypowiedziana,

Dla drugich, zwtaszcza u nas, zguba niestychana,
Bo wszystko z obcych krajéw thumnie nam narzuca,
A r¢kodzielnie nasze niemato zasmuca,

Bo nie moga wytrzymac taniosci nawale,

Musza nedznieé i gorzko wylewac swe zale.
Niegdys w miescie Birmingham James Watt’”, z glowy,
Gdy poznatl z wody parg, zrobit woz parowy,

Ktory potem starannie wydoskonalono

I po wszystkich krainach go rozpowszechniono,
Ale czy wynalazce chwalié, czy tez ganic,

Czy przeklinac?... i cigzszym smutkiem serce ranic¢?

77 James Watt (1736-1819) — brytyjski (szkocki) inzynier, jeden z wspottworcéw maszyny paro-
wej. Popularna anegdota méwita o tym, iz mysl o silniku parowym nasungta si¢ mtodemu Wat-
towi, gdy zaobserwowat w kuchni podnoszace si¢ podczas gotowania wody wieczko czajnika.




Juz z daleka przed nami Raciborz’® wystaje.
Zielenia si¢ wokoto mite oku gaje,

Widac¢ prosa, jgczmiony, pszenice i zyta

I rozmaitos¢ jarzyn i sadow obfita

Bawi wzrok nasz, a handel ptody przyrodzenia
Rozwozi i sprzedaje, a nawet zamienia;

A do tego przyczynia si¢ swymi wodami
Sptawna Odra, pokryta licznymi todziami.
Lecz nas wita Raciborz, miasto starozytne

I obronne, i ludne, porzadkiem zaszczytne.
Slady swojej przesztosci dobrze zachowato,

A wiele klgsk i nieszezgs¢ cierpliwie przetrwato.

Bogusz Zygmunt Stgczynski (zob. notka wczesniej).

Pierwodruk: Bogusz Zygmunt Steczynski, Slgsk. Podréz malownicza w 21 piesniach, wyspiewa. ..
[powst. po 1879], wydat i opracowat Franciszek Pajaczkowski, Wroctaw 1949; przedruk za pierwo-
drukiem, s. 192-194.

Aneks

Zmora kolei zelaznej
przez jednego sprawozdawce dziennikarskiego

— Czy juz gotowa moja ekstralokomotywa?

— Natychmiast, panie; konduktor lokomotywy’® niebawem tu przybedzie.
Jaka szybkos$¢ pan zadasz?

— Przynajmniej mile na minute®’.

— Bardzo dobrze; kolej Zzelazna jest zupetnie wolna, a z jednym lekkim wa-
gonem z tatwoscig da si¢ to wykonac.

78 Raciborz (dzi$ Racibérz) — miasto w potudniowej Polsce, potozone na trasie Kolei Wilhelma
(Wilhelmsbahn, spajajaca od 1846 r. Wroctaw z Wiedniem).

79 Konduktor lokomotywy — tu: maszynista (w oryginale: engineman).

80 To jest, jak sie samo przez si¢ rozumie, angielska mile, szybkos¢, ktora w Anglii wiele razy juz
byta do$wiadczana. Blisko 3 mile angielskie rowna si¢ naszej mili. Mila polska to 7467 m, mila
angielska za$ liczyta 1609 m (wyliczenie nie jest zatem doktadne).
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— Ja nie potrzebuj¢ wagonu; mam moje depesze w kieszeni i cheg na loko-
motywie odby¢ drogg.

— Z trudnoscig pan oczy w glowie utrzymasz, jezeli to uczynisz. Wez pan
lepiej wagon pierwszej klasy.

— Nie troszcz sig¢ pan o to; jestem do tego przyzwyczajony. W najdtuzszym
tunelu nie przymruz¢ nawet oka.

— Zreszta, jak pan chcesz. Pan zamowites pociag, mozesz przeto wedle upodo-
bania na lokomotywie lub w jednym z wagondw jechac.

— A zatem na lokomotywie. Pospiesz si¢ pan tylko; bo kazda minuta, ktora
tu przepedzam, jest stracona.

Ta rozmowa miata miejsce na jednej stacji kolejowej w potnocnej Anglii®!.
Z polecenia gazety ,, Times™? znajdowatem si¢ na jednym wielkim meetingu (zgro-
madzeniu publicznym); a gdy sprawozdanie zaraz nazajutrz rano miato by¢ ogto-
szone, wypadato koniecznie nieco wigcej niz w trzech godzinach przelecie¢ 200
mil, ktére ninie®? jeszcze od drukarni gazetowej w Londynie oddzielaty. Byt to
pigkny latowy wieczdr i promienie zachodzacego stonca oswiecaty zelazny dach
dworca i rozlegta sie¢ szynowa, ktora si¢ we wszystkich kierunkach rozciagata.
Na lewo stata moja lokomotywa, ,, Tartarus”, ognisty woz z l$nigcego metalu, kto-
ra z chrapliwym $wistem dtugi kigbiasty shup pary z rury mosi¢znej w gore pedzi-
fa. Kilku policjantow, kilku tragarzy iroznosicieli gazet czekali w poblizu, aby
widzie¢ nasz odjazd, a palacz, chlop z dziwnie okopcona twarza i od ptomieni za-
czerwienionymi oczyma, w zasmolonej bluzie, drapat si¢ naokoto po lokomoty-
wie, oczyszczajac olejnymi platami®* szklniace si¢ metalowe Sciany. Z czasem
zaczalem si¢ niepokoic i traci¢ cierpliwosc¢, spojrzatem w bok i dostrzeglem, Ze
storice nie zagladato juz do wysokich okien, stacja pokrywatla si¢ z wolna dtugimi
cieniami wieczoru.

— Ale gdziez Westhorp? — zawotat na koniec inspektor. — Jezeli swych obo-
wiazkow nie bedzie lepiej dopetniat, niedtugo tu bedzie zawadzat.

— Juz dwa razy posytalem po niego — odpowiedziat dozorca stacjowy. Za-
wiadomit dzi$ rano, ze jest znowu do shuzby sposobny.

81 Ta rozmowa miata miejsce na jednej stacji kolejowej w potnocnej Anglii; w oryginale: 7 stood
during the foregoing conversation upon the platform of an extensive railway-station in a large
town 1n the north of England. My interlocutor was the resident super-intendet. (Statem podczas
tej rozmowy na peronie wielkiej stacji w duzym miescie na potnocy Anglii. Moim rozméwca
byt inspektor kolejowy). Dwie dluzsze partie opuszczone w polskim przektadzie wprowadzam
w nawiasach kwadratowych i zapisuj¢ kursywa.

82 Times” — w oryg. London morning newspaper (londyfiska gazeta poranna).
8 Ninie — teraz.

84 Olejnymi platami — w oryginale: with a handfil of oily rags (garscia zaoliwionych szmat).




— Jak to? czy on byt chory? — zapytatem.

— Zupetnie si¢ zmienit od czasu, jak Maria Slane tak nagle umarta — rzekt
dozorca.

— Tam do diabta! — zawotat inspektor — my rozkochanych inzynier6w®3 nie
mozemy trzymac na kolei zelazne;.

— Ale dlaczego mi pan nie dajesz innego, jezeli ten pan Westhorp niezdolny
jest do stuzby? Sadze, ze masz pan dosy¢ ludzi.

— To prawda; ale caty nasz sktad miat w ostatnim czasie bardzo wiele do
czynienia i gdy si¢ Westhorp dzi$ przedstawil, stosownie do tego urzadzilismy sig.

— Juz po siodmej — odpowiedzialem, spogladajac na zegarek — jezeli mnie
pan za pi¢¢ minut nie wyprawisz, zaniecham lokomotywg i zapozwg towarzystwo
o wynagrodzenie szkod.

Nim jednak pi¢¢ minut uptyngto, nadszedt marudny inzynier. Miat na sobie
gruby bajowy surdut®, szal okrywat nizsza czes$¢ twarzy, a daszek jego czapki zacia-
gniony byt na czoto. Moglem jednak widzie¢ ponury wzrok jego oczu i trupig bla-
dos¢ jego twarzy, i spostrzeglem, ze reka jego drzata, gdy z roztargnieniem odpinat
i zapinal surdut. Te symptomata moze by mnie w innym czasie niepokoity; ale zbyt
bytem zaje¢ty swoim odjazdem, aby szczegdlna do tego przywiazywac wage.

— Stuchaj, Westhorp — odezwat si¢ inspektor — jezeli tak z nami bedziesz
postgpowal, otrzymasz nieograniczony urlop.

Inzynier wymruczat kilka niezrozumiatych stow i wtoczyt si¢ mechanicznie
na lokomotywe.

— Na bramsbyjskiej kolei miniesz si¢ z pociagiem pasazerskim, a w Thorn-
ley®” z towarowym — rozumiesz, Westhorp? — daj wielkie baczenie, nie oszczedzaj
piszczalki i przez stacje jedZ powoli.

— 0, co do tego, juz ja sam bgde mial o to staranie — zawotatem, wskakujac
na lokomotywg. — Pan wiesz, Ze nie jestem nowicjuszem na kolei zelaznej. Dobra-
noc! Nie dozwolimy rosna¢ trawie pod naszymi kotami®. Chodz pan, panie We-
sthorp, spiesz si¢ pan i pokaz, co ,,Tartarus” dokazac¢ potrafi.

Inzynier przytozyt r¢ke do czapki, pociagnat jeden drag na dot, drugi ode-
pchnal — koto popgdowe zaczgto si¢ poruszac, obrécito si¢ ze dwanascie razy bez
ruszania naprzod, nareszcie posuwali$§my si¢ wolno wzdtuz stacji, podczas gdy
inspektor nam towarzyszyt i inzyniera jeszcze raz mocno napominat. Glosne

85 Inzynieréw — w oryginale: engine-drivers (maszynistow).
86 Bajowy surdut — baj: miekka tkanina bawelniana, grubsza flanela.
87W oryginale mowa o stacji Bramsby i mijance Thornley. Obie lokalizacje fikcyjne.

88 Nie dozwolimy rosnaé trawie pod naszymi kotami — w oryginale: we shan 't let the grass grow
under our wheels (idiom: nie bedziemy zasypiaé gruszek w popiele).
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buchajace tszy! tszy! tszy! potworu parowego coraz byto szybsze i wysunglismy
si¢ ze stacji. Przedmioty uciekaly przed naszymi oczyma; glosny trzaskajacy tur-
kot, z jakim popod mostem przelecieliSmy — przerazliwe gwizdanie i syczace wy-
cie pary i dymu i wilgotny przejmujacy ciag powietrza, gdy$Smy przez krotki tunel
przemykali, i niebawem ujrzeli$my si¢ znowu na otwartym polu; ku nam blysz-
czaly Swiatta i pigtrzyly si¢ wysokie kominy wielkiego fabrycznego miasta, a przed
nami rozciagaly si¢ taki po obudwoch stronach dlugiej szynowej linii, ostonionej
zmrokiem wieczornym, ktory wlasnie nastapit.

— Tylko zywo, tylko zwawo, ruszaj pan naprzod, panie Westhorp! Zjemy do-
bra kolacje, a jeszcze lepsza wypijemy flasz¢ wina, gdy przybedziem do Londynu.

— Slicznie dziekuje — odpowiedziat inzynier, nie spojrzawszy jednak na mnie;
odwrocit si¢ raczej ode mnie, przymruzajac oczy i mruczac co$ z wolna pod no-
sem. Bylo co$ szczegdlnego w postgpowaniu tego cztowicka i zauwazylem, ze
palacz z widoczna niespokojnoscia spogladat na niego i ani stowem z nim nie
mowil. Tymczasem lokomotywa posuwata si¢ coraz predzej. Trzask wentylow,
gdy si¢ zamykaty lub otwieraty, aby parg zatrzymac lub wypuscié, coraz byt gwal-
towniejszy, az si¢ stal podobnym do werblu na bgbnie. Po bokach drogi przemiga-
ty w dtugiej ciemnej linii zarosle, ktorych nie mogliSmy rozrézni¢ od drewnianego
ptotu lub kamiennego muru. Drgajacy bieg lokomotywy i tendra stal si¢ lekkim,
posuwistym, jak gdybysmy lecieli w powietrzu, nie dotykajac szyn kotami; biate
stupy, na ktorych sa przymocowane druty elektrycznych telegrafow, defilowaly
koto nas jak w szturmowym pochodzie; w mgnieniu oka przesadzaliSmy mosty,
pozostawiajac za sobg promien syczacego dymu. Dalej zywo! Dalej zywo! Drogo-
wskazy znikaly jeden po drugim. Potwdr parowy zdawat si¢ by¢ obdarzony zyciem,
leciat jak szalony z ognistymi wngtrznosciami, buchajac iskrami pod niebiosa; a lu-
bo nie wial zaden wietrzyk, zdawato sig, ze si¢ znajdujemy w pradzie orkanu,
ktérego zimny przejmujacy dech mrozi nasze cztonki.

Dotad szto wszystko pomyslinie. Jechali$my wprawdzie z nadzwyczajna szyb-
koscia, ale nie z bezprzyktadna, i bytem z tego rodzaju podrézami oswojony, aby
si¢ o co Igkaé. Wiedziatem, ze kolej zelazna byta wolna, a noc dosy¢ jasna, aby
sygnat o pot mili mozna rozpoznac.

Tymczasem Westhorp pracowal ciagle jeszcze okolo maszyny, to podno-
szac, to spuszczajac dragi, jak gdyby chciat powigkszy¢ szybkos¢. Ani na chwilg
nie stat spokojnie, ale dreptat i szurgat bez ustanku nogami. Palacz opart si¢ o po-
recz, ktdrej si¢ trzymat, jak mi si¢ zdawato, z niespokojnym przerazeniem. To
wszystko moglem dobrze widzie¢ przy $wietle jasnej lampy, ktéra wisiata nad
wodoskazem wysokosci wody w kotle.

Dalej i dalej! Mila za mila, stacja za stacja! Przez ciemne grupy lasow, przez
wsie i samotne folwarki, przez pustkowia, aki i btonia. PrzelecieliSmy juz moze
40 mil.




— ,, Tartarus” trzyma si¢ krzepko! — odezwatem sig, nat¢zajac moj glos i krzy-
czac te stowa do ucha inzyniera.

Palacz zblizyt si¢ i czekat na odpowiedz. Spojrzenia Westhorpa przechodzi-
ly z jednego na drugiego; oczy jego btyszczaly jak u dzikiego zwierza; po czym
zwrocit si¢ nagle do palacza, wotajac:

— Wegli, Jeffries, wegli! Wigcej pary, wigeej pary! Ten pan chce wigcej pary!
Co nas obchodzi zycie — pary, wigcej pary!

Zmigszatem si¢ tym wybuchem réwnie jak palacz, ktdremu, jak wtasnie sty-
szatem, bylo imig Jeffries, a ktory ociagat si¢ z dopetnieniem tego rozkazu.

— Wegli, wegli! — krzyknat znowu Westhorp — czyn, co ci kazg, albo rzuce
ci¢ glowa na szyny. [ kopnat noga w drzwi parowego kotta, ktore odskoczyty. Te-
tent gwattownych ptomieni zagluszyt wyjacy orkan, ktory, jak si¢ zdawalo, szu-
miac, przelatywat przez nas.

Wmigszatem si¢ do nich.

— Mnie si¢ zdaje — wybaknatem — Zze my bardzo porzadnie i bardzo predko
jedziemy.

Jeffries uczynit potakujace poruszenie. — Czy pan nie cheesz predzej jechac?
— zapytal Westhorp powolnym, ale wybitnym glosem.

Trzasnatem gtowa, ze nie chcg.

— Ale ja cheg! — krzyknat przerazliwie. — Wegli, Jeffries, wegli! I gwattowny
raz zadal pigscia palaczowi. Ostupiatem na chwilg. Bytbym teraz wszystko oddat
w $wiecie, byleby mnie w calosci wysadzono cho¢ na puste miejsce, przez jakie
wiasnie jechali$my. Jeffries, nie odpowiedziawszy ani stowa, porwat szuflg i rzucit
czarnej masy na ogien, ktory na nowo zaczal si¢ zarzy¢ i trzeszczy¢. Przy jego swie-
tle mogtem spostrzec, ze rysy palacza pod sadzowa maska trupig blado$¢ okazywaly.

Dalej, dalej! Lokomotywa zdawata si¢ lecie¢ jak strzata. Cwierémilowe dro-
gowskazy przemykaty si¢ tak szybko jak niedawno stupy telegrafowe, a kotysanie
byto straszne.

—Muzyka! — krzyczat Westhorp — muzyka! Trzeba nam muzyki! Tu sa moje
wrzace organy wodne!

Przy tych stowach otworzyt piszczatke; jej przerazliwy swist przejat mnie
dreszczem az do kosci. Spojrzelismy na siebie z palaczem; wyraz jego twarzy byt
pelen przerazenia i obawy. Nagle ucichta nieznosna piszczatka.

— Mogtoby to postuzy¢ za napomnienie — mruczat Westhorp — lecz na co
i tyle pary ma ginac?

Wzdrygnalem si¢. Nagle odwrdcit si¢ inzynier od maszyny i zblizyt si¢ do
tendra, ogladajac si¢ niespokojnie. Jeffries korzystat z tej chwili, chwycil mnie za
reke 1 rzekt: — Cicho! — szepnal, zaledwie oddychajac.

— Co temu cztowiekowi? — zapytatem.

— Cicho! On zwariowat! Juz to od kilku dni spostrzegatem.
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— Wariat! — czutem, jak zimny pot wystepowal mi na catym ciele. Mil¢ na
minute¢ z szalonym maszynista?. .. krew si¢ we mnie Sci¢ta; niemoc mnie ogarngta.

— Musimy go opanowac! — szepnat Jeffries.

— Nie widzg innego $rodka ratunku — odpowiedziatem. — Uderzmy na niego.

Zaledwiem wymowit te stowa, gdy Westhorp rzucit si¢ ku nam.

— Hal! ha! — krzyknat — zdrada! Dwoch przeciw jednemu. Ale ruszcie si¢
tylko!

Nastapila chwilowa pauza. Zaden z nas trzech nie ruszyt sie z miejsca. Teraz
spostrzegtem, ze Jeffries wyciagnat rgke po cigzki miot, ktdry niedaleko niego
lezat. Wzrok wariata od jednego do drugiego przebiegal; wlasnie tamten chciat
pochwyci¢ mtot, gdy Westhorp, odgadlszy jego zamiar, z wsciektym krzykiem
rzucit si¢ na niego.

— To wigc uczyni¢ zamierzales?. .. — wariat zgrzytnal zgbami. — Sprobuj tyl-
ko. I szaleniec objat nieszczesliwego silnymi rekami, z ktérych on sig¢, konwulsyj-
nie szamoczac, daremnie usitowal wydrzec.

— Ratuj — krzyknat Jeffries — ratuj! kto w Boga wierzy!

Ale ja zdretwiatem ze strachu. Z nadludzka sita [Westhrop] podniost do gory
nieszczg¢sliwag ofiarg i jak dziecko obracal go w swych r¢kach przy piekielnym
$miechu.

— Ratujcie! Ratujcie! — btagal Jeffries. — O moja Zona, o moje dzieci!

Byly to ostatnie jego stowa.

—1dz do niej! — zawyl Westhorp z diabelskim $miechem, rzucajac swa drga-
jaca ofiar¢ wysoko w powietrze. Jeszcze jedna chwila a ustyszalem ghuche dru-
zgotajace uderzenie na kamienista ziemi¢ upadlego ciata. Potem morderca nagle
do mnie si¢ zwrocit.

— Wariat? — ryknat przerazliwym glosem, — wariat! Ha, dobrze! Jestem wigc
nim! Wariat! Wariat! — Porwal mnie za kotnierz, bezsilny jak dziecko skurczylem
si¢ pod jego zelazng rgka. — Wariat! — powtdrzyt. — Tak! Oh, dlugo staratem sig¢
wybi¢ to sobie z glowy. O! jak to usitowalem, jak walczylem przeciw temu. I mo-
witem sam do siebie: nie, ja nim nie jestem, chociaz wiedziatem, ze nim bylem.
Ale teraz! teraz czujg, jakiej rozkoszy wariat doznaje. Ha, ha, ha! ktoz by chciat
mie¢ zdrowy umyst, gdyby znat rozkosz szalenstwa?

Po tych stowach odepchnat mnie od siebie, a ja potoczylem si¢ w kat przed
kociol parowy, nie mogac ani stowa wymowic¢. Paroksyzm zdawat si¢ na chwilg
wolniec; 1 on mruczat tylko jeszcze co$ pod nosem; potem porwat za szufle i za-
czal podsycac ogien. Dreszcz przerazenia przenikt wszystkie moje cztonki. Jecha-
liSmy teraz z szybkoscia, w pordwnaniu z ktorg poprzednia byla tylko dziecinng
igraszka. Staratem si¢ odzyskac¢ przytomnos¢ umystu i spokojnie losu mego ocze-
kiwac. Jezeli lokomotywa z szyn nie wyskoczy, oczywistym bylo, ze wkrétce przy-
by¢ musimy do celu, ktory nas jednym uderzeniem roztrzaska i w pyt zamieni.
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Znowu mnie pochwycit wariat, przyciagnat do siebie i bystro patrzat mi
w oczy. Dziwny blask w jego iskrzacych, krwia zabieglych oczach, trupia bladosé¢
jego szkaradnie pokrzywionych ryséw przejmowaly mnie zgroza. Na koniec prze-
moéwit z wolna, nawet obojetnie:

— Tak chyzo jak my nigdy jeszcze zaden $miertelnik nie lecial, jak Swiat
istnieje.

Zamilkl, a szybki jak blyskawica ruch trzaskajacych trybéw w straszliwy
sposob potwierdzat jego stowa.

— Jak wielka teraz zdaje si¢ panu nasza szybkos$¢? — zapytat mnie, zawsze
jeszcze z zupelng na pozdr spokojnoscia.

— Mato mniej jak sto mil na godzing — wyjakatem.

— Cate sto mil — odpowiedzial. — Czy pan sadzisz, ze duchy réwnie szybko leca?

Nigdy nie zapomng grobowego glosu, jakim mi to pytanie uczynit. Nie cze-
kajac jednak odpowiedzi, wlepit dlugie spojrzenie w ptonacy i pryskajacy ogien.

[Pojalem, Ze w tym stanie mogtbym go uspokoic i odzyskac przewage, kto-
13 czlowiek o zdrowych zmysiach, przez chfod 1 opanowanie, tak czesto zdobywa
nad ofiarami chorob psychicznych. Krzepiac si¢ ta iskierka nadziei, spojrzatem
mu pewnie w twaiz 1 zaczalem mowic delikatnym i przymilnym glosem.

— Myslisz, Zze powinnismy si¢ niepokoic, utrzymujac taka predkosc loko-
motywy?

— Obawiam sig, Ze tak— odpowiedziat smutno. — W nieduzej odleglosci, za
mniej niz pot godziny, bedzie przeszkoda.

Zamilkfem, kompletnie zmieszany. Jakiez byly mysii przebiegajace przez
glowe tego szalerica?

— Byfes chory?— ciagnafem tym samym, przymilnym, czulfym tonem.

— Nie... tak, tak... och, bardzo, bardzo chory. Westhorp mowit z wyczuwal-
nym osfabieniem 1 z trudem.

— Zwiaszcza przez ostatnie trzy dni?— ciggnafem.

Odskoczyl do tytu 1 wykrzyknal gwaftownie: — Chory... nie, nie chory...
prjany!

— Pjjany!— powtdrzytem mechanicznie; olsnifo mnie: ten czlowiek cierpiaf
na delirium tremens®.

— Tak, pijany!— wrzasnat z cala poprzednia dzikoscia. — Pjjany! tak! Byfem
pljany od jej smierci; bede dalej, moja jedyna. Pijany lub szalony — mafa roZnica!
Mowig ci, musze pic... to odzegnuje ja... to uwalnia mnie od niej! Ona nawiedza
mnie, ona mnie przesladuje i ja musiatem pic! Pic/|

8 Delirium tremens (tac. majaczenie drzenne) — stan zaburzef $wiadomosci (omamy, urojenia),
wystepujacy u osob uzaleznionych, a spowodowany gwattownym odstawieniem alkoholu.
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[Plotem zerwal si¢ z wsciekloscia, bit si¢ w czoto pigscia 1 wydobyt z kie-
szeni malg flaszeczke, ktdrg mi, odwrociwszy twarz, pokazat.

— Przeczytaj pan etykiet¢ — mowit przyttumionym glosem. Bylem postusz-
ny. ,,Kwas pruski! Trucizna!™° — byt napis.

Wzdrygnat si¢ i pochylit jakby sztyletem pchnigty.

—Jajej tego nie datem! — krzyknat przerazliwie — sama dobrowolnie zazyta.
Ale przed Bogiem jestem jej morderca, lubo jej trucizny nie podalem. Zamordo-
watem jedyna kobiete, ktora kiedykolwiek kocha¢ moglem. O Mario, Mario! Ale
jestes pomszczona. Od owej chwili nie opuszczatas mnie nigdy. W nocy unositas
si¢ nad moim tozem. W dzien szta§ zawsze przy moim boku. R¢ka twego ducha
chwytala dton moja, gdy gryzacego robaka w mych piersiach winem odurzy¢ usi-
fowatem. Nawet na parowozie jechatas przy mnie! Zawsze, wsze¢dzie widzialem
ciebie. Ha, ha! widze cig teraz. Scigasz nas, $cigasz wéréd nocy! Ale nas nie dogo-
nisz! Nie, nie!

I szaleniec podskoczyt i z straszliwym wyciem rzucit si¢ na maching, ktorej
kota popychat, jak gdyby wichrowa szybkos¢ ich poruszen chciat przyspieszyc.

Do szczgtu przerazony wsunatem si¢ znowu w kacik. W tej chwili wlecielismy
do tunelu. Blask latarni i na pot otwartego ogniska odbit si¢ o dach sklepiony, gdysSmy
jak strzata ciemne podziemie przelatywali, i ukazal mi Westhorpa, ktory z drgajacymi
cztonkami i konwulsyjnie krzywiaca si¢ twarza do machiny si¢ przyczepit.

Jeszcze chwila, a ujrzelismy si¢ znowu pod otwartym niebem.

[Atak zdawal si¢ na moment ustgpowac 1 szaleniec znéow odwrdocit si¢ do
manie.

— Widziales jej twarz? Czyz nie byla upiorna? To bylo tak, jakby spogladata
ze swojej trumny, jakby...!

Powiedzialem pare stow, nie wiem, co.

— Pokazg cos jej — wymamrotal wariat po chwili. — Mysle, Ze bedzie chciafa
to zobaczy¢.

Znow chwila milczenia.

— Otwirz to!— powiedzial w koricu i dal mi paczke starannie zawigzana bra-
zowym papierem. Kiedy mi to daf, odwrocit glowe, jakby nie mégf ogladac otwar-
cia. — Rozwiaz to— powiedziat zwrdcony tyfem do mnie.

Zrobifem to. Plerwsza koperta byla z brazowego papieru; wewnatiz niej byla
druga, zrobiona z troche bardziej delikatnego materiatu; potem bylo opakowanie za
opakowaniem, az w koricu, rozpakowuyac je dizacymi rekami, pomysiafem, Ze cala
zawartosc to tylko kiab makulatury. Pomylilem si¢ wszakze. Doszedlem nareszcie
do starannie zloZonej koperty z jedwabistego papieru. Rozdarfem ja, oslaniajac

90 Kwas pruski — cyjanowodor, bezbarwna ciecz o zapachu migdatéw; silna trucizna.




zawartosc przed pedem powietrza, i ku memu najwigkszemu zaskoczeniu znalazlem
zawartosc: pof tuzina wyblakilych zdzbel trawy! Mimo woli wykrzyknalem.

— Zrobifes juz to? — zamruczal Westhorp, zgrzytajac zebami przy kazdym
sfowie.

— Trawa!— wykrzyknalem. — Tu nie ma nic procz trawy!

Odwroctl si¢ do mnie, schwycil wyblakie ziofa w rece i, trzymajac je wyso-
ko w powietrzu, zawolat:

— Patrz, Mary Slane, patrz! Trawa z twego grobu, Mary! Trawa zerwana
przez twego mordercg, Mary! O Boze! noc w noc przychodzifem na trawnik, kto-
1y ciebie przykrywal, i ilekroc stamtad odchodzifem, zabieratem trawe — na prze-
korsercu. O Mary! Mary! Litosci, zmifowania! Och, kochafem cig, naprawde Mary,
kochafem. Bytbym byt dobrym mezem, Mary, naprawde, naprawde, bytbym nim
byt! Ale nie miafem by<¢, moja strata, stracitem Mary!

Zamilki; ksiezyc w tym momencie wysunal si¢ zza srebrnej chmury i rzucit
wspanialy blask na nas: na ciemna okolicg, na pedzaca, blyszczaca, ryczaca ma-
szyne, na znieksztalcona twarz maszynisty i na jego spienione wargi.

Kiedy zamilki, zdawal si¢ sfuchac. Przygladatem mu si¢ z bliska. Wyraz
Jjego twarzy zmieniat sig, splataf palce, wznosit rece; 11ysy twarzy, ktore chwilg
wezesniej byly zmeczone i poruszane dzikim strachem, stopniowo fagodnialy; a na
Jjego usta wkradf si¢ usmiech — dostrzec go byto mozna pod piana, jaka wciaz
saczyla si¢ z jego warg; i nagle kazdy rys staf si¢ pefen rosnacej radosci, tesknej
1 wdzigczney.

— Wybaczam ci! Och... och, Mary, Mary, powiedz jeszcze raz te sfowa!
Niech Bog ci blogostawi, Mary! Twoja twarz przypomina teraz twarz aniofa. Po-
wiedzze, powiedze znow: ,, Wybaczam ci!”

Nadsfuchiwal 1, o Niebiosal, ja takze nadsfuchiwatem glosu ducha. Stysza-
fem jednak tylko grzmot naszej Zelaznej gonitwy. Inaczej Westhorp, jego twarz
palafa, oczy znow mu si¢ zaiskizyty.

— Bogu dzigki, Mary! Bogu dzigki, jest mi wybaczone! I wtedy, kryjac twarz
w dfoniach, wybuchnat glosnym szlochem; po chwili szlochajaca i drzaca masa
osunefa si¢ na pomost parowozu.)

Stanowcza nadeszta chwila; teraz lub nigdy powinienem z niej korzystac.
Przed nami btyszczaty swiatetka w Derby. Byly jeszcze o wiele, bardzo wiele mil
odlegte; ale przy naszej teraz szybkosci kilka minut byloby dostateczne, abysmy
si¢ o mur stacji roztrzaskali. Westhorp siedziat w kuczki w pozornej nieprzytom-
nosci, bylem dostatecznie z mechanizmem lokomotywy obeznany, aby w razie
potrzeby umiec¢ par¢ wypuscié, i, gdy jedna klapg odsunatem, udato mi si¢ szalony
zywiol usmierzyc.

Kota jeszcze jednego zwalnianego obrotu nie uczynity, gdy Westhorp in-
stynktowo si¢ podnidst i, krzyknawszy straszliwie, od maszyny mnie odwlokt.
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Jedna r¢ka chwycit mnie za gardto, skurczytem si¢ pod cisnieniem Zelaznych jego
muskutéw, podczas gdy druga porwat za drag, i czutem, ze par¢ znowu wpuszczat.
Staby jek wydatem. Puscil moje gardlo i pociagnal mnie za ramiona do siebie.
Nategzylem ostatnie moje silty, aby mu si¢ oprzeé. Zatozywszy moje nogi naokoto
jego, udato mi si¢ wznak go wywroci¢. Upadt z grzmigcym toskotem, czgsécig na
podloge, czgscia na skrzyni¢ z réznymi narz¢dziami. Przewaga jednak moja byla
tylko chwilowa; czutem, jak z sitq Tytana podniost si¢ pode mng, jednym rzutem
stanal na nogach i trzymat mnie silnie w swych rekach, szydzac z mych bezwlad-
nych usitowan.

— Ruszaj wige za tamtym! — piorunujacym zawolat gltosem.

Muskuly moje skurczyty si¢ mimowolnie, zdawato mi sig, jak gdybym si¢
w kigbek zwinat, podczas gdy on si¢ zabierat rzuci¢ mnie z wysokiej grobli, po
ktérej wiasnie lecielismy. Nagle wrzasnat:

—Ha! oto $wiatta w Derby!®! Swiatta na stacji! Zielony sygnat do wstrzyma-
nia sig¢!®? Zatrzymac si¢! Ha, ha, ha! do piekiet ze stacja! Przebijemy ja raczej na
wylot! Wskro§ na wylot! Przebijemy mury, domy, ulice. Wszystko przed nami
pas¢ musi! Ha, ha, ha!

Nie moglem oddycha¢; jego ramiona $ciskaty mnie ciagle swa gwattow-
na sita. Zaémito mi si¢ w oczach, niebieskie i zotte iskry zdawaty si¢ moj mozg
rozpalaé; ¢wierciomilowe stupy zdawaly si¢ jeden na drugi padaé. Machina
zaczela trzeszczec, grzechotac i huczac stoczyla si¢ po spadzistosci prowadza-
cej do stacji. Widzialem migajace Swiatetka w zewnetrznych budynkach sta-
cji; styszalem wykrzyk rados$ny szalenca, pomigszany z krzykami, z §wista-
niem i odgtosem dzwonow, ktore ze wszystkich stron zabrzmiaty, widziatem
ciemne szeregi wagondw, blask jasno oswietlonej stacji, kotyszace si¢ thumy;
widziatem stupy, lampy, machiny — wszystko w pomigszanej bezksztaltnej
masie. A coraz gtosniej dawat si¢ stysze¢ Smiech szalenca; z krzykiem trwogi,
ktory cata natur¢ w dzikie, okropne, piekielne wycie zdawat si¢ zamieniac,
jechalismy dalej, dalej i dale;j.

— Bilety, panowie, jezeli taska! Stacja Derby, panowie! Dziesi¢¢ minut od-
poczynku!

Z cigzkim odetchnieniem zerwatem si¢ z miejsca.

— Co6z ci to? Juz od pdt godziny stekasz i jeczysz we $nie.

— Westhorp! Westhorp! — wybetkotatem.

91 Swiatetka w Derby — w oryg. the lights of D ($wiatla D...).

92 Zielony sygnat do wstrzymania si¢ — w latach 40. XIX w. funkcjonowal w Anglii system
trzech koloréw sygnalizacyjnych: czerwony oznaczat stop, zielony — zmniejszenie szybkosci,
bialy — droge¢ wolna.
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— On ciagle jeszcze $pi! Coéz u licha cheesz z twoim Westhorpem? Ocknij
sie przyjacielu! Napijmy si¢ porteru i zjedzmy butersznyt®>.

Opadlem na moje siedzenie.

— Wigc to byl sen? — szepnatem.

— Naturalnie! Byta to zmora kolejowa. Czyz ci¢ nie ostrzegalem przy bifsz-
tyku w Leeds? Ale coz ci si¢ $nito? Zapewnie o twojej kurierskiej jezdzie, nie-
prawdaz?

— Tak jest! Bogu dzigki, ze to tylko bylo snem, ale snem okropnym. Nie
zapomng nigdy zmory kolejowe;.

Pierwodruk: Zmora kolei Zelaznej przez jednego londyriskiego sprawozdawce dziennikarskiego, ,,Ga-
zeta Codzienna” 1848, nr 7-9 [nieznacznie skrocony przektad opowiadania: Nightmare on the Rails,
,Fraser’s Magazine” 1846, vol. 34, s. 522-528]; przedruk za pierwodrukiem, poréwnanym z angiel-
skim oryginalem.

93 Butersznyt (albo butersznit) — kromka chleba posmarowana mastem, z plasterkiem migsa lub
sera.
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IV. Koleje zycia






Jozef Bohdan Wagner

Kolej zelazna wersalska. Komedia ze Spiewkami w 1 akcie
oryginalnie wierszem napisana przez...
[fragment]

ROBERT:
W kilka minut moze
Huk straszny dat si¢ stysze¢ w blisko$ci na drodze!;
Thumy ku tamtej stronie spiesza w wielkiej trwodze
I ja biegng przeczuciem nieszczg¢scia wiedziony.
Ach, dzieci, stokro¢ w walkach $miercig otoczony,
Widziatem straszne miecza i ognia zniszczenie,
Lecz teraz obraz przechodzi wszelkie wystowienie,
Ktory tu oczy moje zobaczy¢ musialy.
Zgruchotane wagony w ptomieniach gorzaly,
A ci, co si¢ z nich spiesznie dosta¢ nie zdotali,
Konajacymi jeki serca rozdzierali.
Tu juz pomoc za pdzna, straszna moc zywiolu
Ludzi i wozy w chwilg zmienia w stos popiotu.
NINI:
O Boze, jakze straszny zgon tych nieszczgsliwych.
ROBERT:
Trzeba bylo ratowac innych, jeszcze zywych,
A ktorym z kazda chwilg $mier¢ grozita sroga. |[...]

HRABIA:
W czwartym wagonie, ktory juz si¢ palit caty,
Zamknigte nieszczesliwe ofiary czekaty,
Rychto zywiot straszliwy strawi stabe $Sciany
I w srogich mekach zgon im zada optakany.
Szczesciem nadbieglta pomoc, wspolne wysilenie
Rozbiciem drzwi zwatpiatym otwarlo zbawienie.
Wszyscy cisng si¢ razem, bo juz dym zgeszczony
Cmit oczy, oddech dusit, jeden padt zemdlony,

! Historyczne tho sztuki Wagnera to wielka katastrofa kolejowa na trasie z Wersalu do Paryza, do
jakiej doszto poznym popotudniem 8 maja 1842 r.; zob. wprowadzenie.
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I bytby niezawodnie zginal nieszczgsliwy,

Ale wsérad ratujacych byt starzec sedziwy,

Co z mlodzienczym zapatem i nadludzka sita
Biegt, gdzie niebezpieczenstwo najbardziej grozito.
On widziat, jak 6w upadt, z zycia narazeniem
Wpada w pow6z juz wkoto objety ptomieniem

I na swe barki wziawszy cigzkie ciata brzemie
Unosi wpot zywego na bezpieczng ziemig.

Jozef Bogdan [albo Bohdan] Wagner (1815-1882) — dziennikarz, muzyk, pisarz, thu-
macz i drukarz. Pochodzit z rodziny muzykow. Nalezat do cyganerii warszawskiej, a jako
dziennikarz wspotpracowat m.in. z ,,Gazeta Codzienng” i,,Gazeta Warszawska” (ktorej
krotko byt wspoétredaktorem). Oprocz Kolei Zelaznej wersalskiej napisat na potrzeby sceny
komedig ze $piewami Modnis (wystawiong w 1843 r.) 1 balet Dziewica jeziora(w 1860 1.).
Interesowat si¢ kultura fizyczna i z tej dziedziny ogtosit w 1860 r. Gimnastyke domowa dla
uzytku dzieci i dojrzatych osob. Opublikowat rowniez, adresowane do mtodego czytelni-
ka, popularne wersje historii Polski: Krdtkie wiadomosci z dziejow Polski i [lustrowany
skarbczyk polski (z Maria Ilnicka). W czasie powstania styczniowego organizowat drukar-
nie na terenie Warszawy, a po upadku powstania wyjechat do Paryza, gdzie spedzit reszte
zycia. Bibliografia: ***, , Kolej zelazna wersalska”. Nowa komedia oryginalnie wierszem
napisana ze spiewkamri, ,,Gazeta Warszawska” 1842, nr 188, s. 3; Henryk Seweryn Za-
wadzki, Jozef Bogdan Wagner — dyrektor tajnych drukarii Rzadu Narodowego w powsta-
niu styczniowym, Torun 1987, s. 26.

Wystawienie: 6 (18) lipca 1842, Warszawa; pierwodruk: Kolej Zelazna wersalska. Komedia ze spiewkami
w [ akcie oryginalnie wierszem napisana przez. .., Warszawa 1843; przedruk za pierwodrukiem, s. 12-13.

Teofil Nowosielski
Koleje zycia

Wszystko w zyciu ma koleje —
Mtodosé, szczescie, mitosé z wiara:
Railway’ami® sa nadzieje,

Pr6znos¢ nasza — silng para!

2 Railway (ang.) — kolej zelazna.




Czymze krotkie nasze zycie?
Czymze zycie na tej ziemi?
Czymze ono nieodbicie? —
Kolejami zelaznemi!

Z uczuciami, z nadziejami,
Wszystko pedzi w §wiat co zywo,
Mysli sa — pasazerami,

Egoizm — lokomotywa.

Zycie pedzi tak jak wagon,
Zdradnej pary si¢ nie Igka,

Az wtem nagle kociot ciata
Sréd kolei $wiata peka. ..

Teofil [Stanistaw] Nowosielski (zob. notka wczesniej).

Pierwodruk: Teofil Nowosielski, Pioski nie pioski T. Nowosielskiego, Warszawa 1843, s. 52-53; prze-
druk za pierwodrukiem.

[Karolina Wojnarowska]®
Zelazna kole;j. 1

Widzisz te wozy dlugim ustawione rzgdem?
Juz hasto przewodnika* znak do biegu daje,
Juz telegraf przestrzeni wies¢ o tym podaje;
Juz wszystko poleciato niescignionym pedem.

3 Tom, w ktérym znalazly si¢ oba sonety, poprzedzony zostat fikcyjnym listem Antoniego W., zaadre-
sowanym do Pana Wydawecy, gdzie czytamy m.in.: ,,Przed kilku tygodniami, bedac w Swidnicy,
znalaztem tamze damski r¢kopis, widocznie przeznaczony do druku: jakas mtoda pani spieszaca na
kolej zelazng upuscita go, nie mogltem jej doscigna¢ i wszystkie usitowania moje, by ja odszukaé
byly nadaremne, sadzg¢ wigc, ze mi tylko jedna droga zostaje do uczynienia zado$¢ obowiazkom
poczciwego znalazcy, a tej chwytajac sig, rzeczony rekopis w Panskie sktadam rece” (s. 7-8).

4 Przewodnik — tu: maszynista lokomotywy.
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,»Czekajcie !” Darmo wotaé, pospiech nie ustaje,
Chociazby go podrdzni uznawali btgdem,
Przewodnik zadnym takze niewzruszony wzgledem
Tam sig¢ tylko zatrzyma, gdzie z porzadku staje.

Prézne sa: che¢ odwrotu, zal rzuconej strony,
Trzeba juz gonié spiesznie do jednego celu,
Chociaz inne widoki przyngcaja wielu;

Tak w lotng kolej czasu i cztowiek wtracony
Prézno by cheiat dowolnie swe kierowaé chwile,
Nie moze stawi¢ czola przeznaczenia sile.

[Karolina Wojnarowska]

Zelazna kolej. 2

Wstepujesz, para szumi, kociol ogniem zieje,

Drza niezwyklym popgdem w ruch wprawione kota,
Cisnie si¢ obok ciebie druzyna wesota

I wszystko biezy razem w pospiechu koleje.

Gonicie, $wiszcza szyny, wiatr za wami wieje,
Znikajg przed spojrzeniem lasy, gory, siota;
Prézno teraz glos jaki o wstrzymanie wota;
Gonicie z chmurg dymu, co gwiazdami sieje.

Jak na zelazna kolej kto juz raz si¢ rzuci,
Rad nierad na niej takze swej drogi dokona
I dowolnie olbrzymich zapeddéw nie skroci;

Tak namigtnosci kto si¢ opuscit w ramiona,
Prozno si¢ wsteczng checig z jej biegu odwroci,
Musi koniecznie dazy¢, gdzie go niesie ona.

Karolina Wojnarowska (1814-1858) — poetka i autorka ksiazek dydaktycznych.
Wspotpracowata z krakowska i lwowska prasg (,,Dziennikiem Literackim” i ,,Nowinami




Lwowskimi”). Interesowata si¢ wychowaniem i ksztalceniem kobiet. Bibliografia: Karoli-
na Wojnarowska, ,,Przeglad Poznanski” 1858, t. 26, s. 80-81; [Wspomnienie posmiertne],
,,Gazeta Warszawska” 1858, nr 170, s. 5.

Pierwodruk: [Karolina Wojnarowska], Bluszcze. Poezje przez Mioda Polke, Lipsk 1846; przedruk za
pierwodrukiem, s. 134-135.

[J6zef Gotuchowski]

Rozbidr kwestii wloscianskiej w Polsce i w Rosji w r. 1850
[fragment]

Prawda, przemyst jest to wyborna rzecz i przemystowe, na przyktad ptodo-
zmienne, gospodarstwo, dobrze urzadzone, z energig prowadzone, jest korzyst-
niejsze jak zwyczajne. Podobnie tez prawda, ze po drodze bitej, szose zwanej,
lepiej si¢ jedzie jak po drodze zwyczajnej; ale droga bita kosztuje podobno kilka-
kro¢ sto tysigcy, gdy tymczasem droga zwyczajna nic albo mato co kosztuje, nadto
po drodze bitej, pdki si¢ nie utrze, z poczatku bardzo zle jechad, i trzeba zeby byli
tacy, co by ofiara padli niejako na to utorowanie, zanim nast¢pnie jadacy blogosta-
wic te droge zaczna.

Na kolei zelaznej, prawda takze, ze jazda jest najdoskonalsza, najkorzyst-
niejsza. Ale ilez to warunkow trzeba wykonac, zanim ta kolej do tego punktu moze
by¢ doprowadzona, izby na niej jechano, jezeli zas juz do tego stopnia doprowa-
dzona, ilez to potrzeba sztuki, znajomosci rzeczy, wprawy, starania, pilnosci, aku-
ratnosci, jakiego to utrzymania w porzadku i jakich kosztéw na to wszystko, aze-
by ta jazda mogta by¢ tak bezpieczna, a razem tak szybka. Tam naklady na jedna
mile rachuja si¢ juz na miliony. Procz tego i utrzymanie w porzadnym ruchu wy-
maga wydatkow. Kto temu z boku si¢ przypatruje, kiedy to juz jest skonczone,
i widzi, jak wszystko najdoskonalej idzie, jak bezpieczenstwo polaczone jest z nad-
zwyczajng szybkoscia i wygoda, przy tym dla podréznych z wielka tanioscia, a jed-
nak dla przedsigbiorcéw znaczne korzysci przynosi, tego nie dziw, ze cheé bierze
u siebie podobna drogg zelazna zaprowadzi¢. Niechze si¢ wda w spekulacja, na
samym zakonczeniu niech mu cho¢ matej rzeczy zabraknie, bez ktorej si¢ jednak
obejs¢ nie mozna, to uwieznie ze wszystkim i nie tylko zadnego uzytku mie¢ nie
bedzie, ale caly kapital straci. Ale przypusciwszy, ze juz swoja droge zelazna szczesli-
wie dokonczyt i w ruch wprowadzit, to niechze catej stuzby nie ma w przyzwoitym

289




290

porzadku i niech tam jaka mata przeszkoda zawadza, np. niech tam ktoda jaka lezy
nieuprzatnigta i nie ma takiego, co by o tym pamigtal, albo niech jaka szyna wyj-
dzie ze swego polozenia, a cala jazda rozbija si¢ o taka matq przeszkodg, ktdra
w dodatku wielkiego nieszczg$cia stanie si¢ powodem, tak iz przedsigbiorca, jeze-
li tym pociagiem jechat wraz z innymi, zyciem to przyptaci¢ moze. Gdy tymcza-
sem gdyby byl nasza zwyczajna staropolska droga jechal, bytby si¢ moze wlokt
z6twim tempem, w niejednym miejscu bylby moze zawiazt’, moze si¢ wywrocit
i niemato klopotu zazyt, zanim by si¢ z tej biedy wydobyt, ale nie byltby jak na
kolei zelaznej zycie stracit albo, jezeli zycie uratowat, nie bylby reki ani nogi zta-
mal, a jezeli i to nieszczescie go omingto, nie bylby catego kapitatu stracit, jakby
niewatpliwie bylo, gdyby si¢ przedsigbiorstwo nie wiodto albo do konca doprowa-
dzone by¢ nie mogto.

To jest najtrafniejsze porownanie gospodarstwa wydoskonalonego, przemy-
stowego, wielopolowego, ptodozmiennego, z naszym niedoskonalym, staropol-
skim, trzechpolowym, ugorowym. Prawda, ze tamto jest korzystniejsze, jezeli jest
raz zaprowadzone i jezeli wszystko w przyzwoitym porzadku jest utrzymane. Ale
ilez to warunkow potrzeba, aby do takiego gospodarstwa przyjsc, a przyszedtszy,
ilez znowu warunkow potrzeba, azeby takie gospodarstwo na odpowiedniej stopie
utrzymac; jakich to pilnych, zregcznych i wprawnych robotnikéw mie¢ nalezy, aze-
by z siewnikami, ekstyrpatorami®, sztucznymi ptugami i wszelkimi wydoskonalo-
nymi narzg¢dziami gospodarskimi obchodzi¢ si¢ umieli i starannie o to dba¢ chcie-
li, aby zawsze w przyzwoitym stanie utrzymane byly. Jezeli tego nie ma, to nie
tylko, ze koszt na te narz¢dzia fozony stracony, ale niezgrabnie uzyte, zamiast
uzytku, szkodg¢ przynosza, jak np. w uprawie rzadowej ekstyrpatory. Jezeli siew-
nik nie byt prowadzony z wielkg akuratnoscig w prostych liniach; jezeli nastgpnie
ekstyrpator dla wyplewienia chwastu migdzy liniami nie bgdzie prowadzony przez
zrgcznego 1 sumiennego cztowieka i przy tym konie do tego wlozone, tak iz nieraz
zboczenie z kierunku prostego nastapi, wowczas taki ekstyrpator zamiast chwastow
cale rzedy pszenicy wydziera¢ bedzie, jak si¢ to nieraz widzie¢ dawato u tych, co
zyskami u innych widzianymi rozmarzeni, si¢ zbyt nagle i zarliwie do takiego sztucz-
nego gospodarstwa zabierali, zanim stopniowe przygotowania zrobione by¢ mogty.

Na nieszczgscie bytem swiadkiem, jak wielu z moich wspotobywateli, sla-
chetnym popedem doskonatosci wiedzeni, ktorzy to, co za granica i w innych szczg-
sliwszych okolicach naszego kraju z takim podziwieniem widzieli, chcac u siebie
zaprowadzi¢, rzucili si¢ z najwicksza gorliwoscia w ptodozmienne gospodarstwo,
podobniez jak kiedy by komu kolei zelaznej u siebie si¢ zachciato.

5 Zawiazt — utknat.
6 Ekstyrpator — rodzaj kultywatora.




Jozef [Wojciech] Gotuchowski (1797-1858) — filozof, dziatacz spoteczny. W 1823 1.
dostal nominacj¢ na stanowisko profesora filozofii na Uniwersytecie w Wilnie, ale wkrétce
zostal z posady usuniety przez wladze carskie. Od 1826 1. osiadt w Garbaczu (Swictokrzy-
skie), unowoczesniajac zaniedbane gospodarstwo. Zainteresowania spoteczne zaowocowaly
pracami z tego zakresu (m.in. wydanym anonimowo Rozbiorem kwestii wiosciariskiej w Pol-
sce 1 w Rosji wr. 1850). Najwazniejszym dzietem filozoficznym Goluchowskiego jest
napisana po niemiecku rozprawa Frlozofia i Zycie(1822; przektad polski pidra Piotra Chmie-
lowskiego ukazat si¢ dopiero w 1903 r.). Bibliografia: Stefan Harassek, Jozef Gofuchow-
ski. Zarys Zycia i filozofii, Krakow 1924, s. 575; Tomasz Kizwalter, ,,Nowatorstwo i rutyny”.
Spoleczeristwo Krolestwa Polskiego wobec procesow modernizacyi (1840-1863), Warszawa
1991, s. 190; Stefan Zabieglik, Jozef Gofuchowski — profesor filozofii w Wilnie, ,,Princi-
pia” 2003/2004 (t. 35/36), s. 123-149; Jozef Goluchowski (1797-1858). W 150. rocznice
Smierci. Bibliografia, Kielce 2008.

Pierwodruk: [Jozef Gotuchowski], Rozbior kwestii wilosciariskiej w Polsce i w Rosji w r. 1850, Po-
znan 1851; przedruk za pierwodrukiem, s. 117-120.

Z...

Dumanie na kolei zelaznej z Krakowa przez Berlin do
Gdanska w r. 1857

Augustowi Bielo wskiemu' w upominku
Mkniesz wigc za mng ojcdw ziemi!
Ja si¢ posuwam w noc ciemng...
Juz wigc glosy rodzinnemi
Nikt si¢ nie pozegna ze mna.

Lecz, cho¢ zmysty przytepiaty,
Umyst budzi czucia rzewne...
Bo ten obszar kraju caty
Zaludnia plemig¢ pokrewne.

7 August Bielowski (1806-1876) — historyk, poeta, ttumacz; kustosz, a pézniej dyrektor Zaktadu
Narodowego im. Ossoliniskich; autor wielotomowej edycji zrodet historycznych Monumenta
Poloniae Historica.
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Slask dla takiej bliskiej spojni
Nosi nazwe potozenia®.

Nie wydarli go nam zbrojni,
Ale braci poroznienia.

Lecz przyroda nad ztos¢ czieka
Czuwa, wciaz nad nami szczodra;
Godlem tego, co nas czeka,

Tu si¢ z Warta faczy Odra’...

Witaj, puszczo Pogorzela!'
Chluba mysliwych staniatek!!,
Grodowi twemu udziela
Nazwe: Sokolich pamiatek!?.

Rad was widze, brzegi Sprowy!
Dawno nam znane te §laki. ..
Ciagnac nasz orszak bojowy,
Tu zwykt byt poi¢ rumaki. —

Ponies mig, kipiacy ptynie,
Ponad ptaskie Prastow morze;
Witam cig, bratni Szczecinie!
Pozdrawiam, Polskie Pomorze!

8 Nazwa Slask wywodzi si¢ najprawdopodobniej od Slezy — nazwy géry, stowianskiego miejsca
kultu.

° Warta wpada do Odry w okolicach Kostrzyna. Wyobrazona podréz, o jakiej tu mowa, przebie-
ga bardziej na Zachdd (przez Berlin).

19 Puszcza Pogorzela —Puszcza Zgorzelecka, kompleks lesny na dzisiejszym pograniczu Polski
i Niemiec, rozciagajacy si¢ na pétnoc od Gérlitz i Zgorzelca.

11 Staniatki, to samo co stanowiska; kij, na ktérym noszono sokoty na polowanie, zwat sie ber-
fem [przyp. autora].

12 Pochodzenie nazwy Betlin nie jest pewne: ludowa etymologia wywodzi te nazwe od niemiec-
kiego bar (niedzwiedz; zwierz¢ to znajduje si¢ w herbie miasta). Zrodlostow jest stowianski:
chodzi prawdopodobnie o stowo birl, oznaczajace bagno (nie zas — jak sugeruje Z... — berto).

13 Sprowa albo Szprewa — rzeka we wschodnich Niemczech (ze Zrédtami na Pogérzu Luzyc-
kim), nad ktora potozony jest Berlin.




Matka Wista nurty toczy...
Odzywaja si¢ Kaszuby,
Gdarisk stawi obraz uroczy!'*. ..

Tu kr6low naszych posagi...
Tu kroldow naszych kaplice. ..
Tu orty, pogonie, z ongi'®,
Zdobia tysiaczne wiezyce. ..

Zlota pszeniczka w zawody
Z modrzewiowymi konary
Po falach ojczystej wody
Niesie do morza swe dary. —

Czemuz dalej sitg pary
Nie mogg zwiedzi¢ tej strony,
Gdzie swa mowa Prusak stary

Z bratem Litwinem zlaczony!?'. ..

— Wkrbtce, przyjazny wyziewie!
Na przeciwnym horyzoncie
Poprowadzisz swe zarzewie
Tam, gdzie graniczy Pokacie..."”

A, zdwoiwszy twoje sity,
Kedy Witotdowe strzeze
Odwiecznych czasow mogity,
Zwiedzisz zyzne Pobereze...'s

14 Przedstawiona tu podréz na odcinku ze Szczecina do Gdafiska musiata w 1857 r. prowadzi¢

przez Krzyz, Bydgoszcz, Tczew.

15 Ongi — dawniej, kiedys, ongis.

16 Podréz pociagiem z Gdanska ku Prusom (do Krélewca) stala si¢ mozliwa 12 pazdziernika
1857 r., po uruchomieniu odcinka Tczew — Malbork. Wspomniany tu brak potaczenia pozwala

na datowanie hipotetycznej podrdzy.

17 Po rosyjsku: Pokucie [przyp. autora].

18 Kraina migdzy Dniestrem a Bohem na poludniowo-wschodnich rubiezach Rzeczypospolitej

(dzi$ na terytorium Ukrainy).
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Az przejdziesz 1 Dniepru brzegi,
Tam gdzie bratni Kozak stynie...
Dhugie twych wozéw szeregi
Stawisz naszej Ukrainie. —

Zal mi sie rozstaé z twa para. ..
Zwiedzi¢ mam mury Oliwy,
Gdzie t¢ nasza przestrzen starg
Stwierdzita gatez oliwy!°.

Pierwodruk: Z... Dumanie na kolei Zelaznej z Krakowa przez Berlin do Gdariska w r. 1857, ,,Wieniec”
1862, nr 7; przedruk za pierwodrukiem.

Cyprian Norwid

Na zgon §. p. Jana Gajewskiego?’ polityczno-polskiego
emigranta, inzyniera francuskiego, zabitego eksplozja
machiny parowej w Manchester 1858 lipca

I
Dhugo, patrzyli ludzie prostej wiary
Na dziwowiska o$wiaty zachodnié;j,
I mysle¢ $mieli: Ze to do pochodni
Skradziony ogien Bogu — bez ofiary!...
II
Mysleé i szemrac: ze Lucyfer stary
Podchwyci swigte wzajemnosci ludow;

19 Pokéj zawarty r. 1660. W sali, w ktérej pokojowy traktat byt podpisany, jest tacinski napis na
murze, zawierajacy aluzj¢ nazwy klasztoru Oliwa, z gatazka oliwy, godtem pokoju [przyp. auto-
ra]. Mowa o traktacie pokojowym, konczacym wojng polsko-szwedzka (,,potop”), ktory podpi-
sany zostal w oliwskim opactwie cystersow. Podana etymologia nazwy (Oliwa — z tac. oliva,
drzewo oliwne) jest watpliwa.

20 Jan Gajewski (1827-1858) — polski inzynier, ktéry po 1848 r. wyemigrowat do Francji; zmart
wkrotce po wypadku, ktoremu ulegt w Anglii przy odbiorze lokomotyw w Manchesterze; zob.
Wprowadzenie.
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Nie: heroizmu i mitosci — cudow
Uzywszy — ale, wyzysku i pary...

I
Lecz TEMU, ktory jest wszystko, jest wszedzie,
Nim, wszystkim wszg¢dzie oprze si¢ powaza;
Boga pierw zranig i krzyzznowu bedzie
Drugi, a tenze sam, bo z ludzka twarza.

v
Tak, Epopej¢ gdy machina zgniotta,
Zgorzatych mdzgoéw i serc objal krater;
Potrzebaz bylo, by, nie jak bohater,
Zacny, Gajewski Jan, zginal od kottal...

v
Lecz nie !... Smier¢ jego nie byta dla zysku -
Ciat réznych, ciato, z jednym legto licem;
Na ziemi obcej, wyrobnik z szlachcicem,
Z Ofiary — synem, Synowie — ucisku...

VI
Braterstwa — sztandar, i tu jeszcze buja
Zywot, ze skonan tu jeszcze korzysta;
Jak gdy wygnaniec?' JAN EWANGELISTA
Spiewah z wrzacego kotta: ,,ALLELUJA!”...

Pisatem w Paryzu 1858, lipca

Cyprian [Ksawery Gerard Walenty] Norwid (1821-1883) — poeta, dramaturg, ry-
sownik. Zadebiutowat w 1840 r. utworami drukowanymi w pismach warszawskich. W 1841
r. odbyl z Wiadystawem Wezykiem podroz po Krolestwie. W maju 1842 r. pojechat do
Krakowa, a stamtad przez Wroctaw do Drezna, Marienbadu i Pragi (czgs¢ drogi pokonat
koleja). Od jesieni 1842 r. do poczatkow 1843 r. przebywat w Norymberdze i Monachium,
a potem (do potowy 1845 r.) we Wloszech. W 1845 r. odwiedzit Berlin. W 1846 r. zostat
aresztowany przez wladze carskie. Po zwolnieniu wyjechat do Belgii, a nastgpnie do Wtoch.
Od stycznia 1849 r. przebywat w Paryzu, skad wyprawit si¢ do Ameryki (1853-1854). Po
powrocie osiadt w Paryzu juz na state. Bibliografia: Zofia Stefanowska, Norwid — pisarz
wieku kupieckiego 1 przemysfowego, [w:] Literatura — komparatystyka — folklor. Ksigga
poswigcona Julianowi Krzyzanowskiemu, Warszawa 1968, s. 423-460.

Pierwodruk: Cyprian Kamil Norwid, Na zgon s. p. Jana Gajewskiego, polityczno-polskiego emigran-
ta, inZyniera fiancuskiego, zabitego eksplozja machiny parowej w Manchester 1858 lipca, Paryz [1858];
przedruk za pierwodrukiem.

21 Roku 95, pod Domicjanem Imp., wygnaniec na Pathmos, wrzucony byt we wrzacy kociot
[przyp. autora].
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Feliks Gondek

Wspomnienia z pielgrzymki do Ziemi Swietej
w roku 1859 odbytej. Napisat ksiadz... pleban
z Krzyzanowic

[fragment]

Ta jazda koleja, pomyslatem sobie, to istny obraz zycia ludzkiego, dzisiej-
szego Swiata. Niejeden pedzi w zyciu swoim tak szybko jak gdyby koleja. Nie-
dawno mtody, juzci osiwiaty, tysy, zmarszczkami poorany, pr¢dko zyt, w krotkim
czasie duzo ujechat w zyciu swoim, w rozkoszach swiatowych, zabawach, lubiez-
nosciach, predko si¢ przezyl, predko dobiegt do kresu zycia swego — jak jazda
koleja. Tak si¢ czego$ gdzies ludziom z zyciem swoim spieszy, chcieliby w jed-
nym dniu i tu, i tam by¢, 1 wiele zatatwic, i nic nie omieszkaé, tak jak w karnawat;
bo w karnawat grajek nie proznuje, a nogi nie wypoczna, a ci, co si¢ bawia, chcie-
liby w jak najkrdtszym czasie wychyli¢ az do dna petny kielich uciech i rozkoszy
Swiatowej, zanim dzwon popielcowy oglosi wielki post i pokute za grzechy, i umar-
twienie, i rozmyslanie nad stanem duszy swojej. Kto to wie, moze ten czas, w kto-
rym zyjemy, jest juz karnawatem dla §wiata, a Pan B6g w niezbadanych wyrokach
i sprawiedliwos$ci swojej ma w pogotowiu za te zbytki, ktérych dzisiaj pod dostat-
kiem na swiecie, jakis rodzaj postu i pokuty, i umartwienia dla nas grzesznikow?

Feliks Gondek (1821-1891) — duchowny i pisarz religijny. Ukonczyt studia teolo-
giczne, a w 1846 r. przyjal swigcenia kaplanskie. W latach 1854-1882 proboszcz parafii
Sw. Joachima w Krzyzanowicach koto Bochni. Weczesna wiosna 1859 r. odbyt pielgrzym-
ke do Ziemi Swietej (odcinek Bochnia — Triest i z powrotem pokonat pociagiem); relacja
z podrozy doczekata si¢ trzech wydan. Bibliografia: Wiadystaw Mataszewski [rec. Wspo-
mnienia z pielgrzymki do Ziemi Swietej w roku 1859 odbytej przez ks. Feliksa Gondkal,
,» Tygodnik Ilustrowany” 1864, nr 235, s. 117-119.

Pierwodruk: Wspomnienia z pielerzymki do Ziemi Swigtej w roku 1859 odbytej. Napisal ksiadz...
pleban z KrzyZzanowic, Bochnia 1860; przedruk za pierwodrukiem, s. 5.




Indeks nazw miejscowosci

Indeks obejmuje nazwy geograficzne, ktdre wystepuja zarowno w tekstach
o charakterze niefikcjonalnym, jak i pojawiaja si¢ w utworach fikcjonalnych —
o ile zwiazek podanego miejsca z realng lokalizacja geograficzna jest bezsprzeczny.

Stosuj¢ nastgpujace oznaczenia: m./cz. — miejscowos¢, wspolczesnie czgse
miasta; = inaczej (jesli w obiegu byly/sa inne nazwy). Jako haslo podstawowe
przyjmuje spolszczong forme¢ wspodtczesnej nazwy (np. Bruksela, Drezno, Lipsk,
Londyn), odnotowujac wszystkie uzywane warianty nazewnicze (np. Czczew,

Czczewo, Dirschau).

Aleksandria 141

Aleksandrow zob. Aleksandrow Kujawski

Aleksandrow Kujawski (= Aleksandrow)
39, 68-69

Alt-Bojen zob. Stare Bojanowo

Altwasser zob. Stary Zdroj

Amsterdam 137

Angern 187

Aspern (m./cz. Wiednia) 186

Austerlitz zob. Slavkov u Brna

Avricourt 234

Babilon 42

Bad Baden zob. Baden-Baden
Bad Ems (= Ems) 214

Bad Homburg (= Homburg) 204
Baden 183, 214

Baden-Baden (= Bad Baden) 204

Baltimore 105

Batta 256

Bardonecchia 170

Bazias (= Baziasz) 161

Baziasz zob. Bazias

Bellevue 127

Berkeley 15, 104

Berlin 39, 89, 99, 111, 130, 140, 182, 201,
211,215,219, 225,234, 255,264,
291-292, 294-295

Biata (m./cz. Bielska-Biatej) 244

Biatobtota 39

Biatocerkiew zob. Hranice na Moravé

Biatystok 38, 180

Biecz 210

Birmingham 17, 173, 239, 270

Bisentz zob. Moravsky Pisek

Btonie 122-123
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Bochnia 116, 135-136, 180, 182, 296

Bogumin zob. Bohumin

Bohumin (= Bogumin, Oderberg) 135,
142, 182, 255

Bojanowo 251

Bonn 130

Borejkowszyzna 153, 251

Boulder 30

Branowice zob. Vranovice

Branowitz zob. Vranovice

Bratystawa (= Presburg, Pressburg) 136,
191, 194

Braunschweig zob. Brunszwik

Bieclav (= Brzectawa, Lundenburg) 183,
185-186, 190, 240

Brest (= Brzes¢) 101

Brno (= Brun, Briinn, Bryn) 136, 185-187,
189-193, 240

Bruksela 58, 137, 188

Brun zob. Brno

Briinn zob. Brno

Brunswik zob. Brunszwik

Brunszwik (= Braunschweig, Brunswik)
224

Bryn zob. Brno

Brzectawa zob. Breclav

Brzeg 241

Brzes¢ zob. Brest

Buda (m./cz. Budapesztu) 182

Budapeszt 136, 161, 182

Bydgoszcz 8, 215, 225, 293

Cambridge (Mass.) 14, 43, 84

Carskie Sioto zob. Puszkin

Carskoje Sieto zob. Puszkin

Chorzow (= Konigshiitte, Krolewska
Huta) 77, 111

Cieplice zob. Cieplice Slaskie-Zdr6j

Cieplice Slaskie-Zdr6j (= Cieplice,
Warmbrun, Warmbrunn; m./cz.
Jeleniej Gory) 133

Cosel zob. Kedzierzyn-Kozle

Coventry 239

Cracow zob. Krakow

Czarnolas (= Czarny Las) 181

Czarny Las zob. Czarnolas

Czczew zob. Tezew

Czczewo zob. Tczew

Czempin 252

Czerniachowsk (= Insterburg) 235

Czerniowce 136, 193

Czgstochowa 69, 80, 86, 134, 140, 142,
196-197, 199, 210, 249, 258

Czufut-Kale 84

Czyste (m./cz. Warszawy) 63

Darlington 28, 173

Dabrowa Gornicza 134, 160

Derby 280

Deutsch Wagram (= Wagram) 180, 186,
193, 239, 254

Deblin (= Iwangorod) 101

Dirschau zob. Tezew

Dresden zob. Drezno

Drezno (= Dresden) 58, 68, 90, 133, 161,
182, 187-188, 200, 212, 219, 235,
247,295

Durham 30

Diirnkrut 187

Dwory 136

Edinburgh zob. Edynburg
Edynburg (= Edinburgh) 18, 174
Eichberg 258

Elchingen 183

Ems zob. Bad Ems

Essling (m./cz. Wiednia) 186, 239

Filadelfia 49, 182

Fiume zob. Rijeka

Floridsdorf (m./cz. Wiednia) 180, 190,
194

Frankfurt nad Menem 135, 138, 161, 179-
-180, 196, 200, 204, 232, 234

Freiburg zob. Swiebodzice

Fulda 234

Galati (= Gatacz) 161
Gatacz zob. Galati
Gand zob. Gandawa




Gandawa (= Gand) 177-178

Ginserndorf 191-192

Garbacz 291

Gdansk 5, 7-8, 99-100, 116, 141, 158-159,
215,217, 224-225, 228, 291, 294-
-295

Genewa 68

Glasgow 98, 205

Glion 69

Gliwice 9, 152, 269

Glocknitz zob. Gloggnitz

Gloggnitz (= Glocknitz) 182, 258, 260

Glogdéw 133

Gniezno 228

Goding zob. Hodonin

Gorlitz 292

Granica zob. Maczki

Graz 258, 260

Greenwich (m./cz. Londynu) 22

Grochow (m./cz. Warszawy) 166

Grodzisk zob. Grodzisk Mazowiecki

Grodzisk Mazowiecki (= Grodzisk,
Grodzisko) 11, 30-32, 34-36, 38,
62-63, 96, 134, 198, 206, 242

Grodzisko zob. Grodzisk Mazowiecki

Grodzisko zob. Uherské Hradiste

Gross-Raigern zob. Rajhrad

Gyor (= Raab) 182

Haile 182

Hamburg 72, 136, 141, 182

Heidelberg 200, 233

Herkulanum 72

Hermannstadt zob. Sibiu

Hodonin (= G6ding) 183-184, 194

Hof 234

Hohenau 186

Homburg zob. Bad Homburg

Hornchurch 104

Hradisch zob. Uherské Hradiste

Hradisz zob. Uherské Hradiste

Hradisztie zob. Uherské Hradiste

Hranice na Moravé (= Bialocerkiew,
Weisskirchen) 256

Hruschau zob. Hrusov

Hru$ov (m./cz. Ostrawy) 255
Hruszow zob. HrusSov
Hulin (= Hullein) 183
Hullein zob. Hulin

Innsbruck 136

Insterburg zob. Czerniachowsk
Istambut (= Konstantynopol) 162, 244
Iwangorod zob. D¢blin

Izmir (= Smyrna) 244

Jaworzno 116

Jedlersdorf am Spitz (m./cz. Wiednia) 194
Jelenia Géra 155

Jezyce (m. /cz. Poznania) 199, 252
Jedrzejow 264

Kaliningrad (= Kénigsberg, Krélewiec) 7,
38, 113, 215,225,293

Kalisbad zob. Karlovy Vary

Kalisz 58

Kanton 141

Karlovy Vary (= Kalisbad, Karlsbad) 133,
169, 188, 228, 230

Karlsbad zob. Karlovy Vary

Kaszéw 262

Katowice (= Kattowitz) 6, 67, 160, 254

Kattowitz zob. Katowice

Kaweczyn (m./cz. Warszawy) 101

Kedzierzyn (m./cz. Kedzierzyna-Kozla) 142

Kedzierzyn-Kozle 201

Kielce 291

Kolonia 83, 166, 177, 179

Konigsberg zob. Kaliningrad

Konigshiitte zob. Chorzéw

Konstantynopol zob. Istambut

Kopenhaga 95

Kostel zob. Podivin

Kostrzyn 292

Kos$cian 251

Kothen 182

Kowno 68

Kozel zob. Kozle

Kozle (m./cz. Kedzierzyna-Kozla) 142,
201, 206
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Krakow (= Cracow) 6, 11, 27, 29-30,
52, 57-58, 66, 68, 73,77, 81, 92,
99-100, 106, 112, 121-122, 132,
135-136, 138-139, 147, 152, 159-
-160, 162-163, 166, 170, 174, 180,
189, 196, 202, 205, 210, 212, 217-
-218, 221,224, 228, 231, 240-242,
244,249, 262, 264-269, 291, 294-
-295

Krasiczyn 174

Kromeziz zob. Kromierziz

Kromierziz (= Kromeziz) 184

Kroscienko 258

Krélewiec zob. Kaliningrad

Krélewska Huta zob. Chorzow

Kruszwica 228

Krzemieniec 68

Krzeszowice 92, 267-268

Krzyz 215, 293

Krzyzanowice 296

Leeds 98, 110-11, 113, 281

Leipnik zob. Lipnik nad Beczwa

Leipzig zob. Lipsk

Leopoldau 189

Leszno 252

Lipnik (m./cz. Bielska-Biatej) 244

Lipnik nad Be¢vou zob. Lipnik nad
Beczwa

Lipnik nad Beczwa (= Leipnik, Lipnik nad
Becvou, Lipniki) 85, 135, 180-181,
190-193, 244, 256

Lipniki zob. Lipnik nad Beczwa

Lipsk (= Leipzig) 13, 66, 70, 90, 118, 168,
171,232, 234, 240, 245-246, 289

Liverpool 28-29, 93, 97, 173-174

London zob. Londyn

Londyn (= London) 17, 20, 26, 30, 42, 54-
-55, 61, 68, 77, 93, 104-105, 149,
173,239, 264,272

Los Angeles 90

Lozanna 68

Lubeka 188

Lublin 23, 40, 221

Lubonia 120

Lundenburg zob. Bieclav

Lwow 13, 22, 28-29, 40, 45, 58, 68, 120,
135-136, 138, 154, 172, 185, 189,
231, 264

Lyon 42, 73, 250, 262

Y obzéw (m./cz. Krakowa) 268-269
Lowicz 31, 64, 134, 243

Maciejowice 113

Maczki (= Granica; m./cz. Sosnowca) 68-
-69, 92, 134-135, 200, 205-206,
213, 222,249, 254

Malbork 7-8, 50, 158-159, 215-217, 228,
293

Manchester 28-29, 54, 78, 93, 96-98, 104,
173-174, 294-295

Mannersdorf 187

Marcheck zob. Marchegg

Marchegg (= Marcheck) 186-187

Marianské Lazné zob. Marianskie Laznie

Marianskie Laznie (= Marianské Lazné,
Marienbad) 181, 188, 295

Marienbad zob. Maridnské Lazné

Marseille zob. Marsylia

Marsylia (= Marseille) 13, 73, 99, 163,
250

Marymont (m./cz. Warszawy) 243

Mediolan 72, 136, 181, 188

Merthyr Tydfil 113

Metz 114

Meudon 127

Middleton 111, 113

Mikulov (=Nikolsburg) 190

Modane 170

Modlin (= Nowogeorgiewsk) 65, 101

Mogita (m./cz. Krakowa) 268

Moguncja 150, 179, 195

Monachium 295

Montpellier 99

Moravska Nova Ves (= Neudorf) 183-184,
257

Moravsky Pisek (= Bisentz) 183

Mosina (= Mosiny) 252

Mosiny zob. Mosina




Moskwa 33, 68, 101, 141

Mrozy 65

Miirzzuschlag 258

Mystowice 68, 86, 92, 132, 200-201, 206,
213-214, 217, 249, 254, 263-265,
269

Nankin 229

Napagedl zob. Napajedla

Napajedla (= Napagedl) 183-184, 256

Neapol 17, 72, 115, 139, 163, 172

Neudorf zob. Moravska Nova Ves

New Haven 43, 91, 104

New York zob. Nowy Jork

Newbottle 93, 110

Newcastle 110

Nicea 222, 250

Nikolsburg zob. Mikulov

Niwka (m./cz. Sosnowca) 134-135

Norymberga 295

Nowogeorgiewsk zob. Modlin

Nowy Jork (= New York) 14, 91, 105,
141, 167

Oderberg zob. Bohumin

Odessa 161-162

Oliwa (m./cz. Gdanska) 294

Olkusz 116

Olomouc zob. Otomuniec

Olszynka (m./cz. Warszawy [O. Grochow-
ska]) 68

Otawa 76, 132

Otomuniec 181-182, 185-188, 190-194

Opawa 263

Opole (= Oppeln) 135, 201, 241, 263

Oppeln zob.Opole

Ostenda 228

Ostrawa 116, 180, 255

Ostroleka 68

Oswigcim 135-136, 258

Oxford 54, 74, 86, 97

Paris zob. Paryz
Parkside 173
Paryz (= Paris) 15, 29, 36, 42, 44, 47-48,

53-54, 68, 94, 96-99, 104, 113-114,
117-118, 127-128, 136-137, 139,
149, 161-163, 165-166, 173-174,
188,201, 211, 233-234, 262, 264,
285, 295

Pawia 177

Pawlowsk 28, 30-34, 36-37, 62, 114, 242

Pen-y-Darren 113

Pest zob. Peszt

Peszt (m./cz. Budapesztu) 73, 136, 161-
-162

Petersburg zob. Sankt Petersburg

Piotrkdéw zob. Piotrkow Trybunalski

Piotrkdéw Trybunalski (= Piotrkow) 134,
147, 196, 202, 204, 243

Podgorze (m./cz. Krakowa) 136

Podiebrady 193

Podivin (= Kostel) 186

Pompeje 72

Poznan 16, 68, 77, 128-130, 133, 152,
228, 245, 247, 251-252, 264

Praga (= Praha) 72, 126, 136, 139, 182,
187-188, 295

Praga (m./cz. Warszawy) 68

Prerau zob. Pferov

Prerov (= Prerau, Przeszowa, Przeszow,
Przirow, Przyrow) 46, 68, 86, 169-
-170, 180-182, 186, 190, 229-231,
256

Presburg zob. Bratystawa

Pressburg zob. Bratystawa

Pruszkow 32, 34, 63, 96, 198, 242

Przemysl 46, 86, 169-170, 229, 231

Przeszowa zob. Pierov

Przeszéw zob. Pierov

Przirow zob. Pierov

Przyréw zob. Prerov

Pszczyna 259

Puszkin (= Carskie Sioto, Carskoje Sieto)
28, 30-33, 36, 39,62, 114

Raab zob. Gyor

Raciborz zob. Racibdrz
Racibérz (= Raciborz) 271
Radom 228

301




Radomsko 103

Radziki Wielkie 159

Rainhill 173

Rajhrad (= Gross Raigern) 186-187

Rawa zob. Rawa Mazowiecka

Rawa Mazowiecka (= Rawa) 223

Rawicz 251

Rembertow (m./cz. Warszawy) 39

Rijeka (= Fiume) 182

Rio de Janeiro (= Rio Janeiro) 198

Rio Janeiro zob. Rio de Janeiro

Rokiciny 202-203, 206

Ruda Guzowska zob. Zyrardow

Ruda zob. Zyrardéw

Rymanéw 155

Rzym 139, 149, 163, 179, 183, 224,
262

Sadagéra (= Sadogéra) 193

Sadogéra zob. Sadagora

Saint-Germain-en-Laye 36

Salzbrun zob. Szczawno-Zdroj

Salzbrunn zob. Szczawno-Zdroj

San Francisco 42

Sankt Petersburg (= Petersburg, Sanktpe-
terburg) 28, 30-31, 33, 36, 39-40,
62, 68,101, 114, 162, 232, 234,
242

Sanktpeterburg zob. Sankt Petersburg

Sanok 168

Schonbrunn (m./cz. Wiednia) 193

Seibersdorf zob. Zebrzydowice

Sévres 95-96

Sibiu (= Hermannstadt) 136

Skawina 136

Skierniewice 31, 33, 35-36, 62, 64-65, 82,
122, 134, 196, 243

Slavkov u Brna (= Austerlitz) 187

Smyrna zob. Izmir

Sosnowice zob.Sosnowiec

Sosnowiec (= Sosnowice) 160, 254, 265

Staniatki 136

Stare Bojanowo (= Alt-Bojen) 251

Staré Mésto u Uherského Hradiste 183,
257

Stargard Szczecinski (= Stargard) 77, 199

Stargard zob. Stargard Szczecinski

Stary Zdrdj (= Altwasser m./cz. Walbrzy-
cha) 206

Stauding zob. Studénka

Stockerau 192

Stockton 28, 173

Studénka (= Stauding, Studzina) 256

Studzina zob. Studénka

Suez 42

Szczakowa (m./cz. Jaworzna) 68, 92, 135,
200, 206, 217, 222-223, 254, 266

Szczawnica 67, 165-166

Szczawno-Zdrdj (= Salzbrun, Salzbrunn)
133, 202, 206, 245, 247

Szczecin 77, 130, 182, 188, 199, 215, 293

Sztokholm 232

Swidnica 287

Swiebodzice (= Freiburg) 133
Swiecie nad Wista (= Swieé) 215
Swie¢ zob. Swiecie nad Wista,

Tarnow 185

Tezew (= Czczew, Czczewo, Dirschau)
7-8, 50, 68, 215-216, 224, 226, 228,
234-235, 293

Teplice (= Toplitz) 245, 247

Terespol Pomorski (= Terespol) 215

Terespol zob. Terespol Pomorski

Toplitz zob. Teplice

Torun 235, 286

Triest 116, 136, 141, 182,217-218, 257,
260-261, 296
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Weisskirchen zob. Hranice na Moravé

Wenecja 79, 81, 95, 135-136, 138, 179-
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245,247, 251-252, 254, 263-264,
271, 295
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