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ROMANTYZM
ALBO TEATRALNOSC TECHNIKI

Wynalazki wieku naszego tak jak cuda
zdumiewaja umyst. Machiny parowe,
koleje zelazne, telegrafy elektryczne, tu-
nele, gazami o$wietlone miasta, balony
udoskonalone, cukier z kartofli zmieniajg
stosunki towarzyskie.

Mikroskop Schumana, ,,Gazeta Poranna”
1837, nr 150






1. Pod skrzydlami ,Motyla”

Dwunastego kwietnia 1828 roku ostatnia strona warszawskiego
»Motyla” przynosila czytelnikom anonimowy wiersz Cztery toasty
Franklina®. Wiersz zjawit si¢ w miejscu, ktére weze$niej (a i potem)
rezerwowane bylo dla form najéciélej odpowiadajacych celom pi-
sma. Cele te wyktadat prospekt, gdzie mowa bylo o tym, ze ,Motyl”

"2, Zabawowg funkcje pisma spetniaty

chce ,rozerwaé pozytecznie
na ostatniej stronie szarady, zagadki, a z gatunkéw typowo lite-
rackich - m.in. anakreontyk. I wlasnie takim anakreontykiem byt
wiersz wystylizowany na cztery biesiadne toasty, wzniesione za
Benjamina Franklina i za jego zastugi w badaniu elektrycznosci.
Dziwne to jednak toasty, niezwykle przede wszystkim dlatego, ze
towarzyszy im trzymana w dloniach... butelka lejdejska. Wiersz sta-
nowi oczywiscie zart. Zrédlem komizmu jest udostowniona nazwa
przyrzadu z dwczesnych gabinetdw fizycznych. Ale ani nazwa, ani
ksztalt nie byty w butelce lejdejskiej przypadkowe. Wynikaly one
z teorii zakladajacej, ze elektryczno$¢ to rodzaj delikatnego fluidu
przenikajgcego kazdg materie. Plyn ten, cho¢ delikatny, moze po-
jawia¢ sie jednak w ogromnej ilosci i w pewnych sytuacjach stawaé
sie dla cztowieka $miertelnie grozny. Zastugg Benjamina Franklina
bylo odkrycie, ze $§mierciono$ny piorun to w istocie ,gwaltowny

wyplyw materii elektrycznej z chmury nawalnej”?

ize oplakanym
skutkom niekontrolowanego przeptywu zaradzi zainstalowanie na

budynkach przewodnika, ktory pozwolitby bezpiecznie sprowadzi¢

1 Zob. Cztery toasty Franklina, ,Motyl” 1828 (kwartal 1), nr 4, s.10.

2 Zob. [Prospekt pisma], ,Motyl” 1828, nr 1, s.nlb.; cyt. za: H. Tadeusiewicz, ,Motyl” (1828-
1831) - warszawskie czasopismo literacko-rozrywkowe, ,Rocznik Historii Czasopi$mien-
nictwa Polskiego” 1972, t.X1, z.3, 5.331.

3 [J. L. Gay-Lussac], Teoretyczno-praktyczna nauka zaktadania konduktoréw piorunowych.
Rzecz wypracowana z polecenia francuskiego ministra spraw wewnetrznych przez wydziat
fizyczny paryskiej Akademii Umiejetnosci [1826], w niniejszym tomie.
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16 ROMANTYZM ALBO TEATRALNOSC TECHNIKI

»plyn elektryczny” do ziemi. Wznoszone za twoérce ,konduktora”
cztery toasty musialy sie czytelnikom wydac¢ osobliwe, bo przeciez
w butelce lejdejskiej (zupelnie inaczej niz w tych zwyczajnych)
zawarto$ci nie widad. 1 nie zobaczy jej najtezszy medrzec, nawet
wtedy, gdy site swego uczonego wzroku wzmocni najsilniejszym
szkietkiem. Czym wiec wznosi si¢ toast za Franklina?

Uzylem przed momentem aluzji do zakoriczenia Romantycznosci,
ballady, ktéra wyszta spod tego samego pidra, co Cztery toasty Fran-
klina. Utozyt je, dzi$ to wiemy, Adam Mickiewicz, w zachowanym
autografie wiersz ma jednak troche inny tytut. We wspétczesnej
historii literatury pisze sie¢ o nim bardzo niewiele, skracajac zazwy-
czaj obie tytulowe formuly do Toastéw. Trudno powiedzie, kto
zdecydowal o tym, by Cztery toasty pewnego chemika na czes¢ istot
promienistych wyda¢, zamieniajac tytul na Cztery toasty Franklina.
Moégt to zrobi¢ na odleglos¢ sam Mickiewicz, ale niewykluczone,
ze byla to inicjatywa mlodego redaktora ,Motyla”. Redaktor éw,
Wtlodzimierz Rafal Drucki-Lubecki, studiowatl wcze$niej fizyke
i prawoznawstwo na Uniwersytecie Wileniskim; edukacji swojej
wprawdzie nie ukoniczyt, ale mial zapewne wystarczajaco duzo
okazji, by zetkna¢ sie z wyposazeniem uniwersyteckiego gabinetu
fizycznego, gdzie - précz wielu innych pomystowych machin i in-
strumentéw - znajdowala sie pokazna kolekcja kondensatordéw,
czyli ,stojow lejdejskich™. Siegnglem do stéw z Romantycznosci,
bo zartobliwe ,cztery toasty” w pewien spos6b macily wymowe
przeciwstawienia, ktérym koriczyt sie wiersz o Karusi. Zawartosci
w butelce lejdejskiej nikt nigdy nie zobaczy, ,plyn elektryczny” nie
podda sie tyranii najsilniejszego szkietka, a to oznacza, ze w ludzkim

1 O wyksztalceniu Wlodzimierza Rafala Druckiego-Lubeckiego zob. H. Tadeusiewicz,
»Motyl” (1828-1831), s.329. Sklad gabinetu fizycznego, ktéry nalezat do Uniwersytetu
Wileniskiego (a po likwidacji Uniwersytetu przeszed! na wlasno$¢ Wileniskiej Akademii
Medyko-Chirurgicznej), przedstawia Michat Baliriski w Opisaniu statystycznym miasta
Wilna, Wilno 1838, s.92-95. Opis koniczy si¢ nastepujaca uwaga: ,W ogdle za$ wszyst-
kich narzedzi i machin w gabinecie fizycznym znajduje sie sztuk 416, ktére podtug pew-
nego systematu utozone i zamkniete w szafach ze szktem lub zawieszone na $cianach,

a wieksze ustawione na posadzkach” (s. 95-96).
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$wiecie dzialajg tajemnicze sily, ktére moga robi¢ wrazenie ,cudu”.
Przeczytajmy najpierw Cztery toasty, a potem Romantycznos¢, wtedy
nieco inaczej wybrzmi stynna programowa linijka: ,Nie znasz prawd
zywych, nie obaczysz cudu!”. To prawda, ze plynu elektrycznego nie
zobaczy medrzec ze szkietkiem?®. Ale chyba nie zobaczy go takze po-
czciwa Karusia, cho¢ widzi duzo wiecej niz uniwersytecka profesura.
Czytelnicy ,Motyla” poznali juz wczeéniej komiczng site, ktdra
tkwi w zastosowaniach elektrycznosci i - co wazne - zetkneli sie
z nig w teatrze. Pamieta¢ musieli sceny z Krakowiakéw i Gorali,
gdzie pomystowos$¢ Bardosa pozwolila ujarzmié¢ krewko$¢ zwa-
$nionych stron i jednoczes$nie unaoczni¢ wszystkim (krakowiakom,
goralom i... teatralnym widzom), ze dzialanie pradu elektrycznego
wyglada na cud®. Jesli jednak elektryczno$¢ jawi sie jako zjawisko
z pogranicza cudowno$ci, to jeszcze mocniej o cudownos¢ zatrgca
zdolnos¢ do kontrolowania go. W Krakowiakach i Géralach podziw
ma wzbudzac student, ktory - doktadnie tak jak redaktor ,Motyla” -
studiow nie ukoriczyl, ale lizngt wiedzy na tyle, by eksperymen-
tami ze swg maszyng elektryczng wprawia¢ widzéw w ostupienie.
1 dokonywa¢ pradem rzeczy z pozoru niemozliwych. ,Cud” stu-
denta Bardosa, przypomnijmy, wymagal niepozornych narzedzi:
»Przeciggniejmy im naprzdd drot przez calg droge:/ Jak sie nim
ktory traci czy w reke, czy w noge,/ Uderzony iskierkg ognia elek-
tryki,/ Upadnie gdyby mucha”’. Benjamin Franklin z ,Motylowego”

s Warto przy okazji zwréci¢ uwage, ze - procz metaforyki akwatycznej — osiemnasto-
i dziewietnastowieczne teorie elektrycznosci korzystaly z przenosni optycznych. Przy-
kladem - rozprawa Franciszka Scheidta O elektrycznosci uwazanej w ciatach ziemskich
i w atmosferze (Krakoéw 17806), gdzie rozdzial 111 zatytulowany jest: O szklach powigksza-
Jjacych moc elektrycznosci, czyli o butelkach lejdejskich (s. 61). Romantycznos¢ z Czterema
toastami jeszcze silniej spajala teoria, wedle ktorej elektrycznos¢ jest ,duszg $wiata
fizycznego” (zob.]. Zochowski, Elektrycznos¢ jako poczqtek swiatla, ciepta i wszystkich
wielkich fenomendw w naturze, ,Magazyn Powszechny” 1838, nr 31).

o

Sztuke Wojciecha Bogustawskiego Cud albo Krakowiaki i Gérale przypomniano w War-
szawie w lipcu 1823 roku inscenizacja w teatrze w Lazienkach, a pézniej - w czerwcu
1825 roku w Teatrze Narodowym.

N

W.Bogustawski, Cud albo Krakowiaki i Gérale, oprac. M. Klimowicz, wyd. 2, Wroctaw
2005, 8. 81.
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anakreontyku to takze cudotworca, a wynaleziony przez niego
ykonduktor” byl réwnie prosty jak drut, ktérym razil Bardos. Do
tego wynalazku wrocil Mickiewicz w trzeciej czesci Dziaddw, w sce-
nie §mierci razonego piorunem Doktora, ktéry ginie, cho¢ ,,okoto
domu stato dziesie¢ konduktorow”®
nat wbrew naukom Franklina - umart wskutek tego, ze $miertel-

. Doktor, jak wiemy, nie zgi-

nie grozne okazaly sie pycha i chciwo$¢: jak konduktor zadziatat
stos srebrnych rubli, ktory lezal na biurku obok doktorskiej gtowy.
W Czterech toastach Franklin zjawia sie tylko w tytule. Toast nalezy
mu sie za to, ze dal rade ,istotom promienistym”, ofiarowujgcym
cztowiekowi $wiatlo, cieplo i przycigganie.

O jednym z poskromicieli elektrycznosci mogt przeczytad
mlody Mickiewicz w materiale drukowanym w 1820 roku w ,Dzien-
niku Wileniskim”. Z artykutu ttumaczonego z fachowego pisma
mozna sie byto dowiedzie¢ o probach wykorzystania ,,ptynu elek-
trycznego” do o$wietlania pomieszczen®. W relacji z prob, ktore
podejmowal niemiecki fizyk i chemik, Johann Ludwig Georg
Meinecke, warto zwrdci¢ uwage na te fragmenty, gdzie o nauko-
wym eksperymencie i wykorzystywanych do niego urzadzeniach
mowi sie jezykiem teatru. Juz w pierwszym zdaniu czytamy o lam-
pie gazowej, nazwanej, co charakterystyczne, ,lJampg filozoficzng”.
Ta ,Jampa filozoficzna” [philosophische Lampe] jest niewatpliwie
odmiang ,zabawki filozoficznej”, ktéra to nazwa od xvii1 wieku
odnoszona byta do rozmaitych rodzajéw instrumentéw optycz-
nych, uzywanych do przeprowadzania naukowych eksperymen-
téw i jednoczes$nie wykorzystywanych do wyszukanej rozrywki,
na specjalnie aranzowanych do tego celu publicznych pokazach'®.

s Zob.A.Mickiewicz, Dziady. Cz¢s¢ 111, w: tenze, Dziela, t.3: Dramaty, Warszawa 1995,
s.248.
9 Zob.[].L.G.] Meinecke, O oswiecaniu swiattem elektrycznym przez..., profesora w Halli
(ttumaczenie) [1820], w tomie drugim; wszystkie wykorzystane dalej cytaty pochodza
z tego zrédta. Zob. tez: (T.P.), Plyn elektryczny, ,Pamietnik Naukowy” 1837, t.1, z.3.
10 Zob.N.]. Wade, Philosophical instruments and toys: optical devices extending art of seeing,
,Journal of The History of The Neurosciences” 2004, March. ,Zabawki filozoficzne” staly
sie w x1X wieku popularnym towarem, o czym przekonujg wydawnictwa w rodzaju
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Doskonalym przykladem takiej zabawki jest ciemnia optyczna
(camera obscura), znana powszechnie jako ,latarnia magiczna” lub
Jatarnia czarnoksieska”. Urzgdzenie spalajace gaz $wietlny stuzy¢
mogto do do$wiadczen nad naturg spalania, ale zarazem dawato
sie wykorzystywac jako lampa. Lampa taka rozjasniala pomiesz-
czenie i wzbudzala jednocze$nie podziw dla tych, ktdrzy ja obmy-
$lili i skonstruowali. Bo konstruktorzy takze dokonywali ,cudow”,
zmuszajac do pozytecznej pracy substancje, ktdrej - podobnie jak
»plynu elektrycznego” - ludzkie oko nie byto w stanie dostrzec.
Na teatralne (czy inaczej méwigc - rozrywkowe) zobowigza-
nia techniki wskazuje niemiecki fizyk takze wprost, gdy w swej
uczonej rozprawie wspomina o robionej wieczorami ,wielkiej licz-
bie z $wiatlem elektrycznym doswiadczen, juz to uczacych, juz
bawigcych tylko”. Troche dalej mowa jest o wspaniatym efekcie
wieczornych préb: ,Z wielkim moim i wszystkich obecnych zdu-
mieniem widzialem bardzo piekne $wiatlo, ktére podobne byto
do pigknej jasnosci ksiezyca”. Teatralnos$¢ dziewietnastowiecznej
techniki rysuje sie jeszcze wyrazniej w odredakcyjnym przypisie
do artykutu Meineckego. Dopisek redakcji dotyczy ewentualnych
zastosowan elektrycznego o$wietlenia. MOwi si¢ tutaj o tym typie
wykorzystania $wiatla, ktéry kultura europejska znata ze spekta-
kli fajerwerkowych, z od$wietnych iluminacji, gdzie uzyskiwana
jasno$¢ miala nie tyle pomagac w pracy, co zachwycaé, wzbudzad
podziw, oszalamia¢:

Zamiast ognia sztucznego, ktéry dwa tysigce talaréw kosztuje,
zrobiloby sie bardzo $wietne widowisko elektryczne i gdzie

Palmer’s New Catalogue, with three hundred engravings of apparatus, illustrative of chemi-
stry, pneumatics, frictional & voltaic electricity, electro magnetism, optics & c.& ..., London
1840. Zob. tez anons reklamowy fabryki Karola Mintera, z ofertg przyrzadéw optycznych
obejmujaca m.in. ,polioramy wielkie”, ,stereoscopy”, ,obrazy w ruchu”i ,eidostropy do
okazywania chromatropoéw” (,Gazeta Warszawska” 1859, nr 40, s.6). Najbardziej znanym
warszawskim producentem takich urzadzen byt wlasciciel Optyczno-Mechanicznego
Instytutu, Jakub Pik.
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bynajmniej nie zbywaloby na cyfrach, storicach, gwiazdach ani
nawet blyskawicy i grzmotach.

Opis doswiadczen z elektrycznym os$wietleniem, ktéry
w ,Dzienniku Wileniskim” mégt pozna¢ mlody Mickiewicz, nie
pozwala definitywnie rozstrzygna¢, co bylo ich pierwszorzednym
celem: bezinteresowne poznanie zjawisk naturalnych czy wyrafi-
nowana rozrywka.

Toasty Mickiewicza znakomicie wpisujg sie w kontekst bu-
dowany przez artykut z ,Dziennika Wileriskiego”. A jest to - naj-
ogdblniej mowiac - kontekst teatralizacji techniki. Rzecz ujmujac
przenosnie: Mickiewicz w Czterech toastach Franklina poszed}
torem wyznaczanym przez $wiatlo ,lampy filozoficznej”. Jego
anakreontyk byt gatunkiem, ktéremu blisko byto do atmosfery
budowanej przez efektowne fajerwerki i przez do$§wiadczenia,
jakimi na publicznych pokazach zdumiewa¢ mégl widzow kto$
z wiedzg i zdolno$ciami studenta Bardosa. ,Motyl”, gdzie zjawil
sie Mickiewiczowski anakreontyk, nieustannie uprzytamniat
swym czytelnikom, ze nauka wkracza w dziedzine ,cudu”, za$
technika pozwala w niezwykly sposéb te dziedzine eksploatowaé
i czyni¢ postuszng cztowiekowi. W dziatach Kronika, Rozmaitosci
i Nowe wynalazki wyczytaé mozna bylo o réznych zapierajacych
dech w piersiach osiggnieciach, jak cho¢by o takim: ,Pan Lépine
(ulica Notre Dame des Victoires w Paryzu) wynalazl aparat, kto-
rym moze dowolnie utworzy¢ gazu niewtlaczanego, ile potrzeba.
Ogien uzyty na dobywanie gazu rozgrzewa pokoje. Aparatem
tym jest piec i kolumna, moggce stuzy¢ za ozdobe”; lub o takim:

»Ukoriczono droge podziemng przy Liverpool, ma ona 6600 stop
dtugosci, 16 wysokosci i 22 szerokosci”; lub: ,Machiny parowe po-
ruszane przez slonice za posrednictwem szkiet palnych, pomystu
milynarza z Overyssel”; lub -

Za pomocg nowej latarni czarnoksieskiej obowiazuje sie pe-
wien optyk w czasie nocy przy zupelnie pochmurnym niebie na
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oblokach, tak jak na $cianie, wystawi¢ ksztalty cierniowe [sic/]
ogromnej wielkosci, na co juz ogloszono podpisy."

W przywolanych przyktadach trudno jest dzi$ oddzieli¢ ,,cuda”
techniki od fantazji ,Motylowego” redaktora. Czytelnik wspdtcze-
sny miat z tym, zdaje sie, jeszcze wieksze trudnosci®?.

Miejsce, gdzie wydrukowano Cztery toasty Franklina, przyjeto
wkroétce anonimowy Anakreontyk®. Pod tym tytutem wydruko-
wano po raz pierwszy wiersz, ktory w dzisiejszych zbiorach poezji
Mickiewicza - i w zgodzie z rekopisem - figuruje jako Piesi filare-
tow. Wesola biesiada (z toastami wznoszonymi butelkg lejdejska),
wnetrze roz§wiecone blaskiem lamp gazowych, spektakle z uzy-
ciem ciemni optycznej (,latarni magicznej”) lub jakiej$ innej ,za-
bawki filozoficznej”, pokazy rozmaitych machin elektrycznych - to
wszystko sytuacje, przez ktdre spetniala sie dziewietnastowieczna
teatralizacja techniki. Tre$cig technicznych spektakli byly za kaz-
dym razem ,cuda jeniuszu sity”'*. Ich twdrcg byt za$ genialny in-
zynier, ten brat przyrodni genialnego artysty.

1 Cytaty kolejno z: ,Motyl” 1829 (kwartat 1), nr 8, s.128; ,Motyl” 1829 (kwartal 1), nr 9,
s.143; ,Motyl” 1829 (kwartal 4), nr 47, s.95; ,Motyl” 1830 (kwartal 3), nr 28, s.224.

1

B

Czytelnik mogt niewatpliwie zaufa¢ publikowanym w pi§mie biogramom uczonych
(zob. Fulton, ,Motyl” 1829 [kwartal 4], nr 48; Herschell, tamze, 1830 [kwartal 1], nr 3),
az drugiej strony uznacé za zart rozprawe O zwigzkach elektrycznosci z pasibrzuchostwem
(zob. ,Motyl” 1828 [kwartat 2], nr 28). W wielu przypadkach jednak czytelnik ten mogt
poczu¢ bezradno$¢, dowiadujac sie chociazby o kuracji mtodych kalek, przeprowadza-
nej przez pojenie ,plynem magnetycznym” (zob. Fenomen magnetyczny, ,Motyl” 1830
[kwartat 1], nr 3). ,Cud” ujawnial si¢ tutaj w calej swojej ztozonosci.

13 Zob.Anakreontyk, ,Motyl 1828 (kwartat 2), nr 19, s.12-13. Wczesniej pismo zamiescito
inny anonimowy wiersz, zatytulowany takze Anakreontyk (,Motyl” 1828 [kwartat 1], nr 8,
s.32). W obu anakreontykach pogodny nastrdj biesiady zawdziecza si¢ oczywiscie winu.

14 Zob. Para. Rzeczywistos¢ i fantazja [1841], w niniejszym tomie.
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Trzeciego sierpnia 1831 roku (,,0 godzinie 5z rana”*) Juliusz Stowacki
przyjechal do Londynu. Pisarz spedzil w miescie ponad miesigc, do-
kumentujgc swoj pobyt dos¢ oszczednie i pozostawiajac dzisiejszym
badaczom duze pole do domystéw. Najwazniejszym zrodlem naszej
wiedzy o dniach spedzonych przez pisarza w Londynie jest relacja
zlozona matce, a zawarta w lidcie pisanym juz z nowego miejsca
pobytu, z Paryza. List ten w formie wyimkoéw czesto trafia dzis do
opracowan o romantyzmie, dla tematu ,Stowacki i angielska re-
wolugja przemystowa” jest to bez watpienia Zrodlo pierwszorzedne
i niewymienialne. Warto jednak pamieta¢, ze wrazeniami londyn-
skimi obdzielit poeta dwa listy stane do matki i ze takze w pierw-
szym z nich (z datacjg: ,Londyn, dnia 6 sierpnia 1831”) znajdziemy
szczegoly, obok ktorych nie mozna przechodzi¢ obojetnie. Choc¢by
ten: portretujgc swa blyskawiczng podr6z z Drezna (naglong pilnym
politycznym zleceniem), pisze Stowacki: ,Wszystko koto mnie mi-
jato jak cienie latarni czarnoksieskiej, podrézowatem dzief i noc jak
Gryzomir Krasickiego, i niewiele wiecej od niego widziatem”2. Wra-
zenia optyczne jeszcze kilka razy zjawig sie w skladanej matce relacji.
Wizyta w parku Vauxhall osadza w pamieci pisarza przede wszyst-
kim to, czym technika zaapelowa¢ tam mogla do zmystu wzroku:

Bylem takze w Vauxhall; jest to ogréd pysznie iluminowany
trzy razy na tydzien; w dzien, w ktérym bylem, iluminacja byla

1 Korespondencja Juliusza Stowackiego, oprac. E. Sawrymowicz, t.1, Wroctaw 1962, s.72.
Dalsze cytaty z listéw Stowackiego z 6 sierpnia 18311 z 10 wrzesnia 1831 roku pochodzi¢
beda z tego Zrddla.

2> Do spektaklu z wykorzystaniem latarni czarnoksieskiej powrdcit Stowacki w Snie srebr-
nym Salomei (,Wtenczas ja, majac na strazy/ 1 pieczy jericéw zywoty,/ Teatr mdj to-
jowka ztoty/ Na srebrnej kurhanéw darni/ Odkrytem mosci panowie”; zob. ]. Stowacki,
Sen srebrny Salomei, w: tenze, Dziela wybrane, wybrali i przedmowg opatrzyli M. Bizan
i P.Hertz, t.3: Dramaty, cz.2, Warszawa 2009, s.167).
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piekniejsza niz zazwyczaj, albowiem byly to imieniny krola;
$liczny fajerwerk i balon, w ktérym dwéch ludzi poleciato w nad-
powietrzne krainy.

Londyn Stowackiego znal juz owietlenie gazowe, ale pobyt pisarza
przypad! - przypomnijmy - na sierpien, kiedy pézno zapadajacy
wieczdr nie dawal specjalnych okazji do przekonania sie o zale-
tach nowego typu lamp?. Stowacki lampy gazowe jednak spotkat,
zobaczyt je w dzialaniu tam, gdzie musialy sie pali¢ stale, rowniez
w ciggu dnia, dostarczajgc szczegblnej oprawy tunelowi pod Tamiza.
Wsréd niezbyt licznych londyriskich osobliwosci, odnotowanych
w korespondencji z 10 wrze$nia 1831 roku, znalazl sie takze 6w tunel.

Wiktor Weintraub, analizujgc list i p6Zniejszg twdrczo$¢ Sto-
wackiego, doszedl do wniosku, Ze pisarz mial na trasie swoich
londynskich wedréwek takze budynki i instytucje, ktérych nazw
nigdzie nie wymienit. Dla przyktadu: poeta byt prawdopodob-
nie w The British Museum, gdzie widzie¢ mogl sarkofag egipski,
przywolany pdzniej aluzyjnie w Liscie do Aleksandra H.* Co jesz-
cze pisarz w Londynie odwiedzit, a czego nie udokumentowat
w listach do matki? Warto zacza¢ od tego, gdzie byl niewatpliwie.

3 W relacji z o$wietlonego gazem Londynu mozna bylo przeczytal: ,Wystawmy sobie
naprzéd, co to za wspanialy widok by¢ musi, kiedy cata ulica blyszczy w $wietle gazu
wodorodno-weglowego, kiedy bogactwa w sklepach rozlozone raza od nadzwyczajnego
blasku oczy. To obejrzawszy od jednego korica ulicy do drugiego, z uniesieniem siadamy
iprzypatrujemy sie scenom. Ulica jest teatrem, a przechodzacy przez nig aktorami. [...]
Coz jest wiec teatr w pordwnaniu z teatrem co wieczo6r na ulicy Pikadilli bezplatnie
widzie¢ sie mogacym?” (Opis ulicy Pikadilli w Londynie, ,Pustelnik Londynski z Ulicy
Pikadilli” 1823, nr 4, s.116-117). Z innej relacji dowiadujemy sie, ze londynskie lampy
gazowe mialy nie tyle o$wietla¢ ulice i pomieszczenia, co zaskakiwac¢ ksztattami i po-
mystowoscig wyprowadzenia palnika: ,Ci, ktérzy ubiegaja sie za ozdoba, kazg sobie
robi¢ z zelaza lub mosigdzu Nelsona, Newtona, Popego albo Szekspira, przez §rodek
ich przeprowadzajq nieznacznie rurke gazowa, ktéra na wierzchu gtéw tych wielkich
ludzi ma otwor; zapaliwszy wiec gaz, ptomient wydobywa sie z ich gltow i ciagle sie pali
na znak niby wielkiego ich geniuszu” (Oswiecenie Londynu i innych miast Anglii gazem
wodorodno-wegglowym [gaz hydrogéne carboné], w tomie drugim).

Zob.W.Weintraub, Sfowacki i angielska rewolucja przemystowa, w: tenze, Od Reja do

-

Boya, Warszawa 1977, 5.188-189.
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A niewatpliwie odwiedzit tunel pod Tamiza. Wrazenia, jakie stam-
tad wynidsl, warto przeanalizowad w kontekscie tego, co o budowli

mogl poeta wiedzieé, zanim podjat decyzje, by sie do niej wybraé.
W przewodniku Tomasza Wilhelma Kocharnskiego, wydanym we

Lwowie w roku 1829 (Przedmowa ma datacje: ,We Lwowie 1 marca

1828”), przy okazji omoéwienia londynskich mostéw pojawia sie

nastepujacy passus:

Wspomnie¢ tu takze nalezy o nowo budujgcym sie moscie
podziemnym, Tunel zwanym, atoli ten w czasie mojej bytno-
$ci w Londynie dopiero w pierwszym byl zaczeciu i zapewne
niepredko bedzie ukoriczony; podlug mojego zdania podobne
przedsiewziecia sg dziwaczne, tak jak wystawienie piramid egip-
skich, a moze tamte jeszcze wiekszy i pozyteczniejszy cel mialy
jak wystawienie Tunelu. Précz nieszczescia dla Londynu nic in-
nego przynie$¢ nie moze. Uzycie tyle milionéw mogto dla Lon-
dynu i wigcej podziwienia i korzysci przynies¢, lecz Anglicy lubig
szczegOlnie przedsiewziecia dziwaczne i francuski inzynier nie
mogl lepszej drogi znalez¢ do ich kieszeni, jak podajac im taki
projekt awanturniczy. Jedng tylko uwazam stad korzys¢, ze tyle
milionéw wejdzie w obieg i klasie rzemiesInikéw i wyrobnikdw
poda sposob na czas niejaki do utrzymania.®

Wyjasnijmy: pomyst wybudowania tunelu pod Tamizg wy-
nikal z praktycznych uzasadnien. Nowy most, ktéry bylby wznie-
siony na wschéd od London Bridge, w istotny sposdb ograniczylby
ruch statkdw na Tamizie. Pierwsze plany tunelu powstaly jeszcze
w xv111 wieku, ale do realizacji projektu doprowadzit dopiero Marc
Isambard Brunel, z pochodzenia Francuz, ktory zdotat przekonaé
wladze miasta i zebra¢ potrzebne do rozpoczecia prac fundusze.
Budowa ruszyta w lutym 1825 roku, wykorzystywano w niej uni-
kalne i wymy$lone przez Brunela rozwigzania techniczne. W pra-
cach uczestniczyl m.in. syn Marca Isambarda - Isambard Kingdom.

s J.W.Kochanski, Obrazy Londynu, Paryza, Wiednia, Petersburga, Berlina i Rzymu, czyli
opisanie osobliwosci, zwyczajéw i obyczajéw mieszkaricéw szesciu gtéwnych stolic Europy
przez..., t.1, z.1: Londyn, Lwow 1829, s. 60-61.
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W maju 1827 roku do budowanego tunelu wdarly sie wody Tamizy,
za$ pol roku pdzniej (w styczniu 1828 roku) sytuacja powtdrzyta sie,
tym razem z kilkoma $miertelnymi ofiarami. W sierpniu 1828 roku
podjeto zatem decyzje o wstrzymaniu robdt i zaslepieniu gotowej
partii (okoto jednej trzeciej planowanej dlugosci podziemnej drogi).
Ale niegotowy tunel nie stal si¢ bynajmniej obiektem martwym.
Szukajgc funduszy na dokoriczenie projektu, akcjonariusze zdecy-
dowali sie udostepni¢ odptatnie wnetrze nieskonczonej budowli
i przeksztalci¢ je w rodzaj ekspozycji. W tym stanie zobaczy? tunel
przyjezdzajacy do Londynu Stowacki.

Stowacki zastal w Londynie niedokoriczony tunel, a jednocze-
$nie na miejscu madgt (jesli chciat) wiele sie o tej budowli dowiedziel.
W 1831 roku tunel szczycil sie tym, ze jego historie i zalozenia pre-
zentowaly dziesigtki publikacji, zaréwno opracowan specjalistycz-
nych, jak i tych przeznaczonych dla zwyczajnych zjadaczy chleba,
a przygotowywanych gtéwnie z my$lg o rozreklamowaniu niezwy-
klej atrakgji turystycznej. Co wiecej, opisywany obiekt byl zarazem
obrazowany, rozmaitym tekstom tunelowym towarzyszyly ryciny,
wyobrazajgce bgdz zamierzong (i przyszlg) cato$¢, badz stan, w kto-
rym przerwano roboty. Wybierajac sie na miejsce budowy, mozna
byto mie¢ bardzo dokladne wyobrazenie o tym, jak niedokoriczony
obiekt wyglada. Co czytat Stowacki przed odwiedzinami tunelu?
Nie wiem. Ale mozna snu¢ przypuszczenia, o czym mogt sie dowie-
dzie¢ z licznych i bogato ilustrowanych publikacji informacyjnych.
Monografia tunelu dawata zwiedzajacym takg oto rekomendacje:

Tunel pod Tamizg wzbudza nieprawdopodobnie duze zaintere-
sowanie, zaréwno wérdd miejscowych, jak i obcokrajowcow. Jest
przedmiotem studiéw dla kazdego, kto przyjezdza do Londynu
z zagranicy; obcokrajowcy przybywajacy do Londynu, a w szcze-
golnosci naukowcy, czynia sobie punktem honoru odwiedzenie
miejsca prac; tunel jest nie mniej waznym przedmiotem studiow
dlaludzi z Anglii, tych ktérzy interesujg sie pracami publicznymi
i dzietami naukowymi. Domyslam sie, ze wéréd zwiedzajgcych,
ktorzy byli zobaczy¢ ten cud naszego wieku [this wonder of the
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agel, sa ksigzeta czystej krwi, arystokraci, tak brytyjscy, jak i za-
graniczni (wielu czlonkéw naszej arystokracji jest udziatow-
cami), ministrowie kréla, jak réwniez bardzo liczni oficerowie
tak marynarki, jak i sit ladowych, oraz liczne damy i panowie
z najlepszych sfer.®

Czy Stowacki poznat ktérgs z podobnych charakterystyk, nim

wybral sie do tunelu? Nie ma na to zadnych $wiadectw. Czy jego
wrazenia uksztattowato tylko to, co przekazaly mu zmysly na
miejscu? Nie sgdze. Opis, jaki poeta dat w swym liscie, powstat
prawdopodobnie z nalozenia na siebie wiedzy i bezposredniego
dos$wiadczenia, tego, co o tunelu w Londynie méwiono i pisano,

oraz tego, co wynie$¢ mozna byto z przechadzki po niedokonczo-

nej budowli. A tunel pod Tamizg, oglagdany oczami Stowackiego,
wygladal niezwykle atrakcyjnie:

Pyszny, cho( jeszcze nieskoriczony, most podziemny, ogromna
enfilada filar6w, w kazdym filarze lichtarz brazowy, z ktérego
gaz sie pali; ten rzgd $wiatet i filaréw, nikngcy w oddaleniu, mysl

6

The Origin, Progress, and Present State of the Thames Tunnel, and the Advantages Likely
to Accrue from It, Both to the Proprietors and to the Public, 7 edition, London 1827, s.27.
W przewodniku turystycznym, zaadresowanym specjalnie do cudzoziemcédw, mamy
znacznie krdcej: ,Cudowne przedsiewziecie [a wonderful undertaking], dotad nieskon-
czone, zaprojektowane przez pana Brunela, ma forme czeéci podziemnej drogi pod
rzeka, od Rotherhithe do Wapping. Jest ono zupelnie suche i o§wietlone gazem. Zwie-
dzajacy wpuszczani sg od dziesiatej do piatej, za oplata jednego szylinga” (F. Coghlan,
The Stranger’s London Guide, or Visitor’s Companion to Every Object Worthy Attention
in the Metropolis, including the Places of Public Amusement..., 2 edition with addition,
London [183...7], s.55). Zob. tez: Leigh’s New Picture of London, or a View of the Political,
Religious, Medical, Literary, Municipal, Commercial, and Moral State of the British Me-
tropolis..., new edition, carefully revised, London 1830, s.252; Cruchley’s Picture of Lon-
don, or Visitor’s Assistant, Comprising the History, Rise, and Progress of the Metropolis to
the Present Period..., London 1831, s.207. Kilka lat po pobycie Stowackiego zwiedzajacy
Londyn dostawali nastepujaca wskazowke: , To ogromne dzielo, obecnie doprowadzone
do ponad potowy drogi pod rzeka, wzbudza admiracje u wszystkich odwiedzajacych
i jako ekspozycja jest chyba najbardziej interesujacg z tych, ktérymi moze poszczycié
sie metropolia” (E. Mogg, Mogg’s New Picure of London, or Stranger’s Guide to the British
Metropolis..., London 1838, s.38).
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wreszcie 0 ogromie przedsiewziecia, bardzo wielkie sprawia
wrazenie.

Nie ma watpliwosci, ze tunel dla Stowackiego byt dzietem
sztuki, owocem pracy geniusza. Poréwnajmy zacytowany przed
chwilg fragment z charakterystyka, ktérg dal Kochariski. U Ko-
chanskiego londynski ,most podziemny” wlgcza sie w szereg
przedsiewzieé, ktore ,s3 dziwaczne”, to jaka$ aberracja, ,projekt
awanturniczy”, gdzie bezpowrotnie utopione zostaly ogromne
sumy pieniedzy. Tunel, jak prorokuje polski autor, ,niepredko be-
dzie ukoriczony”, jego jedyng wartoscig zdaje sie to, ze londyriskim
rzemie$lnikom dal na jakis czas sposéb ,do utrzymania”. W opisie
Stowackiego nie ma najmniejszej wzmianki o kosztach budowy,
istotne sg tylko wrazenia estetyczne. | rzecz wazna: chodzi o wra-
zenia, ktore pozostawia tunel ,nieskoriczony”, a zatem - fragment,
utamek, dzieto otwarte. Wiktor Weintraub, ktéry pisat o londyn-
skich wrazeniach Stowackiego, postawil teze, ze w pdzniejszej twor-
czosci poeta sttumit swoje zachwyty. , Tak - pisze badacz - jakby
chcial stworzy¢ sobie alibi, aby$my, Boze bron, nie pomysleli, ze
kilka lat wczesniej biegl ogladad to cudo techniki i zachwycat sie
”7. Bo Stowacki wrdcit po latach do swych doznan z tunelu,
dajac w Podrézy do Ziemi Swietej z Neapolu dziwaczny portret bu-
dowli, ,gdzie w oknach przez szyby/ Anglikom sie w twarze przypa-
trujg ryby”8. Otdz nawet jesli zgodzimy sie z tym, ze obraz tunelu

nim

z Podrozy jest gatunkowo inny niz wczesniejszy, zawarty w liscie
do matki, wnioski z tego zestawienia wcale nie musza zmierza¢ do
tych, jakie zaproponowat Weintraub. Stowacki spojrzal po latach
na tunel inaczej, ale calg swojg dojrzalg twérczoscig zaswiadczyl,
ze bliska jest mu ,nieskoriczono$¢”, dzielo otwarte i niemozliwe
do definitywnego zamkniecia. Kiedy poeta skladal drugg piesn
Podrozy, gdzie mowa o rybach przypatrujgcych sie przez szyby

7 W.Weintraub, Sfowacki i angielska rewolucja przemystowa, s.190.
s . Stowacki, Podréz do Ziemi Swigtej z Neapolu, w: tenze, Dzieta, pod red.]. Krzyzanow-
skiego, t. 4, Wroctaw 1959, s.14.
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Anglikom, musiat przeciez doskonale wiedzie¢, ze tunel wcigz jesz-
cze jest tworem niedokoriczonym, utamkiem jakiego$ ogromnego
dziela, ktére nie wiadomo, czy kiedykolwiek zostanie ukoriczone.
Naj$wietniejszym dowodem tego, jak przemowit do poety tunel
Brunela, jest cata tworczos¢ mistyczna, powstajgca w poetyce frag-
mentow, utamkdw, niedajacych sie scali¢ i domkngé. Ona takze
na czytelnikach - jak tunel na Stowackim - ,bardzo wielkie spra-
wia wrazenie”. By¢ moze zatem Stowacki stonowal z czasem swoj
zachwyt dla londyniskiego ,cudu techniki”, ale bynajmniej o nim
nie zapomnial. 1 jego jako$ci estetycznych nigdy w swej tworczo-
$ci nie uniewaznit. Jesli portret tunelu, ktéry zostawil Kochanski,
skreslony zostal z punktu widzenia praktyka, ktéry umie liczy¢
i szacowac sily, to portret, jaki znamy z listu Stowackiego, robiony
byl rekg romantyka®.

Tunel to typ przestrzeni, ktéry mogt fascynowad romantykéw.
W 1829 roku Anglia miata do pokazania wszystkim chetnym niedo-
koniczone dzielo Brunela i dwa tunele w Liverpoolu, ktére przygo-
towywane byly dla powstajacej drogi zelaznej. Obie budowle byly
gotowe na ponad rok przed inauguracjg potaczenia. Przez rok ich
funkcja niewiele odbiegata od tej, jakg dla niedokonczonej ,,drogi
podziemnej” w Londynie obrali jej akcjonariusze. O niezwyklych
osiggnieciach techniki, wystawionych na publiczny pokaz, dono-
sily takze polskie gazety:

9 Przerwanie prac przy budowie tunelu pod Tamiza dato okazje do ztosliwosci, ktére
Wiktor Weintraub udokumentowal fragmentem ironicznej Ody do pana Brunela, napi-
sanej przez Thomasa Hooda (zob. W. Weintraub, Stowacki i angielska rewolucja przemy-
stowa, s.178-179 [przypis 5]). Pomy$Ine zakoriczenie robdt przyniosto inne glosy, sposréd
ktoérych godna odnotowania jest anonimowa Piesri dla upamigtnienia otwarcia tunelu
pod Tamizq [Song in Commemoration of the Opening of the Thames Tunnel]. W pierw-
szej zwrotce znajdujemy tu chwyt znany z Czterech toastéw Franklina: udostownienie
nazwy technicznej. Wymyslona przez Marca Brunela ,tarcza [shield]”, stuzaca do draze-
nia podziemnego chodnika, daje okazje do gry stownej: ,,Spiewajmy wspélnym gtosem
wodzowi,/ Ktéremu ustgpi¢ musza wszyscy inni wodzowie,/ Bo gdy oni walczg kopia
i mieczem,/ On zwycigza po prostu tarczg’ (Song in Commemoration of the Opening
of the Thames Tunnel, ,The Mirror of Literature, Amusement, and Instruction” 1843,
vol. 3, 5.199; wyr6znienie w oryginale).



2. W NIESKONCZONYM TUNELU 29

Aby unikna¢ spotykania si¢ wozéw parowych idacych z Manche-
ster do Liverpool z innymi wozami na ulicach tego ostatniego

miasta zrobiono zelazng droge pod ziemia, ktdra w znacznej

czesci idzie pod miastem; podobniez ma dwie koleje i jest o$wie-
cong gazem. Olbrzymia ta praca zbliza si¢ juz do korica. Wiele

dam na wozach parowych w ciggu trzech minut odbylo na niej

podziemng podréz.'°

Przytoczony fragment wymaga dzi$§ komentatorskiego przy-
pisu. Mowa w nim o dwukilometrowym tunelu, ktéry przewidziany
byt wylgcznie dla ruchu towarowego. Tunel spajat stacje Edge Hill
z nabrzezem Wapping i mial na calej swej dlugosci spadek. ,Wozy
parowe”, o ktérych mowa, to po prostu otwarte wagony towarowe
(z prowizorycznymi fawkami), zjezdzajgce w d6t z wykorzystaniem
sity grawitacji. Z powrotem prézne wagony wciggane byly z uzy-
ciem sity zwierzat. Opisane we fragmencie zjazdy byly przez rok
turystyczng atrakcjg Liverpoolu. ,Podziemne podréze” w tunelu
Wapping skonczyly sie, gdy ruszyla normalna eksploatacja drogi
zelaznej. Ale frajda, jakg niesie bezpieczne przemieszczanie sie
pod ziemia, stala si¢ wkrotce dostepna w jeszcze wiekszej skali.
W styczniu 1863 roku londyriczycy wsiedli do pierwszych pocia-
gow kolei miejskiej, ktorej niemal cala kilkukilometrowa trasa
przebiegata w tunelu.

10 Nowe drogi zelazne w Anglii, ,Gazeta Korespondenta Warszawskiego i Zagranicznego”
1830, nr 119, s.1060.



3. Na kuli $w.Pawla

Wiktora Weintrauba, przypomnijmy, zastanowila decyzja Stowac-
kiego, by w Podrézy do Ziemi Swietej napisa¢ o tunelu londyriskim

jako korytarzu, gdzie ,w oknach przez szyby” ryby zagladajg w twa-
rze Anglikom. ,,Przez jakie szyby?” - pyta badacz’. Poetyka poematu

dygresyjnego usprawiedliwia niedopowiedzenia i faktograficzne

przeklamania, ale opis pobytu w angielskiej stolicy, zamieszczony
w liscie do matki, juz takich interpretacyjnych luzéw mieé nie po-
winien. A ma. Przynajmniej jeden i - zdaje sie - niezmiernie istotny
dla rachunku wrazen, jakie poeta wywi6z! po miesiecznym pobycie

w Londynie. Chyba dotad nikt nie zwrdcil uwagi na watpliwosci,
jakie budzi¢ musi czesto cytowany urywek z listu z 10 wrzes$nia
1831 roku, a przedstawiajacy panorame metropolii:

Wiele mialem w nim chwil zachwycajacych; przyjemne miasto -
wszedlszy na samg kule wiezy St. Pawta rzucitem okiem wokoto
i pomimo niezmiernej wysokosci wiezy z zadnej strony korica nie
bylo wida¢ - domy az za horyzont sie rozciagaly - i pyszna Ta-
miza z ogromnymi mostami, i za ostatnim mostem las ogromny
masztow, i nad brzegami Tamizy do obeliskéw podobne kominy
machin parowych, z ktérych wylatujg kleby czarnego dymu -
wszystko to tworzy widok zachwycajacy.

Te same przewodniki, ktére rekomendowaly zobaczenie tu-
nelu (badZ - jak w przypadku publikacji Kochanskiego - staraly
sie do wizyty zniecheci¢) pisaly takze o miejscu, o ktérym w cyto-
wanym urywku doniést matce Stowacki. I wspominaty o tym, co
moze zobaczy¢ ten, kto podejmie trud wspiecia si¢ na wierzcho-
tek katedry Swietego Pawta. Trzezwy w swych ocenach Kochan-
ski przestrzegal decydujacych sie na wspinaczke: ,Jezeli sobie kto

1 W.Weintraub, Stowacki i angielska rewolucja przemystowa, s.190.
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chce zada¢ prace, moze, idgc jeszcze 138 schodéw wyzej [ponad
pierwszg galeria], daleko rozleglejszy mie¢ widok, atoli potrzeba
trudnosci mu pokona¢, ktére czestokro¢ z niebezpieczeristwem
zycia sg polgczone”. W ocenie skali trudno$ci, jakg przedstawia
wejscie na najwyzsza galerie wieniczacg kopule katedry, nie ma
duzych rozbieznosci. Wszyscy autorzy przewodnikéw po Londy-
nie zgadzajg sie, ze wspinaczka jest naprawde trudna, na ostatnim
odcinku zamiast schoddw jest drabina, wiekszg cze¢$¢ drogina gére
odbywa( trzeba w ciemno$ci. Wejécie na najwyzszg galerie (trze-
cig, tzw. ztotg) to dowdd najwyzszej brawury. Jeszcze wiecej odwagi
trzeba wykazac, gdy chce sie dosta¢ do kuli, ktora znajduje sie na
szczycie. Mozna tam wej$¢, wnetrze kuli miescilto do szesciu os6b.
Oczywiscie, bedgc w §rodku kuli, nie zobaczy sie zadnej panoramy?.
Stowacki, rozpoczynajac relacje z Londynu, wypelnia sche-
mat podrozy, ktéry uksztattowany zostat w czasach popularnosci
Grand Tour. Poznanie nowego miasta wymagalo tu spojrzenia
spanoptycznego” na jego calo$¢, objecia go wzrokiem od korica do
konca. Tylko tak mozna bylo bowiem zapanowa¢ nad nowg prze-
strzenia, tylko w ten spos6b mozna byto wielko$¢ miasta zamkngé
w jednym poznawczym seansie. By zaczg¢ konsumowaé nowe mia-
sto w jego najwarto$ciowszych kawatkach, trzeba bylo najpierw
nabra¢ o nim cato$ciowego pojecia. W dziewietnastowiecznych
relacjach podrézniczych czesto powtarza sie ten rytual spoglada-
nia z gory*. Sg jednak juz liczne zastepniki, pozwalajgce oming¢
trudy zwigzane z uzyskiwaniem ,panoptycznego” obrazu. Mam
na mysli drukowane przewodniki i rozmaitego typu ,fizjonomie”
miast - zwlaszcza tych duzych, metropolitalnych, takich, gdzie
rozleglo$¢ oznacza, ze panorame zaoferowa¢ moze tylko bardzo
znaczna wysoko$¢. Londyn w czasach pobytu Stowackiego dawat

2 ].W.Kochanski, Obrazy Londynu, Paryza, Wiednia, Petersburga, Berlina i Rzymu, s.20.

3 Zob. Cruchley’s Picture of London, s.56-57.

4 Zob.dla przyktadu wspétczesng Stowackiemu relacje z Wiednia, jaka pozostawit John
Strang, i opis panoramy, jaka rozciagala sie ze szczytu katedry $w. Szczepana: Germany
in 1831, vol. 2, London 1836, s.323-326.
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do rgk zwiedzajgcego bardzo bogaty zestaw publikacji, ktore zwol-
ni¢ mogly przybysza z wedréwki na kopute $w. Pawla. W sprzedazy
dostepne byly takze wieksze i mniejsze graficzne panoramy miasta.
Kto chcial, mdgl oczywidcie takg panorame smakowac w naturze,
wspigwszy sie pracowicie na czubek katedry. Gdy Stowacki dotar}
do Londynu, miasto musiato na przybyszu robi¢ wrazenie czegos
radykalnie innego, co trudno poréwnywac z miejscami poprzednio
odwiedzanymi. Poeta znalaz! sie w stolicy rewolucji przemystowej,
w metropolii, ktéra w kazdym swoim fragmencie pokazywata przy-
byszowi, czym jest nowoczesny przemysl, na czym polega praca
tysiecy maszyn parowych i jakie skutki ta praca przynosi. Londyn
oszatamial przybysza technicznymi cudami, ale nie pozwalat na
moment zapomnie¢, jakie sg koszty tego postepu. A koszty te byly
naprawde bardzo widoczne...

W sympatycznej ksigzeczce dla dzieci, ktéra miata spetniad
funkcje przewodnika, jest fragment zatytutowany View of London
from St. Paul’s [Widok Londynu ze sw. Pawta]. Czytamy w nim:

Pewien dzentelmen ze wsi, ktory wezesniej nigdy nie byl na
czyms$ wyzszym niz stog, wspial sie na szczyt sw.Pawla i po-
dziwiajac krajobraz z zelaznej galerii, [powiedzial/pomyslal:]
,Cbz, w istocie to wspanialy widok! 1 optaca sie wspiag¢ tutaj, na
takg wysoko$¢. Drodzy, c6z za wielkie miasto! 1 we wszystkich
czesciach pelne kosciotéw, domoéw, koni, wézkédw. Coz za mno-
gos¢ pojazddw i ilez tysiecy ludu! 1, nad wszystkim, jakze
gesty dym!”®
Dym, o ktérym mowa w ksigzeczce dla dzieci z poczatku x1x
wieku, wspominajg takze autorzy przewodnikéw dla dorostych
idla cudzoziemcdw. W przewodnikowych charakterystykach kate-
dry $w. Pawla pojawiajg sie dwa ostrzezenia: o tym, ze wspinaczka
moze okazac sie skrajnie ucigzliwa (lub nawet $miertelnie grozna),
iotym, ze z géry zwykle nie zobaczy si¢ niczego. Zanieczyszczenie

s [J. Taylor], City Scenes or Peep into London for Good Children, London 1809, s.13.
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atmosfery Londynu to wazny czynnik ksztattujgcy od xvii wieku
kulture metropolii. Wcze$niej stolica znata tylko jeden typ zaktocenn
widzialnosci, ten powodowany przez mgle. W x1x wieku do trady-
cyjnej i stale wystepujacej mgty dotaczyt dym. Londyn spowijany
byt czesto przez mieszanine tego, co produkowala natura, z tym,
co wytwarzane byto przez czlowieka. W relacji Stowackiego moze
zastanawia¢ to, ze mowa jest o ,wiezy St.Pawla’, nie zas$ - ,kate-
drze”.1to przede wszystkim, ze jest to relacja ze wspinaczki, ktéra
wie$¢ miala ,na samg kule wiezy St. Pawla”. Kilkanascie linijek da-
lej, gdy Stowacki wspomina o odebranym liécie, pisze: ,wychodze
na ulice koto $w. Pawla katedry”. Wspinat sie wiec na katedre czy
tylko na wieze?

Stowacki nie musial podejmowac niebezpiecznej drogi na
szczyt katedry. Nie mial zresztg szans, by znaleZ¢ si¢ jeszcze wy-
zej, niz siegala najwyzsza galeria, tj. ponad kulg z krzyzem. Latem
1831 roku Londyn dawal wszakze inny sposéb na osiggniecie ,,pa-
noptycznego” panowania nad miastem. Przy wschodnim krarficu
Regent’s Park stal okazaly budynek (zwany z racji wielkosci Co-
losseum), a wewnatrz eksponowane bylo ogromne plétno pano-
ramiczne, przedstawiajace widok Londynu z poziomu, na ktérym
ulokowana byta kula katedry $w. Pawta. Obiekt z panorama byt jesz-
cze jednym ,cudem techniki”, ktérym zachwyca¢ mégt przybyszow

6 W liscie do Adama Mickiewicza Aleksander Chodzko tak opisywat zetkniecie si¢ z po-
wietrzem Londynu: ,Wjechali$my w miasto wlasnie w chwili, gdy je nawiedzita mgla,
fog! Trudno sobie wystawi¢ co$ bardziej nieprzyjemnego dla ptuc i oczu; nie jest to
ciemno$¢, nie jest to zmrok, jest to co§ na ksztalt rudego dymu, tak gestego, ze go
czujesz ustami, o kilka krokéw przed soba widzisz przedmiot i nie mozesz go poznac.
Storice jak butla nalana czerwonym przezroczystym plynem patrzy po szatarisku” (list
z 2 stycznia 1842 roku; cyt.za: Listy Aleksandra ChodZki do Adama Mickiewicza, opra-
cowat J. Odrowaz-Pienigzek, ,Pamietnik Literacki” 1962, z.3, s.255-256). Nie ulega
watpliwosci, ze Chodzko spotkat smog, nie za$ - sama mgle. O kulturowej roli zanie-
czyszczen londyriskich zob. A Mighty Mass of Brick and Smoke. Victorian and Edwardian
Representations of London, Amsterdam 2007. W anonimowej fraszce Na wody sztuczne
brzmi chyba takze niepokdj o konsekwencje uprzemystowienia: ,Doczekamy sie tej
chwili,/ Gdy bardziej rozumy przetrzem,/ Ze jeszcze bedziemy zyli/ Fabrykowanym
powietrzem” (Na wody sztuczne, ,Motyl” 1828, nr 22, s.62).
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nowoczesny Londyn. Srodkowa cze$¢ gmachu zajmowala wieza,
gdzie urzadzona byla hydraulicznie poruszana winda. Szyb windy
oplataly schody. Schodami bgdZ windg mozna sie byto dosta¢ na
pierwszy z trzech poziomdw, z ktorych podziwiato sie namalowang
panorame. Na drugi i trzeci poziom prowadzily tylko schody. Nie
byt to jednak koniec atrakgji. Kto chcial, mogt wspiad sie jeszcze
wyzej, korzystajgc ze schod6w, ktére zaaranzowane zostaly w rusz-
towaniach imitujgcych te, ktére kiedys oplataly prawdziwg kule
i krzyz katedry. Schody wyprowadzaly zwiedzajgcych na galerie
potozong na dachu, dajgcg $miatkom dwa rézne widoki. Pierwszy
to prawdziwa panorama miasta, a dokladniej - jego czesci zloka-
lizowanej wokdt Regent’s Park. Drugi to widok przez oszklong,
centralng cze$¢ dachu na to, co dziato sie¢ wewngtrz. Odwiedza-
jacy gmach londyriskiego Colosseum mial zatem zagwarantowane
co najmniej trzy niezwykle do$wiadczenia optyczne. Mégt zoba-
czy¢ namalowang panorame Londynu, ktoérej - wskutek znacz-
nego zadymienia - prawdopodobnie poskgpitaby mu prawdziwa
katedra $w. Pawla. Mgl z dachu spojrze¢ na panorame ,praw-
dziwg” i wreszcie - mégl podziwia¢ ludzi z wnetrza gmachu, tak
jak oglada sie ryby w akwarium. 1 to bogactwo produkowanych
doznan optycznych upowaznia do tego, by o gmachu londynskiego
Colosseum méwi¢ jako o ,maszynie widzenia””.

Nie ma zadnych dowodéw na to, ze Stowacki skorzystat z lon-
dynskiej (bardzo modnej) ,maszyny widzenia”. Wydaje sie jednak,

7 Najbardziej drobiazgowe przedstawienie Colosseum i jego wnetrza da¢ mogty Stowac-
kiemu dwie publikacje: J. Elmes, Metropolitan Improvements or London in the Nineteenth
Century, London 1828 (rozdz. Colosseum) i Picturesque Guide to The Regent’s Park with Ac-
curate Descriptions of the Colosseum, the Diorama, and the Zoological Gardens, London
1829 (tu: Appendix). Zob.tez: ]. Elmes, Topographical Dictionary of London and its Envi-
rons, London 1831 (hasto Colosseum). Czytelnik polski mdgt skorzysta¢ z: [R.B.], Opisanie
Koloseum, czyli wielkiego panorama w Londynie, ,Gazeta Korespondenta Warszawskiego
i Zagranicznego” 1830, nr 6-8, fragmenty w tomie drugim. Tu i dalej wykorzystuje
wiadomosci o panoramie wziete dodatkowo z: The Colosseum, ,The Gentelman’s Ma-
gazine” 1829, January; G. W. Bonner, Kidd’s New Guide to the ,Lions” of London, or the
Stranger’s Dictionary..., London 1832.



3. NA KULI §W.PAWLA 35

ze panorama, ktérg przedstawit poeta w licie, staje sie przekonu-
jaca dopiero wtedy, gdy zalozy sie jej ,sztucznos$¢”, gdy uswiado-
mimy sobie, ze latwe wspiecie sie na kule umozliwiala nie katedra,
aatrapa jej latarni. Eksponowana w Colosseum panorama powstata

na podstawie szkicéw, ktére Thomas Horner wykonal w czasie, gdy

w celach konserwatorskich zdemontowana zostala z wierzchotka

kula z krzyzem. Horner wykorzystal te niezwyklg okazje, uzyskujac

od wladz koscielnych zgode na zainstalowanie na szczycie drew-
nianego ,obserwatorium” i wykonywanie stamtad szkicéw miasta.
Artysta, chcgc unikng¢ efektéw zadymienia, wspinat sie na szczyt
codziennie wczesnym rankiem, zanim rozpalano kotly maszyn

parowych. Pracowal przez kilka godzin, do momentu, w ktérym

zadymienie nie pozwalalo juz na obserwacje i wykonywanie szki-
cow. W swej zmudnej i niebezpiecznej pracy Horner korzystat z naj-
rozmaitszych przyrzaddw optycznych. Specjalnych technicznych

rozwigzan wymagato takze malowanie panoramy, a pézniej - jej

wykoriczenie, gdy calo$¢ pldtna rozwieszona byta juz we wnetrzu

Colosseum. Po remoncie krzyz z katedry trafil tam, gdzie byt wcze-
$niej, stajgc na zupelnie nowej kuli. Stara kula i replika oryginal-
nego krzyza znalazly sie w Colosseum. Wchodzac na dach tego

gmachu, zwiedzajgcy mial zatem $wiadomos¢, ze jest dostownie

na kuli, ktérg weze$niej mozna byto podziwia¢ tylko z dotu.

Nie rozstrzygam sprawy, niewiele sie w tej kwestii da jeszcze
ustali¢. Miesieczny pobyt w Londynie podsuwatl okazje, by po-
smakowac tego, co w nim najlepsze. Stowacki spotkal w Londynie
m.in. Niemcewicza. Ten stary i zmeczony zyciem czlowiek, ktory
znal miasto z poprzednich wizyt, znalazl czas, by zwiedzi¢ tunel
pod Tamiza® Widzial na pewno gmach Colosseum, ,gdzie jest

s Niemcewicz notowat pod datg 29 sierpnia 1831 roku: ,Nie chcac, by 60 florenéw za ka-
rete wyszto na prézno, pojechatem widzie¢ stawny Tunel, czyli podziemna pod rzeka
Tamizg drogg. Jechalem prawie godzine caly” (J. U. Niemcewicz, Pamigtniki... Dziennik
pobytu za granicq od dnia 21 [wlasciwie - 12] lipca 1831 1. do 20 maja 1841 r., Poznan 1876,
$.32).
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doskonate panorama Londynu”®

doskonatosci przekonat sie byt osobiscie.

. Trudno powiedzie¢, czy o tej

Panorama londynska sprzed Regent’s Parku byta dzietem nie-
zwyklym, w ktérym sprzegniete zostaly wysilki przedstawicieli
ré6znych dziedzin. Byl to owoc wspdlnej pracy architekta, malarza,
inzyniera, ogrodnika. Dzieto najdoslowniej synkretyczne. Roman-
tyczne w zalozeniach, genialnie obmyslone i mistrzowsko wyko-
nane. Stowacki znalazl sie w Londynie, ktéry - procz tunelu pod
Tamizg i panoramy miasta — miat jeszcze jedng nowinke, w ktdrej
technik i artysta podawali sobie rece: diorame. Wspominat o niej
w swej relacji z Anglii Krystyn Lach Szyrma'®. Relacje te znat nie-
watpliwie Stowacki, nie wiadomo jednak, czy zechciat skorzysta¢
z rekomendacji, jakg w niej znalazt. Poeta odwiedzil Londyn w mo-
mencie szczegblnym. W miescie dzialaly juz wielkie ,maszyny wi-
dzenia”, oferujgce nowe i nieznane wcze$niej kombinacje bodzcow
wzrokowych. Do zobaczenia byt tunel pod Tamiza, to niezwykle
dzielo techniczne, ktére angazowato zmysty wzroku, stuchu i do-
tyku, dzieto dajgce zwiedzajacym przezycie technologicznej wznio-
stosci. W ciagu niespelna dekady przybyto w Londynie miejsc, gdzie
najnowsze rozwigzania techniczne i najéwiezsze wynalazki mozna
byto zobaczy¢ na regularnie powtarzanych pokazach. Jednym z ta-
kich przybytkow stalto sie Colosseum.

9 Zob.tamze, s.333.
10 Zob.K.Lach Szyrma, [Diorama londyriska] [1929], w tomie drugim.



4. Wéréd cudow natury i cudéw techniki

Od péinej wiosny 1838 roku w gmachu Colosseum - procz wcigz
eksponowanej panoramy - czekala na zwiedzajgcych nowa atrak-
cja: Galeria Naturalnej Magii. ,Przewodnik intelektualny” na lata
1839-1840 charakteryzowal te instytucje nastepujgco:

Ta wystawa jest poswiecona najlepszemu zobrazowaniu tych
dzialéw wiedzy praktycznej, ktére w rekach filozoféw wydaja si¢
dziala¢ jak magia. Obejmuje ona: najlepszy teleskop achroma-
tyczny; dwa najwieksze w Europie zwierciadla wkleste, tak usytu-
owane wzgledem storica, ze ich ogniska wypadaja w tym samym
miejscu, za$ jego temperatura jest tak wysoka, iz zadna znana
substancja jej sie nie oprze; ciemnia optyczna; zobrazowanie
fotogenicznego rysowania; dwa mikroskopy; najwigkszy w $wie-
cie aparat elektryczny, wystawiajgcy powierzchnie elektryczng
o powierzchni niemal 80 stép kwadratowych. Cala wystawa ma
imponujgcy charakter, a jest pokazywana kilka razy dziennie.
Wstep - jeden szyling; katalog z opisem aparatu - 6 penséw.’

W prasie londyniskiej znajdziemy jeszcze wiecej szczegdtow
o atrakcjach ekspozycji. Dowiadujemy sie zatem, co kryje ta-
jemnicza formula ,fotogenicznego rysowania”. Chodzi o foto-
grafie, a dokladniej - o technologie otrzymywania obrazéw na
powierzchni $wiatloczutej. Pokazany na wystawie instrument,
czytamy w stosownych wyjasnieniach, byt uzywany przez Louisa
Daguerre’ai Henry’ego Foxa Talbota do utrwalania obrazéw otrzy-
mywanych w ciemni optycznej. Z tych samych 7zrodet dowiadujemy
sie, ze konstruktorami achromatycznego mikroskopu byli panowie
Carpenter i Westley, za$ ogromny aparat elektryczny (zilustrowany
na okladce pisma) zostal obmyslony przez pana E. M. Clarke’a.

1 A.Booth, The Stranger’s Intellectual Guide to London for 1839-40, London 1839, s.125.
2 Zob. Gallery of Natural Magic, Colosseum, Regent’s Park, , The Literary World” 1839, nr 13;
Gallery of Natural Magic, ,The Mirror of Literature, Amusement, and Instruction” 1839,
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W ksigzce Frankenstein’s Children lwan Morus analizuje lon-
dynskie pokazy elektryczne i praktyke laczenia w nich ,pozytecz-
nego z przyjemnym” [instruction and amusement]®. To polgczenie
nie ograniczato sie do eksperymentdéw z elektrycznoscig, wiek-
sz0$¢ ,galerii wiedzy praktycznej” pokazywala bowiem wynalazki
z réznych dziedzin techniki. Najwazniejszym eksponatem pre-
zentowanym w tzw. ,dlugim pokoju”, centralnym pomieszczeniu
Galerii Adelajdy (The Adelaide Gallery), byto - dla przyktadu - skon-
struowane przez Jacoba Perkinsa dziato parowe, za$ w Galerii Poli-
technicznej gtéwne miejsce zajmowat dzwon nurkowy, w ktérym
chetni i odwazni mogli zanurzy¢ sie w specjalnie do tego celu wy-
budowanym basenie*. Wszedzie byly takze mikroskopy - stoneczny
i ,tlenowo-wodorowy” (oxy-hydrogen). ,Kultura wystaw”, ktdrej
cze$cig byly londyriskie galerie i organizowane w nich pokazy, musi
zainteresowa¢ badacza polskiego romantyzmu. Nie tylko dlatego,
ze stolica Anglii stala sie po klesce powstania listopadowego jed-
nym z dwdch najwiekszych skupisk Wielkiej Emigracji. Takze z tej
racji, ze kultura ta, procz swego poteznego skrzydta zachodniego,
miala tez skromniejsze, wschodnie. By sta¢ si¢ uczestnikiem po-
kazéw, na ktérych eksponowane byly najrozmaitsze cuda techniki,
nie trzeba bylo jecha¢ do Londynu. Pokazy takie znata réwniez
Warszawa. Znacznie mniejsze w skali i niezwigzane na state z zad-
nym miejscem ani z zadng instytucja, byly jednak poréwnywalne
w swym repertuarze z podobnymi imprezami z wielkich galerii lon-
dynskich. W poczgtkach x1x wieku nie bylo w Warszawie ogrom-
nych ,maszyn widzenia”, takich jak stojgce na skraju Regent’s Parku
budynki Colosseum i dioramy. Byly za to, urzgdzane od czasu do

nr 958 (tu na okladce: Kolosalny aparat elektryczny w Galerii Naturalnej Magii, Co-
losseum, Regent’s Park). Wymieniony E. M. Clarke byl wytwdrca ,instrumentéw filo-
zoficznych” i wladcicielem sklepu z tymi instrumentami na Strandzie.

3 Zob.1.R.Morus, Frankenstein’s Children. Electricity, Exhibition, and Experiment in Early-

-Nineteenth-Century London, Princeton 1998, rozdz. Blending Instruction with Amusement:

London’s Galleries of Practical Science.

4 Zob. The Polytechnic Institution, Regent Street, ,The Mirror of Literature, Amusement,
and Instruction” 1838, nr 910, s.146; 1. R. Morus, Frankenstein’s Children, s.77, 81.
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czasu, przerdzne ,gabinety”, gdzie kunszt artysty-malarza znajdo-
wal wsparcie w pomystowosci technika. Te gabinety to niewatpli-
wie wazne ogniwo posrednie miedzy ,,zabawkami filozoficznymi”
(w rodzaju latarni magicznej) a ,maszynami widzenia” (w typie
londyriskiego Colosseum)?®.

Latem 1837 roku do Warszawy zjechatl ,,doktor filozofii James
Schuman z Berlina”, dajgc w Hotelu Wileriskim spektakle pod
tytutem Cuda nadzwyczajne natury. Co mogli zobaczy¢ widzo-
wie? ,Widowisko zlozone z rozmaitych obrazéw, utworzonych
za pomocg nowo odkrytego $wiatta i mikroskopu”®
rodzaj $wiatla przeszed! do historii techniki pod nazwg $wiatla
wapiennego lub lampy Drummonda’. Cate urzadzenie przypo-

. Ten nowy

minato klasyczng ciemnie optyczng (camera obscura), gdzie za-
instalowane byly soczewki. W miejscu, w ktéorym w normalne;j
Jlatarni magicznej” umieszczano przezrocze, znajdowal sie prepa-
rat z powickszanym obiektem. Zrédlem $wiatla byt palnik zbu-
dowany w ten sposob, ze walec ze sprasowanego tlenku wapnia
(wapna prazonego) rozgrzewany byl do wysokiej temperatury za
pomocg palgcej sie mieszaniny tlenu i wodoru. W warszawskich
anonsach reklamujgcych widowisko ,doktora Schumana” zamiast

s Zob.[anons reklamowy], , Kurier Warszawski” 1829, nr 111; Teatr mechaniczny, ,Gazeta
Polska” 1830, nr 83; Teatr sztuczno-mechaniczny, ,Kurier Warszawski” 1830, nr 209; Ga-
binet topograficzny, ,Kurier Warszawski” 1829, nr 266; Gabinet topograficzny p. Sachetti,

,Dziennik Powszechny” 1835, nr 350; Gabinet panoramiczny, ,Gazeta Warszawska” 1836,
nr 38; Cuda mechaniki, czyli Zzywe automaty J[asnie] Pana Tschuggmall, ,Gazeta Warszaw-
ska” 1836, nr 112. Zob. tez notka o genialnym stolarzu wileriskim, Marcinie Milerze, au-
torze ,pomnika mechanicznego” i ,komody cudownej”: , Trzeba koniecznie by¢ widzem,
aby dokladnie mie¢ pojecie o tym arcydziele sztuki, o tym tak stusznie w wyz[ej] powo-
tanej gazecie [chodzi o ,Pszczole Pénocy”] nazwanym «cudzie mechaniki». Od dzi$
o0 god[z.] 5 wieczorem, w widowni na ten cel dokladnie urzadzonej, pokazywa¢ bedzie
kolejno te arcydzieta sztuki. Jeste§my przekonani, ze publiczno$¢ warszawska, umie-
jaca zawsze godnie ocenia¢ prawdziwy talent, nie zostanie i teraz obojetng w oddaniu
winnej pochwaly talentowi mistrza, ktéry w dalszych za granicg podrézach, jestesmy
pewni, pozyska stawe europejska” (,Kurier Warszawski” 1845, nr 49, s.233).

¢ [anons], ,Gazeta Warszawska” 1837, nr 334; Mikroskop Schumana, ,Gazeta Poranna” 1837,
nr 243.

7 Zob.Swiatlo Drummond [1837], w tomie drugim.
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tytulu zjawiala sie zazwyczaj tajemniczo brzmigca nazwa urzg-
dzenia: ,hydro-oxygen-gas-mikroskop”. Pokazy Schumana spo-
tkaly sie z entuzjastycznym przyjeciem warszawskiej prasy, ktéra
zachecala: ,tak badaczom natury, jako tez kazdemu pragngcemu
czas przyjemnie i uzytecznie przepedzi¢, mamy za obowigzek po-
leci¢ to nowego rodzaju widowisko”®. Przedstawienie $ciggato
wielu widzow, ale niespodziewanie skoniczylo sie finansows plajt.
U warszawiakow pozostala jednak potrzeba, ktéra motywowala za-
ktadanie londyniskich galerii: podglgdania cudéw natury z pomoca
rozmaitych cudéw techniki®. Dziesie¢ lat po wystepach doktora
Schumana nad Wistg mozna byto zobaczy¢ w dzialaniu inne urza-
dzenie - mikroskop stoneczny. Ten mikroskop, ,$wiezo z Paryza
sprowadzony, najdoskonalszy w swoim rodzaju”, dawat chetnym
niezwykle seanse:

Rzadkie to i niezbyt dawno wynalezione narzedzie zajmuje
uwage uczonych badaczéw natury i pozytecznie uprzyjemnia
chwile szukajacym zabawy przez nadzwyczajne powigkszenie
niedojrzatych lub zaledwie widzialnych przedmiotéw, tak da-
lece, ze pchla zwyczajna przedstawia sie na obrazie w wielkosci
ogromnego wotu, a szpetne robaki w zgnitym szwajcarskim serze
s3 rowne najwickszej w $wiecie ropusze surynemskiej, na ksztatt
chrabgszczow i karaluchdw. Gasieniczka zaledwie wylegnieta
wydaje sie dlugg na 5 lokei i jakby postronkami obrosta, gaza

s [Notka informacyjna], ,Kurier Warszawski” 1837, nr 219, s.1072; zob. tez L.L.., [notka in-
formacyjnal, ,Korespondent” 1837, nr 238; Mikroskop Schumana [1837], w tomie drugim.
Uzylem dwukrotnie stowa ,,cud”, bo $wiat mikroskopowy prowokowat do pytan o jego

©

relacje ze $wiatem widzialnym. Christian Gottfried Ehrenberg pisal we wstepie do
monografii po$wieconej wymoczkom: ,Od odkrycia tego cudownego $wiata mikro-
skopijnego zycia byt on przedstawiany przez fantazjujacych pisarzy jako $wiat duchéw,
zaludniony przez formy niedajace si¢ poréwnac z tymi ze $wiata widzialnego, czasem
straszne, czasem dziwnie znieksztalcone, ani zupelnie ozywione, ani zupelnie nieozy-
wione. Niekt6rzy przedstawiali je jako swawolny wybryk kreatywnej energii Natury
(lusus Naturae); i nawet w 1820 roku skadinad szanowany pisarz opisal w szczegétach
magiczne sity, ktérymi niektére z tych form jakoby byly obdarzone” (Ch. G. Ehrenberg,
Die Infusionsthierchen als vollkommene Organismen, Leipzig 1838; cyt.za fragmentem
przedrukowanym w recenzji: ,The Foreign Monthly Review” 1839, nr 3, s.271).
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i tiul podobne sg do ogromnej brony; tuska karpia zdaje si¢ jak
plaska muszla morska w najpiekniejszych kolorach; wtos ludzki
w postaci najgrubszej liny z rurkowatym wydrazeniem w §rodku;
ledwie na szkle dojrzana odrobina fabedziego puchu wyobraza
sie w ksztalcie topoli bez liéci, a male pidro strusia podobne do
suchego debu z konarami.’®

Popularno$¢ przedstawient optycznych wzrosta znacznie po
wynalezieniu techniki fotografii. W korficowce lat 50. Warszawe
iinne miasta Krdlestwa odwiedzil Dominik Zoner, dajgc widowiska,
ktore spotykaly sie z entuzjastycznym przyjeciem. Zoner nalezat
niewatpliwie do grona oséb tgczacych w swej dziatalnosci kilka rol:
byt utalentowanym showmanem, konstruktorem wykorzystywa-
nych w pokazach aparatéw i zrecznym popularyzatorem nauki. Po-
kazywal ,obrazy optyczne”, a wigc zapewne fotografie, ktére w jakis
przemyslny sposéb montowal, skoro osiggat na ekranie efekt ,ru-
chomych obrazéw”™. Postugiwal sie tez aparatem spetniajacym
zarowno funkcje mikroskopu ,tlenowo-wodorowego”, jak i ,agio-
skopu” (pomniejszajacego pokazywane przedmioty)*?. Stosowat
niewgtpliwie animacje, tzn. przygotowane specjalnie przezrocza
(np. do zilustrowania tematéw z zakresu astronomii lub geolo-
gii). Na koniec swych pokazéw zostawial nadzwyczaj efektowng

»gre kolorow” (,chromatropy”), ktéra budzita wéréd publicznosci
szczegllny zachwyt!3.

10 Mikroskop, ,Kurier Warszawski” 1847, nr 182, s.877. Mikroskop stoneczny zawital do

Warszawy takze w 1842 roku. O otrzymywanych za jego pomocg obrazach pisata prasa:
,Woda kryniczna, w ktérej golym okiem zadnego pytu [si¢] nie dostrzeze, okazuje si¢

napelniona mndstwem przedmiotéw obcych i nieczystosci, w wodzie za$ zepsutej
przedstawia si¢ $wiat istot réznorodnych, ktére z nadzwyczajng szybkoscig przenosza
sie z miejsca na miejsce, a z ktérych wieksza cze$¢ wzrokowi ludzkiemu jest zakryta”
(Mikroskop stoneczny, ,Gazeta Powszechna” 1842, nr 229, s.4).

11 Zob. [notka informacyjna], ,Kurier Warszawski” 1857, nr 309, s.1630.

12 Zob. [notka informacyjna], ,Gazeta Warszawska” 1860, nr 262, s.5

13 Zob. [notka informacyjna], ,Kurier Warszawski” 1857, nr 247, s.1335; [notka informa-
cyjnal, ,Kurier Warszawski” 1857, nr 252, 5.1363.
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Spektakle z wykorzystaniem ,zabawek filozoficznych” i ,ma-
szyn widzenia” utrwalily sie w réznych gatunkach literackich.
W konwengji bajki sg osadzone utwory, gdzie ,drobnowidz” i la-
tarnia magiczna shuzyly do méwienia o ludzkich wadach i cnotach
(Szlachetny Feliksa Pawla Jarockiego, Latarnia magiczna Franciszka
Morawskiego). Balladg jest anonimowa Latarnia czarnoksigska,
spajajgca zywioly liryki, epiki i dramatu. Drobnowidz z kolei to
krociutkie opowiadanie fantastyczne, historia nieszczesnego Do-
bsona, ktdrego pasja do ogladania $wiata przez mikroskop skon-
czyla sie zyciowsg katastrofg. Rzadko dzi$ przypominany poemat
Wincentego Pola Szajne Katarynka byt rodzajem scenariusza do
patriotycznego spektaklu, wykorzystujgcego obrazy (przezrocza),
muzyke i stowa™.

14 Zob.F.P.]Jarocki, Szlachetny [1815]; F. Morawski, Latarnia magiczna [1852]; Latarnia czar-
noksigska [1831]; Drobnowidz [1835]; W. Pol, Szajne Katarynka [fragment] [1841] - wszystkie
w tomie drugim.
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Miejscem, ktore w kulturze europejskiej taczyto zabawe z technika,
byl - przynajmniej od xvii1 wieku - ,ogréd zabawowy”, zwany
czesto ,foksalem”. Pierwszy z takich ogrodow, pierwowzor wszyst-
kich pdzniejszych, powstal jeszcze w xv11 wieku nieopodal Lon-
dynu. Od jego nazwy, Vauxhall, wzielo sie okre$lenie, ktére na state
przylgneto m.in. do niewielkiego parku na tytach warszawskiego
Nowego Swiatu. Mozna tam bylo spotka¢ rézne rzeczy. Przycho-
dzito sie dla dobrego jedzenia, ale tez dla bardziej wyszukanych
rozrywek: ogladania spektakli fajerwerkow i wzlotéw balonow.
Jedne i drugie zachowaly w x1x wieku swa popularno$¢. ,Ogrody
zabawowe” byly zatem stalg areng popiséw rozmaitych $miatkow,
ktérzy - przy asyscie setek widzow - wznosili sie w przestwo-
rza. Balon jest znakomitym przykladem techniki, ktérg powotaly
i dlugo wspieraly potrzeby pozapraktyczne. Pierwszy taki aparat
skonstruowali wlasciciele wytworni papieru spod Lyonu, podej-
rzewa sie, ze gléwnie z my$lg o reklamie swoich produktéw. I cho¢
od poczatku méwiono i myslano o zastosowaniach praktycznych,
balon az do potowy x1x wieku nie przestawat stuzy¢ gtéwnie roz-
rywce - jako piekna i efektowna zabawka®. Praktyczne zastoso-
wanie musialo oznaczaé mozliwos¢ sterowania, poruszania sie
zgodnie z wolg aeronauty. Do polowy x1x wieku Europa oglg-
data rozmaite i najczesciej nieudane préby kierowania balonami.
Odbywaly sie one na otwartej przestrzeni, wlasnie w foksalach,
mogly jednak takze by¢ aranzowane w duzych pomieszczeniach
zamknietych, zwykle w ,rajtszulach”, przy asyscie zaproszonych
widzow. Wszedzie wzlot byl spektaklem, ktérego dramaturgii nie
dawalo si¢ przewidzie¢. Symbolicznego znaczenia nabiera préba,

1 Zob.R.Holmes, Wiek cuddw. Jak odkrywano pigkno i grozg nauki, przet. E. Morycinska-
-Dzius, Warszawa 2010, rozdz. Baloniarze w niebie.

43
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jakg podjat Jordaki Kuparenko, wznoszgc sie z warszawskiego Fok-
salu w balonie na ogrzane powietrze, ktérego powloka sklejona byta
z afiszy teatralnych. Nawet gdyby w tej historii nie wszystko byto
prawdziwe, jej popularnos¢ pokazuje, ze w poczgtkach x1x wieku
granice zabawy i technologii trudno byto wytyczy¢?2.

Warszawski Foksal dawat okazje do podziwiania balondéw.
Z czasem przybyl mu grozny podwarszawski konkurent, ktdry
nieco inaczej taczyt technike z zabawa. Pierwszy odcinek Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiederniskiej dotart w czerwcu 1845 roku do
Grodziska. Przynajmniej przez kilka miesiecy rentownos¢ nowej
linii mogly da¢ niemal wylacznie przewozy pasazerskie, do tego
jednak potrzebne bylo, by Grodzisk stal si¢ miejscem zywo od-
wiedzanym, $ciaggajgcym do siebie wszystkich zgdnych rozrywki
i nowych wrazen. Te rozrywke znalez¢ mozna bylo w zbudowa-
nym obok grodziskiej stacji budynku, zwanym Foksalem, z salg
wykorzystywang do zabaw, koncertéw i taricow. Dodatkiem do
tradycyjnych rozrywek byla ekscytacja, jakg fundowal przejazd
kolejg. Pocigg nie byl tylko wehikulem, ktéry przewozi¢ mial war-
szawiakéw. Odgrywat role, ktdrg celebrowaty walcowe kompozy-
¢je wiedenskich mistrzéw, tzn. byt atrakcjg zabawowa, srodkiem
stuzacym nie do odbywania nuzacych podrézy, lecz do cieszenia
sie samg przejazdzkg. Zima 1845 roku pozwolita polaczy¢ wyjazdy
do Grodziska z tradycjg kuligéw. Warszawiacy w otwartych wago-
nach mogli do$wiadcza¢ w spotegowanych dawkach wszystkich
tych przyjemnosci, jakie dawata jazda saniami do Wilanowa, Kro-
likarni czy Wierzbna?®.

2 Te historie przypomniano przy okazji $§mierci Kuparenki: ,Gdy ustyszal o czestych
za granicg wznoszeniach si¢ balonami, o§wiadczyl, ze i w Warszawie to uskuteczni
z mniejszym kosztem, bo bez gazu lub spirytusu i materii jedwabnych. Ukleit przeto
balon z papieru, pod balonem urzadzit kociotek, napetnit go tuczywem, wsiadt w kosz
uwigzany do balonu, zapalit tuczywo, z ktérego dym napetnit papierowy balon, i wobec
mnéstwa widzow Jordaki z ogrodu Foksal wznidst sie pod obtoki” ((Notka informacyjna],

,Kurier Warszawski” 1844, nr 31, s.142).

3 Zob.F.K,, Z Grodziska, ,Kurier Warszawski” 1846, nr 60. Zwracam uwage na wzniesiony

w grodziskim Foksalu toast - ,za powodzenie Kolei Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej”
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Nim dotarta do Warszawy kolej, cud techniki mogto miasto
zobaczy¢ na wodzie. 24 maja 1840 roku do przystani zlokalizowanej
przy Zamku przybil statek parowy. Miasto dlugo czekato na po-
dobne wydarzenie. Bylo juz na nie gotowe w 1828 roku. Niestety,
plynacy z Gdariska statek parowy ,Victory” utknat na mieliznie na
wysokosci wsi Potok*. Ale w maju 1840 roku wszystko poszto jak
nalezy. Anonimowy dziennikarz relacjonowat:

Kilkaset osob zalegalo wczoraj brzeg Wisly ponizej tarasu zamko-
wego, okrywato dachy berlinek stojacych przy komorze wodnej,
przystan i napetnialo okna doméw, z ktérych widok rozlegat
sie na rzeke. O pierwszej ujrzano w oddaleniu na szerokiej wod
przestrzeni maly punkt, powiekszajacy si¢ w szybkim zblizaniu;
byt to statek parowy. Z ciekawoscig spogladali na niego obecni,
$ledzili jego ruchy, witali w sercu ten nowy czynnik rozszerzenia
sie przemystu krajowego. O 25 minut na drugg statek parowy
zblizy} sie ku brzegowi, a w chwili kiedy zarzucat kotwice wprost
okien zamkowych, stojace w przystani berlinki powitaly nowo
przybylego goscia. [...] J[asnie] O[$wiecony] Ksi[3]ze Namiestnik
raczyl wczoraj po poludniu odby¢ nim przejazdke do Cytadeli
ina powrdt.®

Teatralnos¢ towarzyszgca powitaniu w Warszawie statku paro-
wego rysuje sie bardzo wyraznie. Latwo sobie wyobrazi¢ scene, jakg
stanowila gladka tafla Wisly, i widownie, ktorg tworzyla wysoka
skarpa wislana. Nietrudno tez odmalowa¢ sobie moment, gdy na

(s.282). Wigcej na temat kultury foksali pisze w mojej ksigzce: Inna droga. Romantycy

a kolej, Warszawa 2012, s.30-38.

Utknat i stuzyl jako atrakcja. ,Pomimo niestatej pogody, odleglosci od miasta i optaty

sktadanej w Sklepie Dobroczynnosci, odwiedzito go od niedzieli przez trzy dni przeszto

600 0s6b” ([notka informacyjnal, ,Gazeta Korespondenta Warszawskiego i Zagranicz-
nego” 1828, nr 197, s.1765). Przewidywano, ze gdy ,Victory” dotrze do Warszawy, zo-
stanie takze udostepniony zwiedzajacym. ,Statek ten stang¢ ma obok mostu; stycha¢,
iz wladciciel umyslit dozwoli¢ publicznosci do niego przystepu za ofiar¢ na rzecz zupy

rumfordzkiej, zlotego jednego od osoby dorostej i 15 groszy od dzieciecia” (Statek pa-
rowy z Anglii, ,Kurier Warszawski” 1828, nr 215, 5. 907).

s [Notka informacyjna], ,Kurier Warszawski” 1840, nr 138, s. 661.

-
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horyzoncie pojawil si¢ dtugo oczekiwany aktor, tj. dymigcy statek.
Przedstawienie mialo dwa momenty kulminacyjne. Pierwszym
byto doptyniecie jednostki do brzegu, skwitowane przywitaniem
przez berlinki, co oznaczalo zapewne aplauz okazywany przez
warszawiakéw, obsiadajacych wislane todzie i przygladajacych sie
manewrom. Drugim byl inauguracyjny rejs z udzialem Ksiecia
Namiestnika - rejs, ktéry, co wazne, odbyt sie w zasiegu wzroku
wszystkich zgromadzonych na brzegu. Po tym $wigcie zaczela si¢
zwyczajna stuzba statku, rejsy do Bielan i na Saskg Kepe. Swa wy-
jatkowa kulturowg role statek® potwierdzit jeszcze na inne sposoby.
Stal sie tematem kompozycji muzycznej i uzyczyt nazwy tytulowi
warszawskiego pisma satyrycznego.

W kompozycji J6zefa Stefaniego statek parowy zostat dostow-
nie przeniesiony do teatru. Statek parowy ustyszeli warszawiacy
po raz pierwszy 16 sierpnia 1840 roku w Teatrze Wielkim. Czytam
o tym wykonaniu, co nastepuje:

Po drugim obrazie Korsykanki odegrany zostal nowy malowniczy
polonez ][6zefa] Stefaniego pod tytulem Statek parowy. Sztucz-
nym uzyciem réznorodnych sit instrumentalnych autor starat sie
nasladowad, a raczej przedstawic obraz zycia statku parowego:
przygotowania, odjazd, przeprawe i przybycie do lagdu. W polo-
nezie dokona¢ tego bylo bardzo trudno, jednakze trudnos¢ te
pan Stefani szczesliwie pokonat.”

Niestety, nie mozemy sie przekonad, jak kompozytor poradzit
sobie z trudnym zadaniem. Polonez wyszed! wprawdzie drukiem,
zdaje sie jednak, ze zaden z egzemplarzy tej edycji nie przetrwat
do dzisiaj. O tym, jak kompozycja wygladata, dowiemy sie tylko
z opisow. ,Kurier Warszawski”, informujgc o wydaniu, tak stresz-
czal ,program” utworu:

s Zadne z zachowanych Zrédet nie zarejestrowato, niestety, jego nazwy. Gdy pojawita
sie w Warszawie druga z kupionych przez Piotra Steinkellera jednostek, pisano o nich
w prasie: ,maly” i ,duzy statek parowy”.

7 [Notka], ,Gazeta Warszawska 1840, nr 218, s.1.



5. ,STATEK PAROWY” 47

W tym polonezie nasladowane s3 melodie malujace obrazy, jakie
przytrafiajg sie w istocie na statku parowym, jako to: machina pa-
rowa zaczyna by¢ w ruchu, dzwonek przyzywa pasazeréw, odply-
nienie statku, muzyka na statku, statek stangl na przeznaczonym
miejscu, pasazerowie wysiadajg, wypuszczenie pary z machiny.®

Jozef Stefani nie byt pierwszym, ktéry zmierzyt sie z zadaniem
muzycznego sportretowania techniki. W 1840 roku w Warszawie
byly chetnie grywane (i upowszechniane drukiem) ,techniczne’
walce Johanna Straussa (ojca), z najstynniejszym z nich - Wesolg
podrézq kolejq zelazng [Eisenbahn-Lust-Walzer]. Byly juz znane takze
pierwsze polskie préby, by wspomnie¢ choéby o kompozycji An-
drzeja Kotulinskiego Omnibus galop do Krélikarni (o ktérym czy-
tamy, ze wyszed! ,z piekng rycing czterokonnego wielojazdu”®).
Ten typ kompozycji osiggnat u nas szczyt popularnosci w drugiej
potowie x1x wieku, gdy z Warszawy wybiegaly juz linie drég zela-
znych. W tym sensie mozna mdéwié¢ o prekursorstwie Jozefa Ste-

2]

faniego i 0 bardzo waznym (a wcigz niedocenianym) §wiadectwie
zwigzkow, jakie romantyzm polski tgczyly z dziewietnastowieczng
technika. Jedng z przyczyn, dla ktorych o zwigzkach tych méwi sie
wcigz niewiele, jest to, ze znaczna cze$¢ z ,programowych” kom-
pozycji muzycznych, ktére odnosily sie do techniki, bezpowrotnie
przepadla. Nie byly to z pewnoscia dziela wielkie i bardzo przez
znawcow cenione (bo te by chyba przetrwaly), trudno jednak co$
wiecej powiedzie¢ o wartosci artystycznej utwordéw, skoro wiele
z nich znamy tylko z tytuléw i suchych rejestréw wydawniczych'®.
Przyplyniecie do Warszawy statku parowego i znaczna popu-
larno$¢ organizowanych przejazdzek nasunely wydawcom ,Humo-
rysty Warszawskiego” pomyst, by od 1 stycznia 1841 roku zmienié¢
tytul pisma. Odtad ,dziennik poswiecony przyjemnej zabawie”

s [Notka], ,Kurier Warszawski” 1840, nr 231, s.1109.
9 Zob.[notka], ,Kurier Warszawski” 1837, nr 150, s.737.
10 Przepadl m.in. skomponowany przez Stefaniego polonez Kolej Zelazna, ktéry uswietnic¢
miat otwarcie pierwszego odcinka Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej.



48 ROMANTYZM ALBO TEATRALNOSC TECHNIKI

wychodzit jako ,Statek Parowy”, udobitniajgc na okladce nowy
tytul rycing, ktéra najprawdopodobniej portretowata jednostke
ogladang od ponad p6t roku na Wigle. Nie wiadomo, czy przepro-
wadzona zmiana przyniosta jakie$ ekonomiczne konsekwencje'’.
Chyba jednak nie pomogla, bo pisemko po trzech numerach prze-
stato sie ukazywad, a jego tytul stal sie okazjg do zartéw'2. Warto
wszakze do niego dzi$ zajrze¢, by przeczyta poemat Para i poznad
komplementowane w nim ,cuda jeniuszu sity”.

Statek parowy i kolej zelazna musiaty by¢ dla warszawiakow
przedmiotem dumy. Pokazujg to relacje prasowe i rozmaite ,li-
sty na prowincje”, w ktorych przejazdzke po Wisle lub wypad do
Grodziska przedstawia sie jako przyklady modnej wielkomiejskiej
rozrywki. Obie nowinki techniczne portretowane byly z uzyciem
réznych metod. Najciekawsze wydaje sie wszakze zainteresowa-
nie, jakie okazal im balet romantyczny. W kwietniu 1847 roku na
deskach Teatru Wielkiego widzowie mogli zobaczy¢ utozong przez
Filipa Taglioniego sztuke Przybycie, zabawa i odjazd na kolei zelaznej.
Za$ w lutym 1848 roku na warszawskiej scenie Taglioni wystawit
nowy spektakl, Panoramg Warszawy. Gtéwng czegs¢ dekoracji stano-
wil widok Warszawy, zdjety z brzegu praskiego. Autor scenografii,
malarz i dekorator Antoni Sacchetti, wykonal swg prace - jak czy-

213

tamy - ,z wierno$cig kamery obskury”?. Nie zapomniat niczego.

11 Redakgcja tak ttumaczyta zmiane: ,Gdy jednak tytul ten [tj. «Humorysta Warszawski»]
w blad wprowadza¢ moze osoby nieznajace planu «Humorysty» i odstreczad tych, kto6-
rzy procz $miechu innych cheg przyjemnodci, zeby si¢ bawi¢, przeto «Humorysta» od
1stycznia 1841 roku przybiera nazwe «Statek Parowy. Dziennik po$wigcony przyjemnej
zabawie»” (J. B. Uwiadomienie od Redakdcji, ,Humorysta Warszawski” 1840, nr 19, s.2).

12 ,W tym roku wychodzit dzienniczek, na ktorego czele byla rycinka wyobrazajgca statek
parowy, pod nim napis tegoz statku, a pod napisem przez wszystkie numera Zemsta
mezczyzny. «Statek Parowy» plynat tylko przez trzy numera arkuszowe, przy wielkiej
parze wodnistej, lecz tak cicho, iz nikt podrézy jego nie domyslat si¢ nawet. Charakte-
rem tego dzienniczka byto ubdstwo literackie, ktdre si¢ wtasnym kosztem na parowym
statku do nicosci przeprawilo, zostawujac po sobie malg notatke bibliograficzna i te
przyjemng pewno$¢, ze juz nie powréci” (Kronika literacka. Pisma periodyczne w War-
szawie na rok 1841, ,Biblioteka Warszawska” 1841, t.3, s.479-480).

13 Panorama Warszawy, ,Gazeta Warszawska” 1848, nr 38, s. 4.
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Na wodach Wisly ,wida¢ czétna i czétenka, miedzy ktérymi, jak
wspaniate okreta, kolyszg sie dwa nowe paroptywy”*. Prawdziwy
popis swych zdolnos$ci dat Sacchetti cztery lata pozniej, gdy na
deskach Teatru Wielkiego wystawiona zostala ,zabawa taneczna”
Patac Krysztatowy w Londynie.

14 [Notka informacyjnal, , Kurier Warszawski” 1848, nr 36, s.174.
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»Geniusz sily” to, jak wspomnialem wczesniej, brat przyrodni ge-
nialnego artysty. W charakterystyce wielkiego technika i naukowca
uczestniczg cechy zblizone. Pokazuje to doskonale relacja z war-
szawskiego przedstawienia Patacu Krysztatowego w Londynie. Zor-
ganizowana w londynskim Hyde Parku w okresie od 1 maja do
15 pazdziernika 1851 roku, Wielka Wystawa Przemystu byla impreza,
ktéra w zamierzeniu organizatoréw miala pokazywac postep do-
konujacy sie w réznych dziedzinach zycia, a jednoczesnie zade-
monstrowa¢ pozycje Wielkiej Brytanii, odgrywajacej wyjatkowa
role w dokonujgcych sie procesach modernizacyjnych. Impreza
okazata sie sukcesem z wielu wzgledéw. Dopisala przede wszystkim
frekwencja. Oblicza sie, ze w niespelna p6t roku Londyn i wystawe
odwiedzito przynajmniej 6 milionéw Anglikéw i Walijczykdw, co
oznaczalo, ze zgromadzone eksponaty obejrzal co trzeci mieszka-
niec Anglii i Walii’. Wystawa cieszyla sie ogromng popularnos$cig
takze za granicg. Te popularno$¢ dyskontowaly setki publikacji
o charakterze przewodnikowym, w ktérych wystawe i jej najcie-
kawsze eksponaty nie tylko sie omawiato, lecz takze pokazywato.
Byla to pierwsza okazja, by w prasie stowo wspomagane bylo ob-
razem, by w doniesieniach z Londynu dawa¢ prébke wizualnych
wrazen, jakie wynosili ci, ktorzy docierali do Hyde Parku. lkono-
grafia dokumentujgca Wielkg Wystawe liczy tysigce rozmaitych
jednostek. Tradycyjnym technikom przyszta w sukurs niezle juz
rozwinieta sztuka fotografii. Wystawa miata eksponaty i momenty,
ktore szczegdlnie intensywnie eksploatowane byly obrazowo. Ale
wszystkie obiekty i wydarzenia wystawowe przelicytowywatl Patac
Krysztalowy.

1 Zob.H.Perkin, The Age of the Railway, London 1970, s.99.
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Trudno powiedzie¢, ilu doczekal sie obrazéw. Duzo latwiej
jest zliczy¢ kompozycje muzyczne, ktore usitowaty da¢ dzwiekowy
portret Palacu i zilustrowad panujgcg w nim krzatanine zwiedza-
jacych. Wystawa $wiatowa jeszcze trwata, gdy do warszawskich
sktadow muzycznych trafialy rozmaite walce, polki czy kadryle
dedykowane Patacowi®. Do kompozytoréw zagranicznych dotgczyli
Polacy. Poniewaz Patac miat jednoczy¢ uzytkownikéw wszystkich
kultur, mozna go bylo takze celebrowaé z wykorzystaniem naro-
dowych tanicéw. Tak zrobil Henryk Chojnacki, ukladajac Mazura
z wystawy londyriskiej. llustracje muzyczng wspomagata plastyka.
Z informacji o wydaniu tarica drukiem mozna si¢ bylo dowiedzie¢,
ze ,na okladce jego przedstawiony jest Palac Krysztalowy, a wo-
koto wieniec, ktdry tworzg wesote pary mazurowe réznych barw
i figur”®. W pierwszg rocznice otwarcia wystawy warszawiacy mo-
gli podziwia¢ dwa nowe dziela, ktére jg przypominaly. W gmachu
Towarzystwa Dobroczynnosci zainstalowana zostata cyklorama.

,Obraz ten - czytamy - przedstawia podr6z do Londynu na Wy-
stawe Przemystowa”*. Zrédta prasowe sa niezwykle skape i nie
pozwalajg odtworzy¢ ani tego, co pokazywal obraz, ani tego, jak
wygladaly ,przedstawienia”, do ktérych stuzyt. Cyklorama to dlugie
plétno panoramiczne, ktére nawiniete jest zwykle na dwie szpule.
Stopniowe odwijanie obrazu daje widzom wrazenie, ze poruszajg
sie w przestrzeni. Cyklorama byla typem ,podrézy magicznej”,
dzieki ktorej, nie ruszajgc sie z miejsca, mozna bylo w ciggu kil-
kunastu minut przezy¢ to, co daje wielodniowe przemieszczanie
sie. W cykloramie, podobnie jak w panoramie i dioramie, site ilu-
zji budowat sojusz artysty i technika. Ten sam sojusz dawat o so-
bie zna¢ w warszawskim Teatrze Wielkim, gdy widzowie przyszli

2 Oto pare tytutéw sposrdd tych, ktére mogly do nas trafi¢: W.Wilson, Dream of the Crystal
Palace; The Great Exhibition Waltz of 1851; ]. R. Ling, Crystal Palace Polka; E. Price, Cristal
Palace Quadrilles; C.A. Patey, Crystal Waltzes.

3 [Notka], ,Kurier Warszawski” 1851, nr 265, s.1394.

4 [Anons reklamowy], , Kurier Warszawski” 1852, nr 120, s. 624.
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podziwia¢ Patac Krysztatowy w Londynie. Relacja z premiery baletu
zaczynala sie nastepujgco:

Paxton wybudowat Patac Krysztalowy w Londynie, Sacchetti
go powtdrzyl w teatrze warszawskim; Paxton uzy} tysigce cent-
nar6w zelaza, tysigce stop kwadratowych szkla; Sacchettiemu
do$¢ byto tylko kilkuset tokei ptdtna, troche farb i pedzli; Paxton
potrzebowat geniuszu i sztuki, Sachetti sztuki i talentu; Anglia
wystawila swoj Patac Krysztalowy jako chwilowy sklad cudéw
przemystu calego $wiata, teatr warszawski swdj palac zrobit
widownig choreografii kosmopolitycznej, ktora dluzej moze
potrwa jak londyniski zbiér cudéw.®

W zacytowanym fragmencie zjawiajg sie¢ Paxton i Sacchetti,
ale - zauwazmy - ,geniuszem” nazywa sie tylko pierwszego. Budy-
nek wystawowy to ,sktad cudéw”, cudem bezsprzecznie wszakze
najwiekszym okazuje sie on sam: ,gmach zadziwiajgcy, najcie-
kawszy i najoryginalniejszy dotad pomnik architektury naszego
wieku”¢. Kim byl jego tworca?

Joseph Paxton byt geniuszem. W rozpowszechnianych bio-
grafiach wyposaza sie go we wszystkie rysy, ktore skupiata w sobie
figura genialnego artysty. A wiec przede wszystkim: dzieto i on to
jedno. W Historii Krysztatowego Patacu, jaka dostawali czytelnicy

~Ksiegi Swiata”, dzieje pomystu stajg si¢ tylko uzupetnieniem bio-
grafii Paxtona’. To nie Patac okazuje sie wazny, a biografia jego
niezwyklego twoércy. Niezwyklego z tej racji przede wszystkim, ze
nie byt ani architektem, ani inzynierem; zaprojektowat olbrzymi
budynek, nie majac zadnych certyfikatéw formalnie potwierdza-
jacych jego umiejetnodci. Paxton, czytamy w pierwszym zdaniu,
to ,stawny ogrodnik ksiecia Devonshire”. Rozgltos daly mu sukcesy

s [A.Lesznowski?l, , Palac Krysztatowy w Londynie”. Divertissement uktadu p[ana] Romana
Turczynowicza, z muzykq plana] J6zefa Stefani [1852], w tomie drugim.

¢ Tamze.

7 Zob.T.E., Historia Krysztalowego Patacu na Wielkg Wystawe Swiata w Londynie, ,Ksiega
Swiata” 1852, ¢z.2.
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ogrodnicze, ,cudéw dokazywal w cieplarniach, stawianych wedtug
swojego pomystu”. Chodzi dostownie o ,cudotwérstwo”, o taki
rodzaj osiggnie¢, ktore wymykajg sie przyjetym skalom oceny. Pa-
xton to ogrodnik, ktéry umial oszukaé nature, ,fabrykujac w (...)
szklanej klatce zwrotnikowg Ameryki Potudniowej temperature”®.
W zbudowanej specjalnie do tego celu szklarni manipulowat fi-
zjologia amazorniskiej lilii wodnej, ,,0szukal” jej korzenie, ,oszu-
kal” lidcie i zmusil wspanialg roéline do zakwitniecia. Genialno$¢
jednostki oznacza zawsze, ze ta nie daje sie zaszufladkowad, ze
jej potezna energia tworcza przelewac sie bedzie przez granice
oddzielajace rozne typy aktywnosci. Hodujac lilie wodng, Paxton
okazal sie nie tylko niedoscigtym ogrodnikiem, kunszt ogrodniczy
zlgczyl bowiem z innymi umiejetno$ciami. Byt ,,doskonatym rach-
mistrzem i ekonomikiem”?. Laczenie odlegtych od siebie dziedzin
aktywnosci doprowadzito do genialnego rozwigzania: projektu
olbrzymiego budynku wystawowego, ktéry miat cechy ogrodo-
wej szklarni, a zarazem przypominal w swoich zalozeniach do-
mowy mebel, ,rozbierang szafe”. Spotkany przypadkowo Robert
Stephenson nie mial watpliwosci, kwitujgc plany budynku entu-
zjastycznie: , To cudowne i tysigc razy wyzsze nad wszystko, co
nam zaprojektowano!”1°.

Paxton to cudotworca. Genialnie potgczyt idee pawilonu wy-
stawowego z konstrukcjg cieplarni. A to znaczy jeszcze co$ wiecej:
stworzyt dom, ktdry byt zarazem ogrodem. W Palacu Krysztato-
wym zbiegly sie dwie wielkie tradycje symboliczne, ktdre przez
stulecia wydawaly sie nie do pogodzenia. Z jednej strony Patac
materializowal potrzebe przestrzeni zamknietej, bezpiecznej
i przyjaznej, najsilniej zwigzanej z wyobrazeniem domu. Z dru-
giej — byt kawalkiem przestrzeni otwartej, wystawionej w calosci
na dzialanie storica. Palac stangt w Hyde Parku, wladze nie zezwo-
lity jednak na znaczgcg ingerencje w jego przyrode. Cze$¢ z drzew

s Tamze, s.49.
o Tamze, s.50.
10 Tamze, s.51.
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zostala zatem przesadzona, cze$¢ znalazta sie wewnatrz budynku,
w transepcie, ktéry Paxton zdecydowat sie tak uksztattowac, by
nie skraca¢ konaréw poteznych wigzédw. Zwiedzajacy wystawe do-
stali w ten sposéb strukture unikalng, zbierajaca to, co najlepsze
w przestrzeni zamknietej (bezpieczenistwo, ochrona przed desz-
czem i wiatrem) i otwartej (dostep promieni stlonecznych, bujna
zielen), a co stusznie moglo uchodzi¢ za miejsce idealne, prawzér
szczesliwych ,szklanych domow”.

Istotng role w konstruowaniu biografii Paxtona-geniusza
gra przypadek. W przywolywanej Historii Krysztatowego Patacu
przypadkéw jest kilka, w tym ten najwazniejszy, rozstrzygajacy o lo-
sach pomystu. Jest nim spotkanie z innym geniuszem: w podrozy
do Londynu Paxton rozpoznat w siedzgcym naprzeciwko ,jednego
z najwiekszych inzynier6w naszego czasu”*'. Wiemy juz, kim byt
ten inzynier i jak obejrzane wowczas plany ocenit. Przypadkowe
spotkanie przyniosto kompetentng ocene pomystéw Paxtona, na
miejscu w Londynie okazalo sie jednak, ze niezbedne do podjecia
ostatecznej decyzji sg jeszcze szczeg6lowe kalkulacje. Tym razem
przypadek mégt udaremnié¢ skonkretyzowanie planéw. Pod zna-
kiem zapytania stangt bowiem kontakt z firmami budowlanymi, bo

»przypadek zrzadzil, ze w te wlasnie sobote stanowiono o kwestii
stuzby pocztowej w niedziele, tak ze nastepnego dnia nie miano
wydawad ani przyjmowac zadnych listéw!”'2, Jesli spotkanie z Ro-
bertem Stephensonem uznaliby$§my za punkt kulminacyjny, to
tu mieliby$my klasyczne perypetie. Doszto juz do waznego roz-
strzygniecia, pojawily sie wszakze trudnosci, ktérych nie mozna
byto wczeéniej przewidzie¢. Pomoc dla Paxtona przyszla ze strony
niezawodnego sojusznika. Pomogla technika: ,(...) w kraju tele-
graféw elektrycznych, gdzie interesa prowadzg z nieukrécong ni-
czym energia, czas niknie, materialne trudnosci uchylajg sie przed
potezng wolg cztowieka”3. Historia Patacu Krysztalowego da sie

u Tamze.
12 Tamze, s.52.
13 Tamze.
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w ten sposdb sprowadzi¢ do zwycieskiego starcia geniusza z sitami
przyrody. Najpierw pokonana zostala fizjologia rosliny, ,,oszukane”
zostaly korzenie i liScie amazonskiej lilii wodnej. To zwyciestwo
utrwalila nowa nazwa lilii: Victoria Regia. Po tym tryumfie przyszta
kolej na nastepne - nad przestrzenia, ktéra w Palacu Krysztalo-
wym zlgczyta w sobie wewnetrznos¢ z zewnetrznoscia, twardosé
zelaza z krucho$cig szkta. Cudowny telegraf umozliwit pokonanie
jeszcze jednego przeciwnika - czasu. W materiale wydrukowa-
nym w ,Ksiedze Swiata” warto odnotowa¢ jeszcze jeden ciekawy
szczegot. Czytamy mianowicie, ze rysunki Patacu Paxton udostep-
nit zainteresowanym za posrednictwem , The lllustrated London
News”. ,Wszystkich uderzyla pickno$¢, prostota, a zarazem prak-
tyczno$¢ planu Paxtona”. Wysokonakladowa ilustrowana prasa
dawatla sposobno$¢, by méc po raz pierwszy porozumiewac sie ze
ywszystkimi”.

Warszawskie wystawienie Patacu Krysztatowego w Londynie nie
stalo sie artystycznym sukcesem. Balet zszed} z programu Teatru
Wielkiego po zaledwie pieciu przedstawieniach. W 1852 roku War-
szawa nie mogta jednak narzeka¢ na brak artystycznych atrakgji.
Rok zaczat si¢ od premiery opery Meyerbeera Prorok, w trakcie kté-
rej (na poczatku trzeciego aktu) widzowie mogli zobaczy¢ niezwy-
kte dziatanie ,sztucznego storica”. 8 lutego 1852 roku do Warszawy
po raz pierwszy zawitato $wiatlo elektryczne. Tak jak w doswiad-
czeniach Meineckego, o ktérych czytal Mickiewicz, nowa lampa
stawala sie najpierw narzedziem rozrywki, skladowg widowiska,
$rodkiem do uzyskiwania efektow teatralnych. Pare¢ miesiecy pdz-
niej dwa ,sztuczne storica” rozblyslty w Warszawie w Ogrodzie
Saskim®. Tu réwniez technika sprzegta sie z teatrem. Niezwykte
$wiatlo nie tyle miato pomaga¢ w oglgdaniu, co samo stawalo sie
przedmiotem do podziwiania, podnoszac atrakcyjnos¢ zorgani-
zowanej imprezy dobroczynnej. Wykorzystanie elektrycznosci do

14 Tamze.
15 Zob. O storicu w czasie ostatniej maskarady [1852], w tomie drugim.
16 Zob.[Dwa storica elektryczne] [1852], w tomie drugim.
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tworzenia scenografii teatralnej nie byto zadng osobliwoscig nad-
wislanskiej modernizacji. W scenicznym wykorzystaniu $wiatta
elektrycznego warszawska premiera Proroka kopiowala te paryska .

Zostanmy jeszcze na moment w Paryzu. Popularnoscig cie-
szyly sie tam nie tylko wielkie dziela, ktére reprezentowaé mogla
opera Prorok. Paryzanie tloczyli sie takze na przedstawieniach fan-
tasmagorii i w Teatrze Robina. Impreza w Palacu Krysztalowym
stanowita najdojrzalsze wcielenie ,kultury wystaw”, jej formute
wystawowg powtorzyt cztery lata pdzniej Paryz'®. Gdzie$ pomie-
dzy oglagdaniem maszyn w pawilonach ekspozycyjnych Londynu
i Paryza a podziwianiem ,sztucznego slorica” w Proroku lokowa-
lyby sie wrazenia wynoszone z seanséw w Teatrze Robina. Widz
mogt na nich zobaczy¢ m.in. doswiadczenia przypominajgce do
zludzenia te z uniwersyteckich gabinetow fizycznych. Imponujgcy
byt zestaw machin elektrycznych:

Czarna tablica spuszcza sie z gory, a na niej cyfry, pasy, gwiazdy
z rurek szklanych ztozone. W tych rurkach zamiast powietrza
sg gazy, z ktorych kazdy innym jasnieje kolorem, skoro przez
nie przepuszczong zostanie iskra elektryczna. Inne znéw rurki,
wypelnione siarkiem barytu, strontynu itp., dluzej blyszcza-
cymi pozostajg.'’

Wszystkie te ,najczarowniejsze obrazy” powotywal do istnie-
nia jeden cztowiek. Niezwykly i wielce tajemniczy pan Robin. Fizyk
i aktor. Czarodziej komunikujgcy sie na scenie z duchami.

17 Zob.F.Chopin, [Snopy swiatta elektrycznego] [1849], w tomie drugim.

18 Zob. Patac Wystawy Paryskiej w 1855 . i najwazniejsze wynalazki ostatnich lat, ,Kalendarz
Warszawski Popularno-Naukowy. Rok 1856”; tu takze drzeworyt przedstawiajacy gmach
wystawy w Paryzu.

19 J.Smigielska, Teatr Robina w Paryzu, ,Kétko Domowe” 1865, z.8, 5.113, 114; zob. tez frag-
ment przedrukowany w tomie drugim.



7. Watt i inni

Galerie genialnych technikow, ktérych bieglo$é nie wzieta sie z wy-
ksztalcenia, otwiera syn skromnego ciesli, James Watt. Skonstru-
owana przez niego maszyna parowa nalezy jeszcze do xvi11 wieku,
za$ narracja o okoliczno$ciach, w jakich doszto do technologicz-
nego przetomu, rozpowszechnila sie za sprawg jego syna juz po
$mierci wynalazcy w 1819 roku. Pierwszy czton zmitologizowanej
biografii rozwijat sie jako charakterystyka cudownego dziecka.
Oto maly James zwrdcil uwage na co$, czego nie dostrzegli przed
nim doro$li - na sile, z jakg imbryk z gotujgcg sie wodg unosit do
gory wieczko. Wode w czajniku gotowato sie od pokolen, site pary
obserwowato wielu, nikt jednak z tej obserwacji nie potrafit wycia-
gna¢ wnioskow praktycznych. Do tego potrzebna byla dziecieca na-
iwnos¢, przenikliwo$¢ umystu, ktérego wezesniej nikt nie éwiczyl.
Te same cechy daly o sobie zna¢ w innym momencie biografii, gdy
mlodemu jeszcze Wattowi zlecono naprawe modelu z uniwersy-
teckiego gabinetu fizycznego. Model demonstrowat zasady, wedle
ktorych dziatal silnik parowy Newcomena. Watt przeprowadzit
naprawe, a przy okazji zmienit stosowane zasady, konstruujgc zu-
pelnie nowa i wielokrotnie wydajniejszg maszyne. Do rewolucji
doszlo w uniwersytecie, dokonat jej wszakze cztowiek spoza aka-
demickich struktur, prosty fabrykant narzedzi matematycznych,
uniwersytecki outsider. Scharakteryzowawszy budowe ,cudownej
(... machiny Watta”, autor pierwszej polskiej monografii maszyny
parowej przeszedt do wynalazcy i tak oto skreglit jego umystowos¢:

[...] poprawy te malujg nam Watta najpowabniejszymi kolorami:
wida¢ w nich i t¢ bujnos¢ dowcipu w nasladowaniu, i te bystrg
przezorno$¢ w ulozeniu, owe to niezbedne zrédta doskonatosci
dziel, ktore sg cechami wielkich tylko ludzi.!

1 F.P.Jarocki, Rozprawa o parnej machinie Watta..., Krakow 1814, s. 28.

57



58 ROMANTYZM ALBO TEATRALNOSC TECHNIKI

Genialny technik jest outsiderem w kilku tego stowa znacze-
niach. Dziala poza instytucjami i spoteczno$ciami naukowymi,
najcze$ciej takze w kompletnej samotnosci, angazujac w swoje
wielkie przedsiewziecia jedynie najblizszg rodzine. Inzynierskie
duety stworzyli ze swymi synami Marc Isambard Brunel i George
Stephenson. Pierwszy z nich wyemigrowat z Francji - najpierw do
Stanéw Zjednoczonych, potem do Anglii. Gdy przystepowat do bu-
dowy tunelu pod Tamizg, byl juz zatem napietnowany innoscia,
ktora spotegowaé miata niezwykloéé rzuconego projektu: pokona-
nia rzeki nie klasycznym mostem, lecz drogg poprowadzong pod jej
dnem. Inno$¢ Stephensona miala takze przestrzenny komponent.
Byl cztowiekiem z gérniczej prowingji, stabo radzgcym sobie w sa-
lonach Londynu, méwigcym w sposéb tak odbiegajgcy od londyn-
skiej angielszczyzny, ze parlamentarzysci mieli duze ktopoty, by go
zrozumied. Innos¢ ojcdw zdotali przetamad ich synowie. Robert
Stephenson doczekat sie zatem naleznych zaszczytéw, docenila
jego wielkie osiagniecia takze krolowa Wiktoria, ,ktéra mu po
dwakro¢ szlachectwo ofiarowala i za zycia jeszcze odla¢ kazala
jego posag w spizu do Westminsteru”?. Genialno$¢ w kulturze
europejskiej byla najsilniej wigzana z osiagnieciami w sferze du-
cha, z praktykg artysty. Robert Stephenson zdotat osiggna¢ takze
tak pojmowang genialno$¢. Nie byl wprawdzie cztowiekiem piora,
ale zmusil do postuszenistwa pare i znalazt w niej sprzymierzerica
dla dziatan artystow:

Dzieki jej potedze, osnuwszy kule ziemska cudowng siecig me-
taliczng, znajdujemy dla mysli niezréwnanego postarica, co jej
stowa z jednego na drugi biegun przenosi, co obie pétkule do
siebie zbliza i niejako twarzg w twarz ku sobie stawi.?

W biografiach wielkich technikéw wazne miejsce zajmowato
doswiadczenie, za ktorym staly otwarto$¢ poznawcza i dziecieca

2 A.R., Odwiedziny u technika [fragment] [1856], w tomie drugim.
3 Gawedy naukowe, ,Gazeta Warszawska” 1855, nr 216, s.3.
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ciekawo$¢ $wiata. Dziecinstwo i geniusz mogly tgczy¢ sie narézne

sposoby. W opowiesciach o Paxtonie i jego drodze do zaprojek-
towania Krysztalowego Palacu pojawia sie jego kilkuletnia corka,
ktorej ciezar zdotaly udzwigna¢ liscie amazonskiej lilii wodne;j.
To do$wiadczenie miato ostatecznie przekona¢ ogrodnika, ze od-
powiednio skonstruowane uzebrowanie moze utrzymac szklany

dach o ogromnej rozpietosci. Posta¢ dziecka zjawiala sie takze

w narracjach o wynalazku Louisa Daguerre’a, najpierw tam, gdzie

mowa o obrazach otrzymywanych w ciemni optycznej i za po-
mocy ,latarni magicznej”. Dla oglagdajgcego je dziecka sg one czyms$

prawdziwie cudownym i nieuchwytnym. Technika dagerotypowa

wyrosta z potrzeby, by to, co cudowne i przelotne, utrwali¢. Louis

Daguerre nie mial teoretycznego przygotowania, byt dekoratorem

scenicznym i malarzem, eksperymentujgcym w gczeniu tradycyj-
nych technik malarskich z nowymi rozwigzaniami technicznymi.
Z takiego mariazu malarstwa i techniki zrodzita sie diorama, typ

widowiska, w ktérym odpowiednio wykonane ptétno - dzieki regu-
lowanemu o$wietleniu z obu stron - dawato iluzje tréjwymiarowe;j

sceny, oglgdanej w zmieniajgcych sie porach dnia.

Dagerotypia powstala z prob, by efekt iluzji posung¢ jeszcze
dalej. ,Zatrzymywanie” obrazéw powstajgcych w ciemni optycznej
zaspokajato dzieciecg zachtannos$¢, byto takze owocem dzieciecej
gotowosci, by znane narzedzia i materialy polaczy¢ w niespraw-
dzone wczesniej kombinacje. Poczatkiem wielkich wynalazkéw
okazuje sie zabawa, w ktdrej zapomina si¢ o tym, o czym normalnie
powinno sie wiedzie¢. Wazng czescig narracji o dagerotypie stala sie
analogia zabawowa, ktorg wprowadzit do swego przemdéwienia Fra-
ncois Arago: ,Dwoje dzieci, przez igraszke osadzajgc dwie soczewki
u dwéch koricéw rury, tworza niechcacy narzedzie powigkszajace,
a tym samym zblizajace przedmioty odlegte™®. To ,narzedzie po-
wiekszajgce” pozwolito radykalnie zmieni¢ obraz kosmosu. Réwnie

4 Rapport de M. Arago sur le daguerreotype, lu a la séance de la Chambre des députés le 3 juil-
let 1839 et a I'Académie des sciences, séance du 19 aotit, Paris 1839, s. 44; cyt. za: ). Zielinski,
O dagerotypie [fragment] [1844], w tomie drugim.



60 ROMANTYZM ALBO TEATRALNOSC TECHNIKI

cenne skutki przyniést mikroskop. Niepozorne cienie, ktére ,za-
trzymywal” Daguerre, staly sie dla Arago niechybng zapowiedzig
kolejnego poznawczego przetomu?®.

Takze w Polsce zyli i dziatali wybitni technicy. Zafascynowany
dzielem Marca Brunela Adam 1dzkowski rzucit pomyst, by War-
szawe polgczyla z Praga ,droga pod Wisty”S. Projekt pojawit sie
w krytycznym dla Brunela momencie, wyszed! drukiem doktadnie
w czasie, gdy podziemne roboty w Londynie, z powodu wdzieraja-
cej sie do tunelu wody, trzeba bylo przerwad. Tym wiekszy nalezy sie
podziw dla 1dZkowskiego, ktérego pomyst miat w tych okoliczno-
$ciach co$ z romantycznej brawury, wyzwania rzuconego umystom
chtodnym i trzezwo kalkulujagcym’. Podobnie $miate i nierealizo-
walne byly dwa inne projekty: kolei jednoszynowe;j i drogi ,wodno-

-ziemnej”8. 1dZkowski miat solidne przygotowanie techniczne;
w swych zrealizowanych dzietach to przygotowanie potwier-
dzil, w trzech wizjonerskich projektach myslat wszakze jak praw-
dziwy romantyk, lekcewazgcy rozwigzania, ktore byly juz dobrze
sprawdzone. Warto pamigta¢, ze procz architektury i techniki trud-
nil sie takze 1dZkowski poezjg. Geniuszem techniki byt niewatpliwie
Izrael Abraham Staffel, warszawski zegarmistrz, tworca ,machiny
rachunkowej”, pokazanej i uhonorowanej najpierw na wystawie
przemystowej w Warszawie (w 1845 roku), a potem raz jeszcze — na

s W klasycznej ksiazce Lewis Mumford uogdlniat zwiazki techniki z zabawa: ,Naiwne
zainteresowanie dziecka obracajacymi sie kotami to w duzej mierze antycypacja zain-
teresowania dorostych maszynami - «maszyny to wiaderka i topatki dla dorostych»”
(Technika a cywilizacja. Historia rozwoju maszyny i jej wptyw na cywilizacje, ttumaczyta
z wydania z roku 1934 E. Danecka, rozdzialy 1-1v przy wspdtudziale W. Adamieckiego,
Warszawa 19060, s. 82).

o

Zob.A.1dzkowski, Projekt drogi pod rzekq Wislq dla polgczenia Warszawy z Pragq... [1828],
w niniejszym tomie.

N

Chléd kalkulagji - dla przykladu - bije z najobszerniejszego oméwienia, jakiego do-
czekat si¢ plan tunelu: P., Uwagi nad projektem drogi podziemnej pod Wislq, ogloszonym
przez plana] ldZkowskiego, ,Gazeta Polska” 1828, nr 151-152.

»

Wylozyt je 1dzkowski w pracach: Chemin hydro-terre ou nouveau systéme de communi-
cations (St. Peterburg 1845) i Chemin de fer statique et ses immenses avantages sur la con-
struction des chemines de fer actuels (Paris 1857).
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wystawie $wiatowej w Londynie (w 1851 roku)®. W biografii wyna-
lazcy schodzg sie rysy, ktére juz znamy: outsider (Zyd!), cztowiek
skromny, pracujacy bez zadnego instytucjonalnego wsparcia, zdu-
miewajacy swym osiggnieciem najtezsze matematyczne glowy
Warszawy i Petersburga. Niezwyklg postacig byl Masymilian Strasz,
pionier dagerotypii, prezentujgcy swe pierwsze prace na miesigc
przed mowa, w ktorej Francois Arago oficjalnie powiadomil §wiat
o wynalazku Daguerre’a'®. Jego wielkos¢ do dzisiaj pozostaje w cie-
niu, pamieta o nim niewielu, tylko rodzinne Kielce uhonorowaty
go w nazwie ulicy.

9 Zob.Machina rachunkowa plana] Izraela Abrahama Staffel z Warszawy [1863], w tomie
drugim.

10 Zob. M. Strasz, Sposob przenoszenia przedmiotéw na papier za pomocg kamery obskury,
przez wplyw samego swiatla [1839], w tomie drugim.



8. Maszyna na scenie

W latach 40. Europa poznala niepozorny aparat, nazywany telegra-
fem elektrycznym (lub galwanicznym). Z jego pomocg dokonywal
sie na stole ,cud” oddzielenia mysli od ciala, ekspediowania czy-
ichs stéw bez pomocy materialnego nos$nika. Telegraf elektryczny
znosit definitywnie odleglos¢, stawiat komunikujgcych sie twarzg
w twarz, bez wzgledu na to, jak bardzo byliby od siebie oddaleni
w przestrzeni fizycznej. ,Cud” telegrafu spelnial sie w kazdym
nawigzanym polaczeniu, w kazdej przeprowadzanej z jego po-
mocg ,rozmowie elektrycznej”!. W prasie z tego czasu mndstwo
jest doniesieni o takich rozmowach. Mogly one stuzy¢ (i stuzyty)
celom bardzo praktycznym, wczesne telegrafy nie zrywaly jednak
z aurg rozrywki, chetnie pokazywaly swa prace w ,galeriach wie-
dzy praktycznej”, byly wyszukanymi zabawkami, dostarczajgcymi
uzytkownikom wysmakowanych uciech. Czytamy zatem, ze na
stacje telegrafu przychodzili ci, ktorzy po prostu chcieli doswiad-
czy¢ dzialania maszyny, kierowali zatem za jego po$rednictwem
wiadomosci mato wazne, np. pytania o pogode. O bardziej wyra-
finowanej formie zabawy donosily angielskie dzienniki, przed-
stawiajac partie szachdéw rozgrywanych dzieki telegrafowi przez
oddalonych od siebie o dziesigtki mil graczy?.

Technika - pisal Lewis Mumford - to przeniesienie praw na-
uki na obszar praktyki®. Takie przeniesienie trzeba tez rozumieé
dostownie. W x1x wieku technika rozwija sie bardzo dynamicz-
nie, a niemaly udzial ma w tym pi§miennictwo naukowe. Jest ono
zreszta jednym z beneficjentdw rozwoju. W pierwszych dekadach
stulecia powstaly nowe narzedzia do gromadzenia i powielania
informacji - tani papier, parowa maszyna drukarska, telegraf

1 Zob.[Rozmowa elektryczna] [1853], w niniejszym tomie.
2 Zob.A Game of Chess by Telegraph, ,Morning Herald” 1845, nr 99.
3 Zob.L.Mumford, Technika a cywilizacja, s.38.
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i fotografia. Rozwoj europejskiej sieci kolejowej otworzyt niespo-
tykane mozliwosci dystrybucyjne, co wybitnie rozszerzato krag po-
tencjalnych odbiorcéw i podnosito rentownos¢ tytuléw. Sprawny
i szybki transfer drukowanych informacji naukowych dawat szanse
na dotarcie tam, gdzie byly mozliwos$ci wykorzystania ich w prak-
tyce. W x1x wieku powstawaly takze inne formy rozpowszechniania
zdobyczy nauki. Chodzi o réznego rodzaju wystawy, po$wiecone
réznym dziedzinom i organizowane w réznej skali, dajgce jed-
nak wszedzie i wszystkim zainteresowanym bezpo$redni kontakt
z tym, co nowe w nauce i co da sie technologicznie spozytkowac.
Najwazniejszg z takich imprez byla niewatpliwie ta, ktorg w 1851
roku goscit Londyn. Byla ona punktem kulminacyjnym dzialan
zmierzajgcych do tego, by abstrakcyjny , postep” unaocznié i spro-
wadzi¢ do najbardziej widowiskowych przykladéw. Londyniska
impreza doczekala sie doskonalej - dzi$ by$my tak jg nazwali -
oprawy medialnej. Towarzyszyly jej rozmaite wydawnictwa prze-
wodnikowe, a najwazniejsze dzienniki poswiecaly jej specjalne
dodatki. Wszedzie tam o wystawie i eksponatach mozna bylo prze-
czytaé, nowe w praktyce publicznego informowania bylo wszakze
to, ze stownym partiom towarzyszyly obrazy, ze stowo i obraz
kooperowaly ze sobg, dajac przekazom niespotykang wczesniej
plastyczno$¢. Maszyny i inne urzadzenia eksponowane w Patacu
Krysztalowym oglagda¢ mogl wiec réwniez ten, kto nie zdecydo-
wat sie lub nie moégl do Londynu przyjecha¢. Nowoczesna tech-
nika pokazywana byla w Europie takze poza Anglig. Inauguracja
niemal kazdego nowego polgczenia kolejowego dawata okazje do
specjalnego typu przedstawieni. Historie dziewietnastowiecznego
kolejnictwa utrwalaly tradycyjne formy artystyczne: ptétna mala-
rzy, litografie, okoliczno$ciowe wiersze, programowe kompozycje
muzyczne.

Polskie pismiennictwo techniczne ma swojego Estreichera.
Feliks Kucharzewski zinwentaryzowat znaczng cze$¢ piémiennic-
twa sprzed 1875 roku, dajgc w swoich pracach niezmiernie bogata
i wcigz jeszcze aktualng charakterystyke bibliograficzng okresu,
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ktéry obejmuje niniejsza antologia®. Ten obraz pi$miennictwa
poswieconego technice warto dopelni¢, mocniej akcentujac to, co
Kucharzewski zostawia troche na uboczu swoich ustalen. A chodzi
o wielki udziat ttumaczen. ,Demokratyzacja” nauki i techniki wy-
raza sie chyba najdobitniej w inwazji prac przekladowych. Nauka
siedemnasto- i osiemnastowieczna rozwijala si¢ w srodowiskach
elitarnych, ograniczajgcych obieg naukowy przez stosowanie taciny
ijezyka francuskiego. W koricdwce xvi11 wieku centrum mysli na-
ukowej pozostawala wcigz Francja, ale rewolucja przemystowa naj-
energiczniej przebiegata w Anglii, a role no$nika mysli technicznej
przejat jezyk angielski. Kiedy przeglada sie polskie pismiennictwo
z pierwszej potowy x1x wieku, nie sposob nie zauwazy¢ znacznego
udziatu prac przektadanych - zaréwno oznaczanych jako takie, jak
i (chyba czesciej) przemilczajacych swe obce pochodzenie. Na pol-
ski ttumaczono przede wszystkim z francuskiego i niemieckiego,
sporo przektadano z rosyjskiego, tam jednak najczesciej mielismy
do czynienia takze z pracami thumaczonymi, co dawato u nas efekt
przektadéw z przektadéw. Ttumaczono prace bardzo rézne: roz-
prawy wybitnych naukowcdw i dziennikarskie doniesienia, szcze-
gotowe rozbiory, jakim poddawane byly nowe wynalazki, i krétkie
informacje, niekiedy bez nadmiernej troski o sprawdzenie ich wia-
rygodnosci. Czescig tej praktyki przekladowej byto przejmowanie
nowej formuly pisma, tzn. bogato ilustrowanego magazynu, w kto6-
rym artykuly techniczne sgsiadowaly z materialami dotyczgcymi
innych dziedzin kultury. Przykladem takiej zalezno$ci moze by¢

»+Muzeum Domowe albo Czytelnia Wieczorna”, powtarzajace kon-
cepcje (a czesto takze zawarto$¢) francuskiego magazynu ,Musée
des Familles, Lectures du Soir”.

4 Zob. F. Kucharzewski, Bibliografia polska techniczno-przemystowa, obejmujgca druko-
wane oddzielnie, w czasopismach lub znane z rekopismu, we wszystkich dziatach techniki
i przemystu, do korica 1874 roku, Warszawa 1894; tenze, Czasopismiennictwo techniczne
polskie przed rokiem 1875, Warszawa 1894; tenze, Pismiennictwo techniczne polskie, t.1,
Warszawa 1911. Kucharzewski, ze zrozumiatych wzgledéw, nie wzigt pod uwage w swych
zestawieniach utwor6w literackich.
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Pytala retorycznie Deotyma: ,,c6z dzi$§ moze/ Zwac sie wiel-
kim, gdy wiek nowy/ W naszych oczach stworzyl dzieto - / Ogniwo
jednosci Boze,/ Co calg ziemie objeto -/ Gdy z$réd $wiezych dziet
budowy/ Blyska Patac Krysztatowy?”>. W tym pytaniu chce zwrdcié
uwage na ,ogniwo jednosci”, schowane pod sklepieniem Patacu
Krysztalowego. Ten obraz wiele méwi o czasie, w ktérym powstat.
A skreslita go poetka, usitujgc znalez¢ plastyczny ekwiwalent dla
proceséw, w ktdrych - patrzac z dzisiejszej perspektywy — dostrzec
wypada poczatki globalizacji. Swiat z potowy x1x wieku w niczym
nie przypominal tego z poczatku stulecia. Jeszcze w latach 30. wia-
domos¢ wystana w Ameryce potrzebowala czterech tygodni, by
statkiem zaglowym dotrze¢ do Anglii i Europy. Zaprowadzenie na
tej trasie statkow parowych skrécito czas do dziesieciu-czternastu
dni, a polozenie kabla telegraficznego sprawito, ze od 16 sierpnia
1858 roku wiadomo$¢ przebiegata przez Atlantyk w pare sekund.
Wielka Wystawa w Londynie z 1851 roku byta ogromnym przedsie-
wzieciem logistycznym, ktdre nie doszloby do skutku, gdyby nie
nowoczesne $rodki komunikacji i lacznosci - statki parowe, kolej
zelazna, telegraf i fotografia. Przez okres paru miesiecy londynski
Hyde Park dawat go$cine calemu $wiatu, pod szklanym sklepieniem
Krysztalowego Palacu znalazto si¢ bowiem niemal wszystko to, co
stanowi¢ moglo cywilizacyjng wizytéwke naszego globu. Podr6z do
Londynu stala sie nie tylko krétsza, ale tez duzo tanisza. Duzg pred-
ko$¢ podrézowania zapewnialy drogi zelazne, niskg cene - pierwsze
agencje turystyczne, czarterujace na przejazd cale pociagi. Kto nie
mégl jechad, miat do dyspozycji bogato ilustrowane przewodniki
ikatalogi. W Warszawie, jak pamietamy, pojawila sie tez mozliwos¢,
by na wystawe dotrze¢ wirtualnie, ogladajac spektakl w cykloramie
lub podziwiajac ,zabawe taneczng” Patac Krysztatowy w Londynie.
Krotko po Wystawie §wiat jeszcze bardziej zmniejszyl sie przez
przekopanie Kanatu Sueskiego i budowe pierwszego wielkiego

s Deotyma []. Luszczewska], Budownictwo, w: taz, Improwizacje i poezje, Warszawa 1854,
5.145.
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alpejskiego tunelu pod Mont Cenis®. Dzialalno$¢ translatorska
wlaczala sie w ten proces pomniejszania nowoczesnego $wiata.

Ujecie, jakie proponuje, wiele zawdziecza dwom ksigzkom: Ri-
charda Holmesa Wiek cudéw i Johna Trescha The Romantic Machine’.
Ksigzka Holmesa zrywa z etykietami ,wieku pary i elektrycznosci”,

~epoki wegla” czy ,,czasu kolei”®

. Byt to przede wszystkim, argumen-
tuje autor, ,wiek cudéw”. Ta mysl wydala mi sie niezmiernie cenna
nie tylko jako charakterystyka romantycznej nauki, ale takze - jako
odnoszaca sie do techniki. Cuda nauki stawaly sie bowiem praw-
dziwie zdumiewajace, gdy przez technike przenoszone byly do
codziennej praktyki, tj.gdy - wydobyte z ciasnych i dusznych la-
boratoriéw - stawaly si¢ widoczne dla wszystkich, ktorzy chcieli
je ogladal. Pierwsza polowa x1x wieku tworzy nowe rozwigzania
iinstytucje stuzace do pokazywania wynalazkow. Juz w xvi11 wieku
powstajg ,zabawki filozoficzne” i gabinety, gdzie mozna bylo po-
dziwia¢ ich cudowne mozliwosci. W x1x wieku ten nurt tgczenia
nauki, techniki i zabawy przybrat posta¢ ,panoramanii”. Pano-
ramy (i podobnie - dioramy, cykloramy, kosmoramy) to wielkie

ymaszyny widzenia”, ktore byly rozwinieciem formuty ,zabawek”.
Oproécz ,maszyn widzenia” i niepozornych ,zabawek filozoficznych”
pierwsze dekady x1x wieku znajg ciemnie optyczna, latarnie czar-
noksieskg (magiczng) i rozmaite aparaty z ,galerii naturalnej magii”.

6 Wiecej o tym pisze w: Szalony bieg. Kolej i ciemna nowoczesnos¢, Warszawa 2015, rozdz. Po-
catunek w tunelu. O trzech heterotopiach nowoczesnosci.

7 Zob.R.Holmes, The Age of Wonder. How the Romantic Generation Discovered the Beauty
and Terror of Science, London 2009; polski przektad: Wiek cuddéw. Jak odkrywano pigkno
i grozg nauki, przet. E. Morycinska-Dzius, Warszawa 2010; J. Tresch, The Romantic Ma-
chine. Utopian Science and Technology after Napoleon, Chicago 2012.

8 O ,epoce wegla” zob. M. Weissenbacher, Sources of Power. How Energy Forges Human
History, Vol.1: Before Oil: The Ages of Foraging, Agriculture and Coal, Santa Barbara 2009;
o ,czasie kolei” - H. Perkin, The Age of Railway, London 1970; M. Robbins, The Railway
Age, Manchester 1998 (praca pochodzi z lat 60.).
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»Wiek cudéw” ujawnial sie w praktyce demonstrowania ma-
szyn, organizowania widowisk, gdzie wymyslna machina wykonuje
swg prace i jest w tej pracy zarazem ogladana. Okladke oryginatlu
ksigzki Holmesa zdobi reprodukcja kolorowej grafiki, pokazujacej
wzlot balonu braci Montgolfier. Wzlatujacy w przestworza balon
zajmuje centralny fragment sceny, ktérg otaczajg zgromadzeni
z kazdej strony widzowie. Z otworu na scenie, nad ktérg unosi sie
balon, wychodzg jezyki ognia i bija w gore kleby czarnego dymu.
W polskim przekladzie radykalnie zmieniony zostat podtytut:
w oryginale mowa jest o ,pokoleniu romantykéw”, odkrywajg-
cym ,piekno i groze nauki”, nie za$ o odkrywaniu piekna i grozy
w ogole. Tej zmianie towarzyszy inna, réwnie nieprzemyslana. Na
oktadce polskiego przektadu, zamiast dramatycznego spektaklu
balonowego z udziatem tysiecy widzéw, widzimy kameralng scene
pokojowa, ktdra niewiele méwi o pieknie nauki, a jej groze zupel-
nie przemilcza. Waznym uzupelnieniem wywodéw Holmesa sg
ilustracje zamieszczone na kolorowych wklejkach. Pigkno i groza
to przeciez jako$ci wybitnie wizualne. O ptétnach pokazujacych
obie jakosci wspomina autor w Prologu®. Polski przektad i pod
tym wzgledem demonstruje bezprzykladna niewiernos¢. Nie daje
zadnych ilustracji.

Ksigzka Johna Trescha ma prowokacyjnie brzmigcy tytul, staje
bowiem do sporu z poglgdem mocno rozpowszechnionym w popu-
larnych definicjach romantyzmu. W definicjach tych jakosci przez
romantykdw cenione stawia sie w opozycji do modelu $wiata budo-
wanego na mechanice Newtona. Tresch pokazuje, ze ,,beznadziejni
romantycy” i ,bezduszni mechanicy” mogli w Paryzu w pierwszych
dekadach x1x wieku znalez¢ plaszczyzne porozumienia. Przede
wszystkim dlatego, ze nauka i technika wigczaly sie aktywnie do
tworzenia ,drugiej natury”. Czynnikiem sprawczym byta maszyna,
nieprzypominajgca jednak w swym dzialaniu zegara, tego symbolu
fizyki Newtonowskiej. ,Maszyna romantyczna” przedtuzata ludzkie

9 Zob.R.Holmes, The Age of Wonder, s.xix; Wiek cudéw, s.15.
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zmysly i wysubtelniala je. Dawata réwniez nowe bodzce, wydoby-
wajac z nich nowg intensywnos¢ i niespotykane wczesniej pola-
czenia. Najprostszym przyktadem bylyby tu analizowane wcze$niej
szabawki filozoficzne” i ,maszyny widzenia”. Warto w tym miejscu
przypomnie¢, jak bardzo poetycko brzmialy opisy efektdw, ktore
dawatla lampa gazowa (ze $wiattem podobnym do ,pigknej jasno-
$ci ksiezyca”), lub jakie doznania wywotywaly lampy elektryczne,
konsekwentnie przeciez nazywane ,sztucznymi storicami”. ,Ma-
szyna romantyczna”, pisze Tresch, miala swoje wlasne sekretne
zycie. Pobudzaly jg do zycia tajemnicze i niewidzialne sily - para
wodna i elektrycznos¢. Silniki parowe i elektryczne, telegrafy, apa-
raty fotograficzne nie przypominaly mechanizméw ,klasycznej
maszyny”. ,Maszyna romantyczna”, ciggnie argumentacje Tresch,
sbyla przesycona estetyka, jakosciami organicznymi, zyciowymi,
a nawet transcendentnymi”. Takze dlatego, Ze nie mogta po pro-
stu sta¢ w miejscu: domagala sie obserwatora, w ktérym wytwa-
rzala silne przezycia estetyczne i emocjonalne®. W argumentacji
kreslonej w ksigzce ten wlasnie jej sktadnik powraca wielokrotnie:
yromantyczna maszyna” zawdzieczala swe osobliwosci zaréwno
swemu wyposazeniu (tajemniczym i znanym tylko z efektow si-
tom), jak i sposobowi, w jaki sie te maszyne postrzegato. Roman-
tyczny styl pisania o zmechanizowanym $wiecie odkrywa Tresch
takze w Manifescie komunistycznym, gdzie kilkakrotnie w odnie-
sieniu do pomystéw Saint-Simona i Fouriera pada stowo ,fanta-
styczne”. Uduchowiony sposdb widzenia maszyny wrécit w Kapitale
Marksa, w oskarzeniach o ,fantasmagoryczne” iluzje ,fetyszyzmu
towarowego”!', Zeby skorniczy¢ te cze$¢ polskim akcentem, przy-
wolam poczatek Machiny parowej Brunona Kiciriskiego: ,Widzia-
le$ w nocy w ruchu parowsg pracownie?/ Ten widok dusze twoja
przejmie niewymownie,/ Bo wtedy tej pracowni sila tajemnicza/
Moc nadprzyrodzonosci uroczej uzycza”'?. 1 dodam, ze tekstow

10 Zob.]. Tresch, The Romantic Machine, s.12.
1 Zob.tamze, s.12-13.
12 B.Kicinski, Machina parowa [1843], w niniejszym tomie.
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pokazujgcych lokomotywe (zwlaszcza nocg) i ,czarowng jazde”
w wagonie kolejowym powstalo u nas poréwnywalnie duzo co
we Frangji®.

Tresch pisze:

Chociaz romantyczni poeci i artysci zwykle przedstawiali sceny
wiejskie i pastoralne, odludne klify, wznioste géry i wijace sie
rzeki, byli zanurzeni we wspdlczesny rozwdéj polityki i nauki;
wiekszo$¢ swoich spraw zalatwiali w miedcie, za$ natura, ktérg
opiewali, byla od dawna zaludniona i uksztaltowana przez
ludzi.™

Przywotlalem ten fragment, gdyz pozwala on wydoby¢ spe-
cyfike polskiego romantyzmu, w ktérym przeciez trudno méwié
o konsekwentnej ,miejsko$ci”. Wrecz przeciwnie, polska kultura
romantyczna rozwijala sie dobrze poza wielkimi metropoliami.
Nie byly przeciez takimi ani Krzemieniec Stowackiego, ani Wilno,
jakie zapamietal Mickiewicz. By¢ moze dlatego nasz rodzimy ro-
mantyzm mial do maszyny podejscie ambiwalentne i w $wiecie

»drugiej natury” widzial tez symptomy rozkltadu. Uwzglednienie
nostalgii za $wiatem, ktory bezpowrotnie przemija, wymagaloby
dolgczenia do niniejszego zbioru sporej grupy tekstéw. Wiekszo$¢
z nich jest jednak doskonale znana, bo sktada sie na kanon litera-
tury romantycznej. Zdecydowaltem sie dopuscic¢ do glosu sceptykow
tylko wyjatkowo, by ustyszeé np. glos Krasiriskiego, ktéremu statek
parowy - tak czesto wzbudzajgcy podziw u wspoétczesnych - wyda-
wal si¢ czyms$ najmniej poetyckim?®®. By petniej zilustrowa¢ postawe
autora Nie-Boskiej komedii, musialbym przywota¢ we fragmentach

13 W tym miejscu jeszcze raz pozwole sobie odesta¢ Czytelnika do mojej ksiazki Inna droga.
Romantycy a kolej.

14 ). Tresch, The Romantic Machine, s.16.

15 Zob.Z.Krasinski, [Nie znam nic mniej poetycznego...] [1830], w niniejszym tomie. Ten
obraz powtérzyt poeta w Legendzie, piszac: ,Wielki to i posepny okret, bez ptécien
i masztéw - a wszystkie fale kolami rozbija na piane - i z posrodku jego bucha stup
dymu, ktdry leci nazad w nieskoniczonos¢” (Z. Krasinski, Legenda, w: tenze, Trzy mysli
pozostate po S.p. Henryku Ligenzie..., Paryz 1840, s. 42).
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znaczng cze$¢ jego dorobku. Tesknota za porzgdkiem danym przez
Stwérce wkladala pidro do rak wielkich i mniej stawnych. Do-
skonale znane sg gromy rzucane przez Norwida ,na dziwowiska
o$wiaty zachodniej”, rzadziej pamieta sie o Wladystawie Syrokomli
i jego dobitnie wyrazanych abominacjach'®.

Tomem Romantycy i technika nie usiluje zmienia¢ obrazu pol-
skiego romantyzmu. Nie uwazam, ze Krasiniski winien ustgpi¢
miejsca Kicinskiemu. Ci, dla ktérych postep techniczny nie byt
wartoscig bezdyskusyjng, wyraznie nadawali ton naszemu pi$mien-
nictwu. Sgdze jednak, ze - budujgc historycznoliterackg panorame -
dobrze jest pamietac o rdéznych nazwiskach.

Antologia niniejsza jest po$wigcona technice. Jak kazda tego ro-
dzaju publikacja stanowi ona subiektywne spojrzenie na cato$¢
polskiego pismiennictwa z okresu 1820-1870. Obrysowanie jego
granic tematycznych nie jest fatwe. Wydaje sie, ze mozna wskazaé
przynajmniej kilka pol, ktore z technikg blisko sgsiadowaly, a ktdre
odkroi¢ trzeba bylo z narazeniem si¢ na zarzut arbitralnosci. Nie
znajdzie tu zatem Czytelnik tego, co musiatby pomiesci¢ tom Ro-
mantycy a nauka. Podobnie: nie ma w antologii prac, ktére zna-
laztyby sie w tomie Romantycy a medycyna. W pierwszym z nich

»

reprezentowane bylyby m.in. prace o ,magnetyzmie zwierzecym’

16 ,Bo dzi$ czlowieka para o§wieca:/ Parowe kotly w wozach, w okrecie,/ Parowe mysli
jak btyskawica/ Z ludu do ludu lecg w momencie./ Gdziez ci, dziecino, szuka¢ swojej
doli/ Pomiedzy tylu madrymi dziwy?/ Chyba ci szczeécie jakie pozwoli/ By¢ maszynista
lokomotywy.// Ot! nastat czas postepu, daj, Boze, mu zdrowie!/ Juz nam teraz obecnos¢
i przeszto$¢ nie w glowie!/ Telegraf nas wprowadza na postepu droge,/ Wigze do Europy
jak wrébla za noge./ Juz naszej mysli glowy i serca uczucie/ Bedziemy w $wiat daleki
posyla¢ na drucie;/ Trzeba tylko rachunek zrobi¢ gospodarczy,/ czy nam mysli i uczuc
na posylke starczy?/ Bo w oczy $mia¢ si¢ bedg zamorscy wspdlczesni,/ Jedli drut elek-
tryczny rdza litewska splesni.// Parowdz popchnie zboze niestychang sita,/ Byle tylko
na polu zytko zarodzilo,/ Byle wzrosta pszenica, co§my sieli w trudzie,/ To juz nawet
zniwiarke wynalezli ludzie”. W. Syrokomla [wlasc. Ludwik Kondratowicz], Do niemow-
lecia, w: Gawedy i rymy ulotne Wtadystawa Syrokomli, cz.2: Rymy ulotne, Warszawa 1853,
s.4-5; tenze, Czy jeszcze gawedy? [1860], w: tenze, Poezje, t.5, Mikoléw 1908, s.181-182.
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i o wirujgcych stolikach (te powazne i te przeSmiewcze'’), a w dru-
gim nalezaloby pomiesci¢ m.in. wypowiedzi o anestezji (gazie
rozweselajgcym i znieczuleniu)'®, a takze o formujacej sie powoli
psychiatrii. Oczywiscie, nauka i medycyna nie rozwijaly sie bez
zwigzku z technika, wystarczy cho¢by wskaza¢ temat ,wplywu kolei
na zdrowie” lub pomysle¢ o geologii, biologii i astronomii (ktdre
byly dyscyplinami naukowymi chyba najmocniej zadluzajgcymi
sie u technikéw), by uséwiadomic sobie, ze obecnos¢ niektorych
tekstow w tej antologii (lub brak innych) moze dawa¢ powdd do
sporéw. Takie spory otwieraloby uwzglednienie (lub pominiecie)
tekstow dotyczacych technologicznych katastrof, przemystowego
wykorzystania chemii (gorzelnictwo i cukrownictwo!), postepow
w sztuce wojennej czy romantycznej futurologii®.

Antologia Romantycy a technika jest trudna do pomyslenia
bez ilustracyjnego aneksu. Skoro bowiem odnosi sie ona do ,kul-
tury wystaw” i ma mowi¢ o teatralnosci techniki, uzupelnieniem

17 Byloby tu miejsce m.in. na prace Zygmunta Krasinskiego Magnetycznos¢ [1857], na
komedie Aleksandra Fredry Sluby panieriskie, czyli magnetyzm serca [1833], komedig
Stanistawa Bogustawskiego Stoliki magnetyczne [1853]. Ta ostatnia miala zakoriczenie,
o ktérym warto cho¢by wspomnie¢. Recenzent ,Kuriera Warszawskiego” chwalit je
stowami: ,Wybornie [...] udato sie zakonczenie dziela, przez rozpiecie magnetycznego
fanicucha na scenie, dla wzbudzenia pragdu magnetycznego w dloniach publicznosci,
ktory sie tez objawil przez huczny oklask!” ([Recenzja przedstawienia], ,Kurier War-
szawski” 1853, nr 133, s. 688). Jak wida¢, elektrycznos¢ byla bardzo teatralna, a pomyst
Bardosa nie przestawal $mieszyc¢.

1

=

Trzeba byloby m.in. uwzgledni¢ glos Norwida, ktéry kpit z dentysty, co ,,od wszech bo-
lesci czlowieka ocali” (C. Norwid, Posiedzenie. (Fraszka) [1851], w: tenze, Pisma wszyst-
kie, zebral, tekst ustalil, wstepem i uwagami krytycznymi opatrzyt ]. W. Gomulicki, t. 1:

Wiersze. Czg$¢ pierwsza, Warszawa 1971, s.171; calo$¢ spacjowana).

19 W tym przypadku poszedtem na kompromis, dajac bardzo skromna reprezentacje tek-
stow po$wigconych wynalazkom militarnym. Uzasadnienia dla takiej decyzji dostarczy¢

moze fragment z takg oto pokrzepiajaca wizja przyszlosci: ,Postepy techniki tak sg

wielkie i niepojete, iz moze przyjdzie czas, w ktérym nie trzeba bedzie uzywa¢ ludzi do

prowadzenia wojny, dwaj natomiast mechanicy, za pomocg ogromnych swoich machin,
dziata¢ beda naprzeciw sobie, usitujac zniszczy¢ $rodki nieprzyjaciela. Taka potyczka

bedzie przynajmniej bez rozlewu krwi” (Eisenbahnen u[nd] Dampfkanonen, ,Politisches

Journal” 1825, Mirz, s.253). Z ilustrowania romantycznej futurologii cze$ciowo zwalnia

mnie §wietna ksigzka Marka Dybizbanskiego: Romantyczna futurologia, Krakéw 200s.
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tekstow stownych muszg by¢ obrazy. Czesto zresztg przedruko-
wane teksty mialy swoje obrazowe dopelnienia, stowny komen-
tarz znajdowal wzmocnienie w grafice. Wszystkie ilustracje (takie
byto moje zatozenie) pochodzg ze Zrodet dziewietnastowiecznych.
Znaczna ich czes$¢ - z ksigzek francuskiego popularyzatora nauki
i techniki, Louisa Figuiera. Warto go tu przywolac¢ takze z tej racji,
ze reprezentuje typ uczonego, ktéry w ktéryms momencie zycia po-
stanowil oddac sie nie tworzeniu nauki, a jej popularyzowaniu. Do
tego celu stuzy¢ mialy przede wszystkim ilustrowane kompendia.
P6zniej Figuier sprobowal do tego celu formy artystycznej, tworzac
nowy gatunek dramatyczny - ,teatr naukowy”2°.

20 Tytuly kilku prac popularnonaukowych Figuiera znajdzie Czytelnik w Spisie ilustracji.
Niektore z tych ksigzek doczekaly sie polskich przekladéw (zob. L. Figuier, Najwazniejsze
odkrycia i wynalazki w dziedzinie nauk, sztuki i przemystu, przet.]. Noskowski, Warszawa
1876). Ze sztuk reprezentujacych ,teatr naukowy” warto wspomnie¢ o pierwszej, poswie-
conej francuskiemu konstruktorowi maszyn parowych (Denis Papin ou l'invention de la
vapeur. Drame historique et scientifique en 5 actes et 8 tableaux) z 1882 roku (zob. F. Cardot,
Le thédtre scientifique de Louis Figuier, ,Romantisme” 1989, nr 19 [numer monograficzny:
Sciences pour tous]). Autor drukowanych w ,Gazecie Lwowskiej” Listow paryskich bardzo
surowo ocenil te sztuke i napisal w podsumowaniu: ,Nie zdaje mi si¢, zeby p. Figuier zde-
cydowal sie na nowg probe naukowego teatru, bo ta pierwsza nie powiod!a sie zupelnie,
pomimo szczerych i lepszego losu godnych usitowan artystéw wystepujacych w dra-
macie Denis Papin” (). Bohdan, Listy paryskie. cxxv, ,Gazeta Lwowska” 1882, nr 145, s.1).
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O machinie moca pary dzialajacej
i o jej wynalazcy [fragment]

Z koricem sierpnia 1819 umar} w Heathfield niedaleko Birmingham
stawny James Watt, w osiemdziesigtym czwartym roku zycia’. Byt
on poprawcg machiny mocg pary dzialajacej, ale przedsiewziete
przez niego okolo tejze przeksztalcenia byly tak mnogie, ze po-
dlug uznania wielu mechanikéw angielskich nalezy mu stusznie
i wlasciwie imie wynalazcy. Tak w Anglii, jak i u nas, cze$cig nie-
wiadomi rzeczy, czescig nieukontentowani, powstaja od nieja-
kiego czasu przeciwko wynalazkom machin w ogdlnosci, jakoby te
przeszkadzaly do zarobku ludziom ubogim, z tym wszystkim nie-
zaprzeczona jest rzecza, ze pomieniona machina parowa w wielu
przypadkach dziala to, czego zadna inna wiadoma nam sita dokaza¢
nie zdota. Ludzka sita jest zanadto ograniczona, a koni lub woléw,
bez wielkich wydatkéw, mnogich trudnosci i szkdéd niewyracho-
wanych, uzy¢ niepodobna, ilekro¢ zachodzi potrzeba sily wielkiej.
Niepodobna tym sposobem pozyska¢ natezenia sit jednochwilo-
wego, gdzie uderzenie lub pociggnienie w oka mgnieniu sta¢ sie
powinno. 50 koni nie wydola tej robocie, ktérg uskuteczni¢ moze
machina parowa majgca site tyluz koni, a gdy konie tylko trzecig
cze$¢ dnia mogg by¢ w pracy, potrzeba by przeto 150 koni, azeby
w dniu jednym tyle zrobi¢, ile machina jedna site 50 koni majgca
zrobi¢ jest w stanie. Gdy za$ w tym celu uzy¢ chciano wodospa-
dow, wiadomo, ze nie wszedzie sie znajduja i w ogdlnosci moc ich
jest nader ograniczona, wielkiej przeto wagi byto usitowanie wy-
nalez¢ site, ktora by podtug upodobania zmniejsza¢ lub zwiekszaé
iw kazdym miejscu uzy¢ sie dala. Taka site zyskujemy w wynalazku

1 James Watt (1736-1819) — szkocki inzynier, chemik i wynalazca, twérca wielu ulepszen
w konstrukcji maszyny parowej. Najwazniejsze z nich polegalo na skonstruowaniu
rozrzadu, ktéry pozwalat doprowadza¢ pare pod wysokim ci§nieniem na przemian do
przedniej i do tylnej czedci cylindra (rozdzielonych tlokiem). Wynalazek swoj opaten-
towal Watt w 1769 roku.

79
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Watta. Jego poprawna machina uzy¢ sie data do najliczniejszych
przedsiebiorstw mechanicznych, gdy przeciwnie, machiny parowe,
ktore jeszcze przed nim istnialy, tylko do suszenia kopalni uzytymi
by¢ mogly. [...]

Zdarzylo sie, ze profesor fizyki w Uniwersytecie Glasgowskim,
majac rzecz o parze wodnej, uzy¢ chcial machiny parowej New-
comena?, a znalazlszy ja przez dlugie nieuzywanie w nieporzadku
iniezdolna do swojego zamiaru, aby nig ukaza¢ stuchaczom dziel-
no$¢ sity pary wodnej, uzyt Watta do uporzgdkowania onej [il. 1]. Me-
chanizm machiny, ktérego Watt nigdy nie widzial, zwrécit uwage
gleboko myslacego artysty, za pierwszym oka rzutem tuszyl sobie,
iz nie tylko zdola jej bledom zaradzi¢, ale j3 wydoskonalié, tak izby
sie stala uzyteczniejszg. Od tej chwili caly zajal sie mys$lag wydosko-
nalenia tej machiny, a lubo nie zaniedbywat przedmiotéw swojego
rzemiosta, tyle sie atoli tylko nimi trudnil, ile mu do jego utrzy-
mania si¢ dostarczaly; zdawal sie juz przeczuwad, ze ta machina
miala by¢ wegielnym kamieniem przysztego szczescia jego i stawy.

Wynalazek tej waznej machiny nie nalezy trafowi, poniewaz,
jak wiadomo, bywa teraz uzywana niezliczonymi sposoby, ku
ulzeniu ludzkim pracom i do uskutecznienia dziet zadng inng silg
uskutecznia¢ sie niepodobnych. Wiecej jak od pot wieku istniejg
machiny Newcomena, usitowano wielokrotnie i wielorako zmniej-
szy¢ koszta jej opatu, a w tym tylko celu poprawiono kotly i piece.
Lecz te wszystkie usitowania postuzyly jedynie ku malemu wydo-
skonaleniu machiny, nie zmieniwszy nic ani w jej mechanizmie,
ani w innych wlasno$ciach. Watt zas, obdarzony nadpowszech-
nym rozumem i nieréwnie wiekszg o$wiatg, niz sie spodziewac

2 Maszyna parowa Newcomena (nazwana tak od jej angielskiego wynalazcy, Thomasa
Newcomena [1663-1729]) to tzw. atmosferyczny silnik parowy, w ktérym produkowana
w kotle para wodna przesuwa tlok, a nastepnie jest w cylindrze skraplana (strumieniem
wody), wytwarzajac w nim podcisnienie. Ci$nienie atmosferyczne powodowato powrdt
tloka do wyjéciowego potozenia. Newcomen skonstruowat swa pierwsza maszyne w1712
roku. Jej najwigksza wada byto wysokie zuzycie paliwa: jedna maszyna potrzebowata
$rednio 1,5 tony wegla na dobe. W 1763 roku John Anderson, profesor Uniwersytetu
w Glasgow, poprosit Watta o naprawe niesprawnej maszyny Newcomena.
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mozna u mechanika pospolitego, uznat w celu istotnej poprawy
machiny konieczng potrzebg zmniejszy¢ pare wodng, a zglebiajac
wszystkie skladajgce jg czesci, dociekt sposobu, jakim przeksztal-
cona by¢ mogta.

Lecz bez majatku bedac glowsa rodziny, dla ktérej utrzymania
pracowac byt obowigzany, widzial uskutecznienie wydoskonalenia
tej machiny niepodobnym. Wynalazek poprawy, ktérym i siebie
uszczesliwié, i ojezyzne zbogaci¢ zamyslal, istniat juz w umysle jego,
ale jeszcze wazne zostawalo pytanie, czy li inni z jego zdaniem sie
zgodzg? Szcze$ciem znany byt juz wielu z szczegdlniejszych swoich
talentow i wszyscy znawcy, ktérym mysl swojg objawit, przekonali
sie o jej uzytecznosci. Miedzy innymi miat znajomos¢ z planem]
Roebuck, ktéry przy szczuptym majatku posiadat glebokg umiejet-
nos¢ fizyki®. Ten w mocnym przekonaniu o mozno$ci wykonania
wynalazku Watta potaczy!t sie z nim w tym zamiarze. Atoli niedo-
stateczne byly obydwoch zapasy do tak wielkiego przedsiebiorstwa.
Wyczerpngwszy swoje majateczki, daleko jeszcze zostawali od celu,
nawet rozumiano, ze sie don nigdy nie zblizg.

Lubo nie wiecej jak lat 50 od wynalezienia tego, przeciez nie
byly w Anglii na tym stopniu rekodziela, handel i duch spekula-
gji, do jakiego w niedawnym czasie posunely sie bylty. W Anglii
mato bylo przykladéw bogacenia sie wynalazkami mechanicznymi,
a w Szkogji, ojczyznie Watta, wcale o zadnym nie styszano. W ta-
kim stanie byly rzeczy, gdy wie$¢ zamiaréw Watta doszta w roku
1773 Boultona*, ktéry majgc gruntowng wiadomo$¢ mechaniki,
wyrachowat od razu, jak wielkie korzysci na wszystkie mecha-
niczne sztuki sptyna¢ by mogly z urzeczywiszczonych wyobrazen
Watta; a gdy majatek jego stawial go w moznosci uskutecznienia

3 John Roebuck (1718-1794) - angielski chemik, przemystowiec i wynalazca. Jego naj-
wigkszym osiggnieciem bylo opracowanie metody przemystowego wytwarzania kwasu
fosforowego.

4 Matthew Boulton (1728-1809) - angielski przemystowiec i biznesowy wsp6lnik Watta.
W zamian za dtug naby! od Johna Roebecka jego dwie trzecie udzialéw z patentu na
udoskonalong maszyne parowa Watta.
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tego waznego dziela, nie omieszkatl tez wykonanie przedsiewzig¢.
Planu] Roebuckowi powrdcit on czynione naklady z korzystnym
procentem, a Watta $ciggnat do Birminghamu dla ukoniczenia
machiny. Boulton, bedgc sam doskonatym mechanikiem, zatozyt
byt niedaleko Birminghamu w Soho, miejscu zupelnie pustym, fa-
bryke jedynie dlatego, ze sie tam znajdowat strumien [il. 2]; na te
fabryke wylozyl 20 ooo funt[éw] szterl[ingdéw]. Juz ta sama oko-
liczno$¢ zdolna bylaby przekonaé o uzytecznosci machiny Watta,
ktora lubo nie drozsza jest jak 500 funt[6w] szterl[ingdw], atoli
nieréwnie dzielniejszg w mechanice, jak byl strumien, dla ktérego
Boulton nie szczedzil wydaé 20 ooo funt[éw] szterl[ingow].

Skoro Watt machine swojg skoniczyl, nie tylko starano sie usil-
nie publiczno$¢ o nowym wynalazku uwiadomid, ale wszystkich
uzyto sposob6w, aby uzywana byla ile moznosci najpowszechniej.
Kopalnie, gdzie jej najpierwej uzywano, glosilty niezwlocznie, iz
bardzo duzo oszczedzg wegli. Poniewaz najznakomitsza przeszkodg
do zjednania wzieto$ci dla nowego wynalazku mechanicznego jest
to, iz dawniejsze drogie machiny stajg si¢ nieuzytecznymi, wiec
planowie] Boulton i Watt uprzatneli jg tym rozsagdnym $rodkiem,
iz naprzod w czesci zaplaty materialy starej machiny w wyzszej na-
wet cenie nad ich istotny szacunek przyjmowali; a po wtdre, reszte
nalezytosci az do przekonania sie o uzyteczno$ci nowej machiny
zostawiali [il. 3]. Mimo te atoli dozwalane z ich strony dogodnosci
mieli w poczatkach wielkie przeprawy, ale z czasem przyszli do
niezmiernych majatkéw i przez upowszechnione uzycie machiny
Wattowskiej doprowadzili wszystkie przymioty angielskiego prze-
mystu do tej doskonatosci, ze Anglia stata sie szczeg6lniej dlatego
najbardziej kwitngcym z panistw handlownych w Europie.

lle rozmnozyly sie te machiny® od czasu owego wydoskona-
lenia, pozna tatwo czytelnik z otrzymywanych rachunkdw, ktére
okazujg, iz machiny teraz tyle robig, ile 3 miliony ludzi robi¢ by

s Wiadomo, ze Fulton Amerykanin wiecej jeszcze te machine wydoskonalit [przyp. autora].
Robert Fulton (1765-1815) - amerykariski inzynier, konstruktor pierwszego statku pa-
rowego (w 1802 roku), pierwszego parowego statku pasazerskiego (1807) i pierwszego
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powinno, i ze przez uzywanie ich zyskuje Anglia co dzieni 32 ooo
talardw, to jest oszczedza wydatku na robotnika®.

ZRODLO: O machinie mocq pary dziatajgcej i o jej wynalazcy, ,Rozma-
ito$ci. Pismo dodatkowe do Gazety Lwowskiej” 1820, nr 92, s.3065;
nr 93, 8.370-371.

okretu wojennego o napedzie parowym. W 1800 roku zbudowat na zlecenie Napoleona
okret podwodny, z recznie napedzang $ruba.
6 Anonimowy autor rozprawki nie wspomina tu o czynniku, ktéry istotnie wplynat na
,rozmnozenie si¢” machin parowych w pierwszych dekadach x1x wieku: w 1800 roku
wygasta ochrona patentowa na ulepszenia Watta.



Machiny do tkania, czyli warsztaty tkackie
same przez sie¢ wyrabiajgce rozmaite tkaniny

Warsztaty tkackie, ktore same przez sie wyrabiajg ptétna, sukna
iinne tkaniny, sg wielce uzyteczne, oszczedzaja bowiem wiele rak
przy tkanych wyrobach, a przez to przyczyniajg sie do znizenia ich
ceny. Bywajg one rozmaicie urzgdzone i wprawiane w poruszenie
czy to za pomocg rak ludzkich, czy za pomocg sity wodnej lub tez
za pomocg machin parowych. Ostatni rodzaj najwigcej upowszech-
niony jest w Anglii, gdzie zwyczajnych tkackich warsztatéw, na ja-
kich jeden czlowiek jedng wyrabia sztuke, juz catkiem nie uzywaja.
Sa tam fabryki, a mianowicie w Manchester, gdzie jedna parowa
machina kilkadziesiat, a nawet i do kilkuset warsztatéw w poru-
szenie wprawia. Zwyczajnie do kilkunastu lub wiecej takowych
warsztatow jeden tylko dozorujgcy cztowiek potrzebnym bywa.

Machiny takowe, cho¢by mniej sztuczne i z mniej warsztatow
zlozone, cho¢by nawet jeden czlowiek 4 sztuk lub 2 tylko na koniec
wyrabial, bylyby dla kraju naszego, a szczegdlniej przy wiejskich
gospodarstwach, wielce uzyteczne; upowszechnienie takowych
dogodzitoby niemato potrzebie kraju i jego mieszkaricow. Nie ma
wiesniaka bedgcego na roli, azeby nie byt w stanie z zasianego
przez siebie Inu lub konopi opedzi¢ potrzeby domowe, lecz czesto-
kro¢ w okolicach ubogich w tkaczéw brak sposobno$ci wyrabiania
pldtna odstrecza ich od tego.

Warsztaty takie moglyby nawet tak nadobnie by¢ urzgdzone,
iz w domach rzadnych?, w roboczych izbach kobiet, moglyby zaj-
mowac miejsce bez zaszpecenia porzgdku. Na eleganckim takim
warsztacie nawiniona osnowa moglaby z tatwoscig przez obracanie
korbkg lub poruszeniem nogi by¢ wyrobiong na ptétno, przy czym
piekne paluszki nic by wiecej do czynienia nie mialy nad zawigza-
nie przerwanej nitki, o ktérym przypadku sam warsztat ostrzeze.

1 Rzadny - gospodarny, dobrze zarzadzany.
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Jest co prawda zuchwato$cig ragczkom wlozonym do pantale-
onu? lub gitary wskazywac cho¢by i eleganckie kotowrotki i warsz-
taty do tkanin, lecz jesli to nie ubliza dystyngowanym damom
saskim i innych potudniowych i péinocnych Niemiec, dlaczegdz
by krzywdzi¢ mialo zacne nasze Polki, ktére przy wielu innych za-
letach mialyzby sie wstydzi¢ by¢ rzagdnymi gospodyniami, dobro
domowe pomnazajgcymi? Po dzi$ dzien jeszcze przejeci jestesSmy
uszanowaniem dla cnych owych greckich i rzymskich niewiast,
ktore cnotg i gospodarnoscig wiecej niz kosztownymi ozdobami
zaszczycad sie staraly. Czemuz polerowanych Aten i wykwintnego
Rzymu niewiasty nie wzbudzajg w nas tych samych uczuciow?

Lecz wracajgc do machin tkackich, ktérych upowszechnie-
nia zyczymy, nie wskazujemy juz odlegtej Anglii wzoréw, majac
stosowniejsze do kraju naszego w o$ciennym panstwie pruskim.
Pewien przedsiebiorca nad Elbg, otrzymawszy od rzadu patent, juz
od lat czterech zbywa za pewng cene modne te warsztaty. Calko-
wita taka machina kosztuje 30 talaréw i zdolna jest do wyrabiania
plétna, sukna i innych bawelianych, welnianych i jedwabnych
tkanin. Robi ona tak szybko, iz czétenko przebiega osnowe na jedng
godzine 3500 razy i nader réwng tkanine wydaje.

Toz samo i w Bawarii podobne wyrabiajg maszyny. Pomie-
dzy mechanikami trudnigcymi sie tym przedmiotem znany jest
szczegblniej mechanik w Kirchenlamitz (im Obermeinkreis), Jan
Fryderyk Hoffman, ktéry juz wiele takowych machin wystawit.

Ta tkacka machina moze by¢ na dwa urzgdzona warsztaty,
ktoére za pomocg wody poruszane, naraz 4 wybijajgc sztuki, tylko
jednej osoby do dozoru potrzebuje. Machina ta oznacza miare ro-
boty i staje sama przez sie, gdy sie nitka urwie. Jezeli za§ machina
przez wode obracang nie jest, natenczas do kazdego warsztatu
jednego do obracania potrzeba cztowieka.

2 Pantaleon (albo pantalion) - dawny instrument muzyczny, zblizony wygladem i zasadg
dziatania do fortepianu.
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Roéwnie i ta machina wyrabia gladkg i bardzo réwng tkanine
czy to z bawelnianej, wetnianej albo jedwabnej przedzy, nie mniej
i do wyrabiania wszelkiego gatunku plétna uzytg by¢ moze. Po
wielu miejscach tej okolicy po 20, 30, a czasem i wiecej takich
machin w jednym domu bywa w poruszeniu. Niejaki pan Ertl
(Landrichter®) w Kirchenlamitz przyjmuje obstalunki na takowe
machiny.

Nie wiadomo, czy li u nas znajdg sie gdzie podobne tkackie
machiny*.

ZRODLO: Machiny do tkania, czyli warsztaty tkackie same przez si¢
wyrabiajgce rozmaite tkaniny, ,1zys Polska” 1821, t.1v, cz.2, 5. 222-225.

3 Landrichter (niem.) - sedzia ziemski (sadu pierwszej instancji).

4 Niejaki Jp P z wojewddztwa kaliskiego zglosit si¢ byl roku przesztego do wydawcy, iz
wystawil machine wyrabiajaca plétno za pomocg obracania korby, lecz gdy zadnego
doktadnego nie zalgczyt opisu, nie mozna wiec byto z tego doniesienia zadnego uczyni¢
uzytku (przy[pis] wyd[awcy]).



Julian Ursyn Niemcewicz [31 maja 1832]
[Machina walcujaca]

Zaproszony bylem na dniu wczorajszym do pana David Smith,
bogatego fabrykanta szkla, na wies, a ze mi jeszcze zbywalo czasu,
poszedtem z mlodym panem Attwood de Bosco! ogladad niektdre
fabryki. W fabryce lamp zakopcony, zasmarowany olejem i sadzami
rzemies$lnik odezwat sie do mnie: - Jeste$ Polakiem, pozwdl, ze cie
wezme za reke — wyciggnalem mu jg. - Z mlotem moim - rzekt -
pojde jak bedzie potrzeba na tych przekletych Moskali, ktorzy tak
okropnie wolny twoj kraj zniewazaja. Rozrzewnil mnie, datem mu
pare szylingéw, by wypil zdrowie Polaka. Powszechny jest duch
angielski za nami, lecz rzad trwozliwy, boi sie tych, ktorzy sie jego
boja. Widziatem machine parowg walcujgcg blachy miedziane
i zelazne, odbywa ona prace 198 koni. Do jakiego punktu przemys}t
ludzki zniewolit zywioty, ktézby przed wiekiem powiedzial, ze
para zagrzanej wody zastepowac bedzie sile 198 koni? Machina ta
ogromem swoim zadziwia, co dzien jest chedozona i polerowana
jak szklo. Wszystko sie tu weglami odbywa, nie ruing laséw, jak
u nas. | u nas juz byly zaprowadzone podobne fabryki i machiny
parowe, nieszczesna wojna wszystko zniszczyla. Moskale spalili pa-
rowg piekarnie w Warszawie?. Wszystkie fabryki zburzone zostaty.

1 George de Bosco Attwood (1808-1855) byt najstarszym synem Thomasa Attwooda
(1783-1856) - angielskiego bankiera, ekonomisty, radykalnego polityka, zalozyciela
i przewodniczacego The Birmingham Political Union (organizacji walczacej o wigk-
sz3 reprezentacje miasta w parlamencie). Niemcewicz przyjechal do Birmingham na
zaproszenie wydawcy ,Birmingham Journal”. 30 maja 1832 roku uhonorowany zostat
za swa patriotyczng postawe srebrnym medalem, nadanym przez The Birmingham
Political Union.

N

Niemcewicz ma tu prawdopodobnie na mysli nie warszawskg piekarnig, a mtyn parowy
(zob.]. U.Niemcewicz, [Mlyn parowy], w niniejszym tomie). Pisze o tym w dzienniku pod
datg 11 kwietnia 1832 roku: ,Idac do pojazdu, spotkatem p[ana] Hall, ktéry byl mtyna-
rzem przy parowym miynie w Warszawie. Krocie i krocie mltyn ten kosztowat. Niestety
juz go nie ma. Moskale nie przy szturmie, ale juz po wzieciu Warszawy spalili go. Jakaz
na prézno zto$¢? Oczywista zadza niszczenia” (s. 229-230).
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ZRODLO: Pamigtniki Juliana Ursyna Niemcewicza. Dziennik pobytu za
granicq od dnia 21 [faktycznie: 12] lipca 1831 1. do 20 maja 1841, wedlug
autografu w Bibliotece Towarz[ystwa] Histor[yczno]-Literackiego w Pa-
ryzu, t.1: 1831-1832, Poznan 1876, s.303.



O wplywie machin na przemys! i na byt klasy pracujacej

Czymze dzisiaj bylaby Europa, gdyby od kilku wiekéw nie udosko-
nalala byla kolejno sztuk i rzemiost, nie ulepszata komunikagji 13-
dowych i wodnych i nie powiekszata sit swych produkcyjnych przez
uzycie machin? Jaki bylby jej handel, jaki transport towaréw, jaki
przemysk? Poja¢ fatwo, jezeli cofniemy sie myslg o kilka wiekéw
wstecz lub zapatrzymy sie na dzikie jeszcze kraje Azji, Afryki lub
Ameryki Potudniowe;.

Poréwnajmy dla ciekawosci stan przemyshu terazniejszego z tym,
jaki byt przed kilkoma wiekami, kiedy ani woz6w, ani kanatéw, a tym
bardziej kolei zelaznych nie znano, a wszystkie srodki komunikacyjne
na piaskach, ztych groblach i na mulach sie ograniczaly. Wowczas
zboze recznymi sposoby mle¢ bylo potrzeba; powoli wynaleziono
wiatraki, potem mlyny wodne. Najwicksze statki wiostami tylko
poruszane byly; ilez to czasu uplynelo, nim uzyto site wiatru lub
nim zastosowano pare do okretdéw. Przedzenie reczne welny, ba-
welny, Inu i konopi od dziecinistwa §wiata poczgtek swoj wywodzi.
Czymze jest przedzenie reczne w poréwnaniu z dzisiejszym, udo-
skonalonymi machinami do przedzenia, za pomocg wiatru, wody,
pary lub innych sit mechanicznych poruszanymi. Jakiejze nie ulegla
zmianie cena metaléw, gdy do ich wydobycia uzyto wszystkich tych
sit razem. Zaprowadzona oszczedno$¢ w kosztach produkeyjnych
rozszerzyla nieskoniczenie sfere potrzebowania. Dzi$§ najubozszy
wyrobnik nabywa¢ moze przedmioty, ktére niegdys zaledwie dla lu-
dzi bogatych dostepnymi byly; a jezeli w niekt6rych krajach Europy
nedza jeszcze w tej klasie postrzegad sie daje, pochodzi to z braku
wstrzemiezliwosci, porzadku, ducha oszczednosci i braku innych
przymiotow, ktére wyzszy stopient przemystu zwykt rodzié i rozwijaé.

Ktéryz wyrobnik w Niemczech na przyktad dzisiaj Biblii nie po-
siada? Biblia tymczasem, zanim druk wynaleziono, kosztowala ty-
sigc albo dwa tysigce ztotych, bo tylko byly pisane; dzis, jak widzimy,
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w reku jest kazdego. Zanim wynaleziono machiny, z kopalni wegla
ziemnego ani dwudziestej czedci tej iloéci co dzisiaj nie wydoby-
wano. Sto lat temu kopalnie $w. Stefana we Francji wydawaty tylko
Po 200 000 korcy na rok, dzi§ wydaja po 7 000 0oo korcy rocznie.
W Polsce mamy bogate kopalnie wegla w Dabrowie; potowe
drzewa, ktére Polska konsumuje, oszczedzi¢ mogliby$my, potowe
laséw naszych zachowad, gdyby$émy mieli kolej zelazng z Dgbrowy
do Warszawy. Machina parowa o sile 30 koni zast¢puje w kopal-
niach $w. Stefana, o ktérych wyzej nadmienilismy, 200 ludzi dzien-
nie. Nie sgdzmy, aby to zastgpienie ludzi maching zmniejszylo
potrzebe rak pracujacych, bynajmniej; zadanie i potrzebowanie
wegla, przez zmniejszenie ceny jego, tak sie powiekszylo, ze mu-
siano uzy¢ dwa razy wiekszg ilo$¢ gérnikéw do rozkopywania coraz
nowych otwordw i studni. Céz dopiero méwic, ile nowych otwo-
rzylo sie rodzajow zarobkowania przez budowe machin, wyrabia-
nie narzedzi gérniczych, transportowanie tylekro¢ powiekszonej
produkcji wegla ziemnego do warsztatéw lub do miejsca sprze-
dazy. Lecz na co tak dalekich szuka¢ przykladow? Rzuémy tylko
okiem na nasze zaktady gornicze w kraju. Odtad jak Bank Polski?
na wielka skale produkcje ich urzadzil, przez zaprowadzenie ma-
chin parowych zwiekszyta sie w dwdjnasob liczba rak pracujacych
i kilka zaktadéw machin i narzedzi zelaznych nowych powstato,
awszystkie s3 w pelnym biegu i obstalunkom nastarczy¢ nie moga.
Czym byla fabrykacja wyrobéw bawelnianych, dopdki nie wyna-
leziono sposobéw mechanicznych przedzenia, tkania, farbowa-
nia itd.? Wyroby bawelniane zaledwie dla klas zamozniejszych
dostepnymi byly, dzi$ nie masz wie$niaczki, chtopki prostej, ktéra

1 Kopalnie $w. Stefana - kopalnie wegla kamiennego w okolicy Saint-Etienne, miasta
polozonego w $rodkowej Francji. Korzec - dawna miara objetosci, rézna w réznych
regionach. Tu prawdopodobnie chodzi o korzec nowopolski, jednostke o pojemnosci
128 litréw.

o

Bank Polski - bank emisyjny i kredytowy, zalozony przez ksiecia Franciszka Ksawerego
Druckiego-Lubeckiego (1779-1846), dziatajgcy w Krdlestwie Polskim w latach 1828-188s.
W latach 1829-1837 Bank finansowal rozbudowe sieci drogowej w Krolestwie, za$
w 1829-1842 - gérnictwo.
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by materii bawelnianych na sobie nie miata. Nie rozszerzamy sie
nad tym dtuzej, bo okoliczno$¢ ta az nadto dobrze juz jest krajowi
wiadoma. Komuz nie sg znane olbrzymie postepy, jakie uczynita fa-
brykacja wyrobow jedwabnych przez wynalezienie warsztatu [il. 4],
jaquard zwanego?® Na dawnych warsztatach do wstgzek zaledwie

jedng sztuke na dzieni robi¢ bylo mozna; na dzisiejszych warsz-
tatach jeden rzemies$lnik robi ich 12, 15, 20 do 30 na dzien. Czyliz

przez to zmniejszyla sie potrzeba rak pracujgcych? Bynajmniej, bo

jezeli dawniej 1000 0séb kupowato, a raczej bylo w stanie kupowa¢

wstgzki, to dzi$ 30 lub 50 tysiecy 0séb wstazki kupuje. Dawniej

sami tylko ludzie bogaci poriczochy nosili, dzisiaj fabrykacja ta tak
dalece sie udoskonalila i tak staniala, ze nie masz ubogiego nawet,
ktéry by w poniczochy nie byt zaopatrzony.

Przyktady te moglibysmy wielokrotnie powiekszy¢ i urozma-
ici¢. Rzecz jest atoli sama z siebie do pojecia tatwa i dalszego nie
wymaga rozbioru. Celem naszym jest zwroci¢ uwage ziomkdw na
potrzebe upowszechnienia u nas machin parowych i na korzysci,
jakie z nich réwnie fabrykanci, jak i wlasciciele ziemscy w Polsce
odnie$¢ moga. Dotgd powszechne panowalo u nas wyobrazenie, ze
machiny parowe sg rzeczg nader kosztowng, wielkich wymagajgca
naktadéw. Bylo tak przez czas dtugi, lecz dzisiaj zmienil sie stosu-
nek ten zupekie. Zaktady nasze krajowe tak doktadne i tak tanie
wyrabiaja machiny parowe, ze nawet mniej zamozni obywatele
i fabrykanci nabywac¢ je mogg. lle nam wiadomo, dobra Guzdéw*
nabyly machine parows o sile 6 koni za 6000 zlotych, machina ta
stuzy guzowskiej fabryce cukru z burakéw do tarcia tychze, porusza
prasy do wyciskania soku burakowego, mtynek do mielenia zboza

3 Warsztat Jacquarda (albo maszyna Jacquarda) - urzadzenie skonstruowane przez fran-
cuskiego tkacza i wynalazce, Josepha Marie Jacquarda (1752-1834), umozliwiajgce otrzy-
mywanie wielobarwnego tkania wzorzystego. Urzadzenie umozliwialo programowanie
wzordw za pomocg odpowiednio skonstruowanych kart perforowanych, co byto pierw-
szym tego typu rozwigzaniem w dziejach techniki.

4 Guzéw - wie$ w poblizu Zyrardowa. W czasach, o ktérych tutaj mowa, wie$ byta wia-
snoscig Feliksa Lubieniskiego (1758-1848), prawnika i polityka.
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i ko$ci, pompuje wode do gorzelni potrzebna; stowem odbywa ro-
boty, ktore przez ludzi wykonane dwakro¢ wiecej rocznie jak cata
jej warto$¢ kosztowalyby; utrzymanie za$ jej nader mato kosztuje,
albowiem w samej fabryce cukru z burakéw przed wystawieniem
tej machiny dwa razy wiecej drzewa palono. Lubo nie wszedzie ma-
china parowa da sie tak szczesliwie zastosowad, watpliwosci jednak
zadnej nie ulega, ze zaprowadzenie machin parowych, 5 do 6 tysiecy
wartosci w dolarach, gdzie drzewo jest tanie i gdzie s3 mlockar-
nie, sieczkarnie, mtyny, gorzelnie, tartaki do poruszania, z wielkg
bytoby korzyscig. Machina parowa ma wielkg wyzszo$¢ nad sitg
wody, wiatru itd. Woda lub wysycha, lub zamarza, ruch jej nie jest
jednostajny i od wielu zalezy okolicznosci; machina parowa dzien
inocidzie, puszczanie jej w ruch lub zatrzymanie od woli kazdego
zalezy. Poréwnywajac przeto dogodnosci machin parowych i ich
maly koszt z niedogodnosciami innych motoréw przyrodzenia®,
zyczyliby§my tam nawet, gdzie sg spadki wéd, takowe opuscic, a za-
stgpic ich site machinami parowymi. W Anglii wszedzie juz kola
wodne pozarzucano, a wzieto sie do machin parowych, chociaz
tam opat jest drozszy i utrzymanie machiny parowej w ogélnosci
kosztowniejsze jak u nas.

Moze te kilka stéw o dogodnosci machin parowych zwréci
uwage naszych obywateli na ten wazny przedmiot. Nie watpimy,
ze Bank Polski, utatwiajacy nabywanie machin obywatelom przez
rozklad ich naleznosci na raty, tym dzielniej przyczyni sie do za-
opatrzenia kraju w machiny parowe i wszelkie obywatelom zrobi
ulatwienia, bo z przeznaczenia swego nie moze by¢ obojetnym na
wielkie i dobroczynne skutki, jakie przyjecie i upowszechnienie
machin parowych krajowi naszemu rokuje. Bogactwo i pomysl-
nos¢ kraju lepszej dzwigni mie¢ nie moga.

ZRODLO: O wplywie machin na przemyst i na byt klasy pracujqgcej, ,Wia-
domosci Handlowe i Przemystowe” 1837, nr 117, s. 459-460.

s Tj.natury.



Fabryka machin Banku Polskiego w Warszawie

Hrabia Stanistaw Skarbek! w powrocie z sze$ciomiesiecznej po-
drézy, po najgltéwniejszych miastach europejskich odbytej,
poswiecit takze dni kilka ogladaniu zaktadéw przemystowych i fa-
brycznych w Warszawie. Zachwycony kwitnacym stanem fabryk
warszawskich, udzielil redakcji po powrocie do Lwowa nastepu-
jacego tu opisu fabryki machin Banku Polskiego.

Do celniejszych fabryk w Warszawie, kosztem rzagdu wznie-
sionych, nalezy niezaprzeczenie fabryka machin Banku Polskiego.
Zaklad ten powstal w roku 1825 za staraniem Ksiecia Lubeckiego,
6wczesnego Ministra Przychoddéw i Skarbu, ktéremu kraj polski
caly poped przemystowi nadany zawdziecza.

Zaklad ten na do$¢ pieknym w lat kilka stangt stopniu, gdy
wtem rok 1830 powodzenie jego przerwatl. Opuszczony w roku 1830,
[18]31, [18]32 1 [18]33, rozpoczal zycie na nowo w roku 1834, w ktérym
przeszed! na wlasno$¢ Banku Polskiego. Sprowadzeni staraniem
Banku Anglicy urzadzili zaklad na sposéb angielski tak, iz dzisiaj,
to jest po pieciu latach ciaglych naklad6w i usitowarn, stangt on na
stopie nie tylko potrzebom kraju odpowiedniej, ale zdolnej wyra-
bia¢ wszelkiego rodzaju machiny na handel zagraniczny.

Wyrabiane tu machiny parowe, od sily czterech do stu koni,
badz wysokiego, badz niskiego ci$nienia, zdaniem znawcéw, a na-
wet samych ze Anglikéw, w niczym angielskim nie ustepujg, co
fatwo poja¢, jesli wspomnimy, ze material polski lepszym jest od
angielskiego, a mechanikami Anglicy.

Przyjeta zasada fabryczna do przedazy machin parowych jest
1500 zlotych na site konia, z wysokim ci$nieniem, a 2000 zlotych
za site konia, z niskim ci$nieniem, na miejscu w fabryce. Gdyby kto

1 Stanistaw Marcin Skarbek (1780-1848) - hrabia, ziemianin, mecenas kultury, fundator
teatru we Lwowie (otwartego w 1842 roku i noszacego jego imig).
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zgdal machin wyzszych nad sile 100 koni, wowczas cena zaleza-
laby od oddzielnej umowy. Fabryka podejmuje sie nawet dostawy
statkéw parowych i wozdéw parowych, za ktérych dokladno$c re-
czy i wszelkg przyjmuje na siebie odpowiedzialno$¢ za oddzielnym
wynagrodzeniem.

Opro6cz machin parowych wyrabiajg sie w fabryce banko-
wej machiny do przedzenia Inu, konopi i bawelny, wszelkie ma-
chiny do fabrykacji sukna, ktérych znaczne sg w tej chwili zapasy.
Jest takze do zbycia caly komplet machin do przedzenia bawelny.
Machiny do fabrykacji cukru burakowego, olejarnie, prasy hy-
drauliczne, aparaty gorzelniane Pistoriusza?, wszelkiego rodzaju
machiny ekonomiczne i rolnicze wielki tu odbyt znajdujg i fabryka
zaledwie zamowieniom nastarczy¢ moze. Obecna ilo$¢ rzemiesl-
nikéw wynosi 520 ludzi. Fabryka jest w stanie wyrobic¢ rocznie za
4 000 000 z} polskich machin. Wszyscy zwiedzajacy fabryke te
oddaja jej te sprawiedliwos¢, ze pod wzgledem urzgdzenia nic nie
pozostawia do zyczenia. Roboty z niej wychodzace sg najstaran-
niej wykoriczone.

Wielkim jest takze dobrodziejstwem dla kraju, Ze Bank Pol-
ski, chcgc utatwi¢ nabycie machin obywatelom, takowe na kre-
dyt udziela, rozkladajgc wyplate na kilka lub kilkanascie rat. Tym
sposobem mato juz jest obywateli w Kroélestwie Polskim, ktorzy
by przynajmniej mtocarni i sieczkarni u siebie nie mieli, a teraz
zaczynajg sie rzuca¢ do machin parowych. Jedna machina cztero-
konna stuzy do gorzelni, do poruszania mtocarni, sieczkarni, tar-
taka, mlyna zbozowego i tym podobnych gospodarczych machin
i narzedzi.

Kazda cze$¢ fabryki ma oddzielnego kierujacego nig mecha-
nika, tak iz fabryke te za kilkanascie fabryk w jedno zlaczonych
uwaza¢ mozna. Kazdy warsztat stanowi calo$¢ w sobie, tak iz
wszystkie razem w najlepszej pracujg harmonii i jeden drugiemu

2 Aparaty gorzelniane Pistoriusza to urzadzenia destylacyjne, pozwalajace otrzymywad
oczyszczony i wysokoprocentowy alkohol. Ich budowe zaprojektowat w 1817 roku nie-
miecki kupiec i whasciciel gorzelni, Johann Heinrich Leberecht Pistorius (1777-1858).
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nie jest na przeszkodzie, albowiem jeden od drugiego jest nieza-
wistym. Wspdlne dla wszystkich sg tylko lejarnie, kuznie, mode-
larnie i magazyn wyrobow surowych. Administracja fabryki tak
jest prowadzong, iz co dzienn wiadomy jest caly obrét fabryczny
i zbilansowany.

Caly kapital zakladowy i obrotowy na 7 ooo ooo ztotych pol-
skich oceni¢ mozna, ktéry nader pigkne Bankowi da¢ moze ko-
rzysci; atoli realizowane zyski pieni¢zne niczym sa w poréwnaniu
z korzy$ciami, jakie kraj caly otrzymuje z istnienia tej fabryki, ktora
najsilniej przyczynia sie do powstania wielu innych fabryk, zaopa-
trujac je w potrzebne machiny, a nadto daje utrzymanie i zatrud-
nienie kilku tysigcom ludzi.

ZRODLO: Fabryka machin Banku Polskiego w Warszawie, ,Gazeta
Lwowska” 1839, nr 67, [,Dodatek Nadzwyczajny’], s. 2.



O postepach zastosowania pary do réznych
galezi przemystu [fragment]

Nic piekniejszego nad wynalazek machiny parowej; nic ciekaw-
szego nad rozmaite zmiany i koleje, jakim ulegala; zrazu prosta
inieokrzesana, powstajgca prawie z niczego, nastepnie ulepszajgca
sie stopniami, dopdki doprowadzong nie zostata do tego stopnia
doskonatosci, iz dzisiaj pewnos¢ jej poruszen nie ustepuje w niczym
regularnosci najlepszego zegarka. Lecz wazniejsze nad wszystko sg
te zadziwiajace skutki, jakie powstaly z zastosowania pary do prze-
mystu. Uczeni, ktorzy pierwsi poznali jej moc i site, bali sie w ruch ja
wprowadzi¢. Dlugo bardzo machineg parowg miano za niebezpieczny
wynalazek i z tego powodu zalegala ona bez uzytku pracownie
imuzea do czasu, dopoki geniusz przemystu nie odgadnat wielkich
korzy$ci, jakie z uzycia jej osiggnac byto mozna. Odtad stala sie ona
przedmiotem gorliwych badan nauki, ktéra przez ponawiane ciagle
dos$wiadczenia doszta do tego, ze opanowala jej sile, i wtenczas uj-
rzano machine parowg w calym znaczeniu potegi, wspierajgcg prace,
w tréjnasob pomnazajacg produkcje, cudéw wszedzie dokazujacs,
tych wszystkich wzbogacajacg, ktérzy w niej ufno$¢ potozyli. [...]

Jednym z najwazniejszych zastosowan pary, jak juz w poprze-
dzajagcym namienili$my artykule, jest uzycie jej w zegludze do po-
ruszania okretéw. Z poczatku male tylko przebiegano przestrzenie
i matych rozmiar6w budowano statki parowe, dzi$, jak wiemy,
okrety parowe puszczajg si¢ do Ameryki i Indii Wschodnich i sg
budowane o sile 460 koni lub wiece;j.

Przebywanie Atlantyku nie jest rzeczg nowa, bo juz w roku
1819 jeden okret parowy odbyl podréz wprost z Savannah do Li-
verpoolu, a drugi z Nowego Orleanu do Petersburga, zakupiony
przez rzad rosyjski'. Do najwiekszych okretéw parowych, zbudo-

1 Statkiem parowym (a $cislej: zaglowo-parowym), ktdry jako pierwszy pokonat Atlantyk,
byla amerykarska jednostka ,Savannah”. Statek pokonat tras¢ w okresie od 20 maja
do 20 czerwca 1819 roku, wykorzystujac naped parowy tylko na jej czesci. Po przybyciu
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wanych w tych ostatnich czasach, nalezy , Liverpool” o sile 460 koni,
a ,Columbus” do najwiekszych bez kottéw parowych, z aparatem
merkurialnym do tworzenia pary, wynalazku Howarda?; statek
ten zabiera z sobg na 50 dni opatu i zywno$ci, a wiec przez 50 dni
podrézowac moze, a tyle tylko zanurza si¢ w wodzie, ile kazdy inny
statek parowy, majacy dwunastodniowe zapasy.

Zachodzi teraz pytanie, czy korzystnym jest utrzymywanie
stalej zeglugi parowej migdzy Ameryka a Europa. Ze tak jest, do-
wodzg tego ciagle ponawiajace sie przedsiewziecia, o ktorych nieraz
w pismie tym namienili$my.

Anglia doskonalita ciggle zegluge parows i dotad jg doskonali.
W niej moze dzisiaj caly sekret jej potegi i przewaga spoczywa.
Statki parowe angielskie sg zupelnie innej od francuskich kon-
strukgji; sg bowiem dlugie, a waskie, francuskie zas$, przeciwnie,
sg krotkie, a szerokie. Najnowsze angielskie statki sg o$m razy
dtuzsze od szerokosci.

Wyzszo$¢ ta Anglikdw jeszcze jest wyrazniejsza w budowie
drég szynowych zelaznych (rail ways), co mocno wzbudzi¢ by po-
winno wspétubieganie sie Francji. Wprawdzie koleje zelazne w An-
glii wziely swdj poczatek i tam sie dlugo bez hatasu doskonality,
zanim powszechng na siebie innych krajow zwrécity uwage.

do Europy (do Liverpoolu) statek odwiedzil Danie, Szwecje i Rosj¢ (Sankt Petersburg),
dokad przybyt 13 wrze$nia. Zrédta nie potwierdzaja informacji o jakims zakupionym
przez rzad rosyjski statku, ktéry jako drugi mialby pokonaé Atlantyk.

o

»Liverpool” byl pierwszym statkiem parowym (zaglowo-parowym), zbudowanym i wy-
posazonym specjalnie do podrdzy transatlantyckich. W okresie od 20 pazdziernika
do 23 listopada 1838 roku statek pokonal Atlantyk - jako druga jednostka z napedem
parowym, a pierwsza korzystajaca wylgcznie z napedu parowego. Statek ,Columbus”
wyposazony byl w silnik parowy, zaprojektowany przez amerykanskiego chemika
i przemystowca, Thomasa Howarda (1796-1872). Dzialanie silnika Howarda tak wy-
jasniata polska prasa: ,Pan Howard bierze pewng ilo$¢ merkuriusza [tj. rteci], zamyka
go szczelnie w mocnym naczyniu zelaznym i wystawia na dzialanie ognia. Gdy merku-
riusz wrze¢ zaczyna, puszcza na niego strumieri wody czystej, ktora ulotnia sie w chwili
zetknigcia si¢ z powierzchnia rozgrzanego metalu. Para ta wchodzi w cylinder, potem
zgeszcza sie przez ozigbienie i znowu laczy sie ze strumieniem, ktéry na merkuriusz
dziata” (O parze bez kottéw, ,Wiadomosci Handlowe i Przemystowe” 1838, nr 244, 5.1021).
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Koleje te z poczgtku byly tylko drewniane, lokomotywéw zad-
nych nie znano; ale spuszczano wagony fadowne lub wlasnym ich
ciezarem po kolejach pochytych, lub tez windowano je, gdzie ko-
leje szty pod goére za pomocg machin parowych statych, w wierz-
chotku géry ustawionych, nawijajacych ling wagony ciggnaca. Ale
to wszystko niedlugo trwato. W lat kilka koleje drewniane za-
stgpiono zelaznymi, a machiny state lokomotywami. Wynalazek
lokomotywéw zrzadzit prawdziwg w systemacie komunikacji rewo-
lucje, bo w kilku latach trzy polgczone hrabstwa Wielkiej Brytanii
pokryly sie kolejami zelaznymi. Ze wszystkich zastosowan pary
najtrudniejszymi sg machiny parowe do poruszania pojazdéw. Nic
ciekawszego nad sktad ich mechanizmu, nic bardziej podziwienia
godnego. Dobry lokomotyw zaszczyt tworcy jego przynosi.

Lokomotywy fabryk angielskich ani si¢ poréwna¢ dadzg
z francuskimi i nic w tym dziwnego: Francja dopiero teraz proby
u siebie robi¢ zaczyna, gdy tymczasem Anglia od lat dziesieciu lo-
komotywdéw uzywa. Najstawniejszy lokomotyw francuski wyro-
biony w Chaillot, chodzacy po kolei zelaznej pomiedzy St. Etienne
a Lyonem, przebiega 18 000 metréw w 28 minutach, z ciezarem
73 tony. COz to jest w poréwnaniu z lokomotywem, pomie¢dzy
Newcastle a Carlisle chodzgcym, ktory ciggnie 100 wagondéw za
sobg z ciezarem 450 ton i przebiega 11 mil angielskich® w trzy kwa-
dranse czasu. Nigdy nic podobnego we Francji nie wykonano. Dzi$
w Anglii spér pomiedzy fabrykantami lokomotywdéw zachodzi:
jedni utrzymuja, ze czterokotowe lokomotywy sg lepsze, drudzy
obstajg za lokomotywami o szesciu kolach. To ostatnie zdanie
popiera Stephenson* i o$wiadcza, ze nigdy innych lokomotywéw
robi¢ nie bedzie; i ma stuszno$¢ za soba.

3 Mila angielska - jednostka dtugosci, 1609 m.

1 George Stephenson (1781-1848) - angielski konstruktor, projektant i budowniczy pierw-
szych lokomotyw parowych, w tym lokomotywy ,Locomotion no. 1” (dla kolei Stockton -
Darlington, uruchomionej 27 wrzeénia 1825 roku) i ,Rocket” (dostarczonej na konkurs
w pazdzierniku 1829 roku, majacy wyloni¢ najlepszy pojazd trakcyjny dla projektowanej
kolei Manchester - Liverpool).
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Machiny o szesciu kotach sg silniejsze, majg wieksza predkos¢,
nie tak predko sie psuja, s3 bezpieczniejsze, czego dowodem ciggle
ich uzywanie na najznaczniejszych kolejach zelaznych, jakimi sa:
droga pomiedzy Antwerpig i Bruksela, pomiedzy Liverpool i Man-
chester, Liverpool i Birmingham i tym podobne.

Jednym z najwiekszych fabrykantéw machin parowych jest
plan] Fawcett w Liverpoolu®, ktéry najwiecej robi machin do stat-
koéw parowych wielkich rozmiaréw, na 200 i 300 koni. Nie od rze-
czy bedzie artykul nasz, ktérego niedokladno$¢ az nadto czujemy,
opisem tego szczegdlnego meza zakoniczy¢.

Fawcett trzy razy stracit i trzy razy odzyskal majatek. Byl on
kwakrem; wiadomo, ile cztonkowie tej sekty kochajg prace; zagdza
ta byla prawie niepohamowang u Fawcetta. Uniesiony nig Fawcett
przyjat obstalunek odlewu dziat dla kréla holenderskiego i w prze-
ciggu miesigca 400 sztuk dostarczyl. Wiadomo, ze kwakrom nie
godzi sie wyrabia¢ przedmiotéw pokdj $wiata zaktoci¢ moggcych.
Rozgniewani przez to na niego bracia, gdy napomnienia nie skut-
kowaly, wykluczyli go ze swej liczby, jakoz na dobre mu wyszlo,
bo wtenczas dopiero przyszedt do majgtku i dzi§ miliony posiada.

ZRODLO: O postegpach zastosowania pary do réznych galezi przemystu,
»Wiadomosci Handlowe i Przemystowe” 1839, nr 255, s.1055; nr 250,
$.1069-1070.

s William Fawcett (1760 lub 1761-1844) - przemystowiec angielski, cztonek chrze$cijan-
skiej wspdlnoty religijnej (kwakréw), wykluczony z niej w 1797 roku za to, ze w swojej
fabryce wytwarzat ,instrumenty wojny”. W 1817 roku fabryka, ktérej wspétudzialowcem
byl Fawcett, wyprodukowata pierwszy silnik parowy, a w 1828 roku - pierwszy statek
parowy (,William Fawcett”).



Adam Niemirowski
Historia postepu i zastosowan machin parowych [fragment]

Sily, ktore umiejetno$¢ wynajduje w przyrodzeniu’, a przemyst
umie je stosowaé do prac rozmaitych, s najpowazniejszymi
$rodkami pomyslnosci ludéw. Towarzystwo uzywajace tylko sit
wlasnych indywiduéw moze sie utrzymad, a nawet polepszy¢ mie-
nie swoje, ale przemyst jego bedzie ograniczony; przydawszy za$
mu sity nowe, czerpane, albo raczej pozyczone, od przyrodzenia,
produkcja stanie sie obfitsza; nie bedzie w stosunku liczbowym do
ludnodci, ale owszem nagle wzrosnie, jej za$ granicami bedzie po-
tega nowych motoréw. Od czasu, jak ludzie uzywajg ich pomocy,
podjeli i dokonali dawniej niestychane prace, wydobywanie krusz-
cédw i najglebszych kamieni uskuteczniajg z najwiekszg tatwoscia,
ciezkie prace metalurgiczne otrzymaly zadziwiajgcg rozciagtosé,
arekodzieta przy najumiarkowanszych cenach rozwinely sie w catej
obszerno$ci. Lecz nade wszystko machinom parowym i ich wladzy
prawie nieograniczonej przemyst nowozytny winien ten poped
szcze$liwy i dlatego wlasnie ich postepu historig tresciwie prze-
biec zamierzylem, aby zlozy¢ niejako hotd wdziecznosci i utkwié¢
w pamieci nazwiska tych zastuzonych mezow, ktérzy, obdarzeni
rzadkg zdolnoscig w dlugoletniej pracy, odkryli wlasnosci pary,
uzyli jej za $rodek poruszajacy machiny, a tym sposobem nadali
zycie nowe przemystowi.

Machiny parowe dawniej byly znane pod nazwiskiem machin
ogniowych; przyczyne tego latwo usprawiedliwi¢ mozna, gdyz rze-
telnym ich bodZcem jest cieplik? i ogieni. A lubo od najdawniejszych
czasow, bo trzy tysigce lat temu, wiadome byto, ze woda ogrzana
sie ulatnia i ze para stad utworzona z naczynia opatrzonego ma-
lenkim otworem wydobywa sie gwaltownie, przeciez nie uzyto jej

1 Tj.w naturze.
2 Cieplik - niezniszczalna i niewazka substancja, przepltywajaca do ogrzewanego ciala.
Teoria cieplika, bardzo popularna w xvi11 w., ulegta w potowie x1x w.zakwestionowaniu.
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do zadnej pracy przemystowej, tylko do otrzymania niektérych
skutkéw zastosowanych do potrzeb, ducha czasu i stanu towarzy-
skiego wspdtczesnych. [...]

Skoro juz para nadata ruch statkom wodnym, zdawalo sie, iz
tylko potrzeba jeden krok postgpi¢ do wynalazku lokomotywow;
tymczasem to zastosowanie pary, nie mniej uzyteczne, a moze na-
wet §wietniejsze od wladania nig w zeglarstwie, dopiero w praktyce
lat temu dziesie¢ powiodlo si¢ z pozgdanym skutkiem, a nastep-
nie rozwinietym zostato wraz z budowg kolei zelaznych, z pos$pie-
chem mato znanym w wynalazkach, w réznych okolicach dwdch
pétkul Ziemi. Przez t¢ podwdjng kombinacje, w polgczeniu drog
na ladzie i wodach, uzywajac w pomoc motoréw najsilniejszych
a niezmordowanych, zniweczymy odleglo$¢ miejsc, miasta i ludy
sie zbliza, wymiany produktéw i pomysly si¢ pomnoza, a cywiliza-
¢ja wzrosénie olbrzymim krokiem. Zastosowanie machin, tak zwa-
nych lokomotyw, moze by¢ powszechne, poniewaz po wszystkich
drogach mozna urzadza¢ koleje zelazne do ich biegu. Nie tak sie
dzieje ze statkami parowymi, ktére mogg tylko odbywac podrdze
po morzach i wiekszych rzekach, nie dozwalajac sie uzy¢ na wo-
dach mniejszych i sztukg zdzialanych kanatach. Predko$¢ statkdéw
parowych jest takze ograniczona oporem wody, ktory przezwy-
ciezy¢ trzeba, a ten roénie w stosunku kwadratéw z predkosci:
otrzymujemy wiec maksimum na godzine od 16 do 18 kilome-
tréw; powiekszenie zas sily poruszajgcej mnozy same koszta, bez
wyraznego pomnozenia predkosci biegu. Powyzsze ograniczenie
w lokomotywach nie ma miejsca, staby op6r powietrza maty wpltyw
wywiera; a mozna by im nadawa¢ predko$¢ zadziwiajgcg, gdyby
powody roztropnosci i bezpieczenistwa nie zalecaly podréznym
te predkos¢ miarkowad.

Zagadnienie o lokomotywach zajmowalo prawie wszystkich
wynalazcow, ktorzy sie poswiecali doskonaleniu i zastosowaniu
machin parowych, zaczawszy od roku 1770. Gdy$my juz wspomnieli
wyzej o pracujgcych nad tym przedmiotem z mniejszg pomy$lno-
$cig, pozostaje w dopelnieniu przydad, ze w roku 1811 Blenkinsop
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w okolicach Leeds uskutecznit droge zelazng z wyrobionymi kar-
bami, w ktdre zachodzily zeby kdt lokomotywy; ta droga w ksztat-
cie swoim pierwotnym do dzi$ jeszcze egzystuje, a na niej machiny
o kotach zebatych zaczepiajgcych sie przewozg ciaggle wegle ka-
mienne z Middleton na sprzedaz do Leeds®. W nastepnym roku
panowie Chapman* do biegu ich machiny prébowali sposobu uzy-
wanego w holowaniu statkéw wodnych i w tym celu wzdtuz osi
drogi rozciagali ling dtugg lub taricuch, przymocowane do punktu
stalego i okrecajace sie na krazku umieszczonym pod maching,
tym sposobem krazek otrzymywat ruch obrotowy i reszte tanicu-
cha okrecal na siebie, a caly aparat do biegu sklanial. Lecz tarcie
i komplikacja tego sposobu nie dozwolily go uzywac ze skutkiem.
W roku 1814 Stephenson na kolei zelaznej z Killingworth, blisko
Newcastle®, urzadzit uproszczong lokomotywe, bez zebéw u kot
iich wczepiania sie w karby kolei, zapewniajac jej bieg nawet z wiel-
kimi ciezarami. Odtad, wiecej juz upowszechnione lokomotywy,
w roku 1825 zaprowadzono takze na kolei zelaznej z Darlington
do Stockton. Lecz te wszystkie machiny, urzadzone grubo, tylko
stuzyly do transportu wegla, nie przechodzily w predkosci trzech
mil na godzing, i nie pomyslano do tej chwili o uzyciu tychze do
przewozenia ludzi podrozujgcych.

3 John Blenkinsop (1783-1831) - angielski inzynier gérnictwa i konstruktor pierwszych
lokomotyw. W 1758 roku wybudowat droge szynowa (z uzyciem drewnianych belek)
do przewozu wegla z kopalni do Leeds. W 1811 roku opatentowat system napedowy
lokomotywy, w ktérej kota napedowe zaopatrzone byly w zeby, wspotpracujace z kar-
bowanymi szynami, utozonymi wzdtuz normalnych szyn. Lokomotywe taka zbudowat
angielski producent maszyn parowych Matthew Murray (1765-1826). Pierwsza z maszyn
weszta do eksploatacji w 1812 roku i nosita nazwe ,Salamanca”.

4 William Chapman (1749-1832) - angielski inzynier (specjalizujacy si¢ w budowie kana-
16w) i konstruktor lokomotyw. Edward Walton Chapman (1762-1847) - inzynier i ar-
chitekt, brat Williama. Wspélnym dzielem obu braci byla sze$cioosiowa lokomotywa

,Steam Elephant”. Z bra¢mi wsp6tpracowat inzynier gérnictwa, John Buddle (1773-1843).

s George Stephenson zbudowat z latach 1814-1826 serie lokomotyw dla kopalni Killing-
worth, z ktorych pierwszg konstruktor nazwat ,Bliicher” (na pamigtke pruskiego ge-
nerata, dowddcy spod Waterloo). ,Bliicher” udowodnit, iz lokomotywa parowa moze
skutecznie wykorzystywa¢ naped adhezyjny (tj. mase pojazdu i sile tarcia).
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W roku 1829 pan Séguin®, starszy uprzywilejowany dyrek-
tor drogi zelaznej z Saint-Etienne do Lyonu, zajmujacy si¢ razem
dostarczaniem materialow potrzebnych do tego przedsiewziecia,
pierwszy zaprowadzil we Francji uzycie machin lokomotywéw
i z rzadkim powodzeniem zatrudnial si¢ ich wydoskonaleniem.
Przy konicu tegoz roku towarzystwo kolei zelaznej z Liverpool do
Manchester w chwili ukonczenia wielkiego zamiaru dopelnito
zupelnej zmiany w systemie lokomotywo6w przez ogloszenie kon-
kursu celem wydoskonalenia rzeczonych motoréw’. Do$wiadcze-
nia, ktére miaty miejsce w ocenianiu zalet przedstawianych machin
przez rozmaitych wspdtubiegaczy, okazaly w rezultacie site i pred-
kosci nadspodziewane, ktére az dotgd mogly by¢ tylko za bajeczne
uwazane; dzi$ za$ wcale nas nie dziwia, bo c6z para na kolei zela-
znej dokaza¢ nie moze, kiedy sama kolej tak wielce utatwia, ze po
niej koni jeden ucigga 250 centnaréw?® w kierunku poziomym, to
jest dziesie¢ razy wiekszy tadunek niz na dobrych drogach bitych;
gdy za$ spadek pochylej kolei dochodzi od 80 do 150 stop na mile,
jeden kon uciggngé moze od 300 do 500 centnardéw; wreszcie gdy
spadek kolei przewyzsza 150 stép na mile, wtedy wozy same biega
po niej i muszg by¢ hamowane. Wskutek powyzszego konkursu
machina nowa pana Stephensona, dokonana w Newcastle z naj-
wiekszg dokladno$cig, zostala uwiericzong i ta machina az do tej
chwili stuzy za podstawe wszystkich ulepszeni szczegdtowych, ja-
kie zaprowadzajg w systemie konstrukgji. Lubo za$ w ostatnich

6 Marc Séguin (1786-1875) - francuski inzynier i wynalazca, projektant mostéw wisza-
cych. Wykorzystujac obserwacje z wyjazdu do Anglii, zaprojektowat w 1829 roku dwie
lokomotywy, wyposazone w nowatorskie kotly z rurami ogniowymi, znacznie zwiek-
szajacymi powierzchnie grzewczg.

7 W pazdzierniku 1829 roku (na rok przed planowanym otwarciem linii Manchester -
Liverpool) w okolicach Rainhill zorganizowany zostal konkurs, ktéry miat wylonic¢
maszyne do obstugi trakcyjnej. Organizatorzy przewidzieli nagrode dla konstruktora
lokomotywy spelniajacej trzy warunki: waga - do 6 ton, ciezar skladu - co najmniej
18 ton, szybko$¢ - minimum 10 mil na godzine. W konkursie zwyciezyta lokomotywa
zaprojektowana przez George’a Stephensona, ,Rocket”.

s Cetnar (albo centnar) - dawna jednostka masy, tu prawdopodobnie tzw. cetnar pruski
(51,45 kg).
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latach wielka liczba projektow byla jeszcze przedstawiang i zaszty
niektore poprawy w machinach parowych, przeciez na szczegdlne
wspomnienie zastuguje tylko Anglik Tredgold, ten przystuzyt sie
gruntownym dzietem o machinach parowych, z ich zastosowaniem
do zeglarstwa, kopalni, rekodziel i drég zelaznych, a obejmuja-
cym w jedenastu sekcjach caly przedmiot $cidle i jasno wytozony®.
Jeden tylko btgd mozna autorowi zarzuci¢, wrodzony kazdemu
Anglikowi, nieoslabiajacy jednakze warto$ci jego ze wszech miar
szacownego dziela, iz przy kazdej sposobnosci, a nawet za czesto,
pierwszenistwo wszystkich wynalazkéw w postepie machin paro-
wych przypisuje wlasnym rodakom. Dzielo to, zapewne lepsze od
wszystkich dotgd wydanych, w r.1839 wytlumaczyt inzynier Mel-
let na jezyk francuski, dopelnil go nawet przez wydanie zarazem
opisu lokomotywy Stephensona®.

Rzuciwszy za$ w tym miejscu pokrdtce myslg na kraj jeszcze
wlasny, przyznad trzeba, iz jakkolwiek u nas w zastosowaniach
wszelkiego rodzaju machiny parowe bardzo juz licznie sg zapro-
wadzone, przeciez w teorii tych machin uczeni mato pracowali.
Z tym wszystkim natrafi¢ mozna w tym przedmiocie na wiele in-
teresujacych wiadomosci po rozmaitych pismach periodycznych;
a gléwnie tez na wzmianke zastugujg dwie rozprawy, obie w zamia-
rze otrzymania stopnia doktora filozofii napisane, pierwsza przez
Pawla Jarockiego w roku 1814 - 0 parnej machinie Watta, druga zas
przez Stanistawa Janickiego w 1.1823 - 0 machinach parowych'';

o Thomas Tredgold (1788-1829) - angielski inzynier, autor prac po$wieconych kolejnic-
twu. Wspomniana tutaj rozprawa to: The Steam engine, its invention, and progressive
improvement. An investigation of its principles and application to navigation, manufac-
tures, and railways, London 1827. W 1838 roku ukazalo si¢ drugie wydanie rozszerzone,
aw 1850-1853 roku - trzecie (we wspélautorstwie z Johnem Seawardem i Edwardem
Woodsem).

Przeklad francuski ukazatl si¢ znacznie wczeéniej (zob. T. Tredgold, Traité des machines
avapeur, traduit de ’Anglais par Frangois Noél Mellet, Paris 1828). W 1838 roku ukazalo

1)

sie drugie wydanie tego przekladu, oparte na poszerzonej wersji angielskiej i wzboga-
cone sekcjg o lokomotywach.

11 Zob.F.P.Jarocki, Rozprawa o parnej machinie Watta, Krakéw 1814; S.Janicki, O machi-
nach parnych. Rozprawa..., Warszawa 1823.
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rozprawy te pod wzgledem zajecia, porzadku, jasnosci, gruntow-
nych wiadomos$ci matematycznych nieposlednie miejsce zajmujg
i chlube autorom przynosza.

Z tylu wiec prac poswieconych wydoskonaleniu machin paro-
wych, z tylu do$wiadczen, postrzezen i uwag nad nimi czynionych
$miato mozna wywnioskowad, iz sita pary do najwyzszego stopnia,
jaki posiada¢ mogla, juz zostata doprowadzong; sile te powiekszy¢
bytoby zgda¢ cuddw; tak wlasnie jak trudno co$ przydac do sity
cztowieka lub zwierzecia; mozna przeciez rokowaé odkrycie nie-
znanych nam dzi$ sposobow uzycia tej sily i stosowania z korzyscig
do nowych przedsiewzie¢. Mysl ta nie jest ptonng, przedstawia
sie owszem ciggle w zatrudnieniach terazniejszych wynalazcow.
Jakoz mechanik Whiston'?> w Ameryce Pétnocnej urzadzit ma-
chine, zwana wodoziemna, ktéra réwnie ladem i wodg uzy¢ sie
daje; na ladzie toczy sie na czterech kotach, przybywszy nad rzeke,
kota usuwajg sie w gére, a za pomocg szuflastego kota, w ruch sitg
pary wprawionego, fatwo przez wode przeprawi¢ sie moze. Che-
micy za$ dowiedli, a mianowicie Davy i Faraday'?, ze w niekt6rych
okoliczno$ciach sila pary wodnej jest stabszg od pary tworzgcej sie
zinnych materii. Z tego powodu inzynier Brunel pracuje nad ma-
ching, ktorej silg poruszajacg bedzie gaz, kwas weglowy skroplony,

12 Zadne dostepne mi zrédto nie notuje tego nazwiska. ,Machina”, o ktérej pisze Niemi-
rowski, odpowiada natomiast charakterystyce pojazdu ,Oruktor Amphibolos” (inaczej -
,Amphibious Digger”), skonstruowanego w 1805 roku przez amerykariskiego inzyniera

i wynalazce, Olivera Evansa (1755-1819).

-
g

Humphry Bartholomew Davy (1778-1829) - angielski fizyk i chemik. Zajmowat si¢ zja-
wiskiem elektrolizy wody i roztworéw wodnych, uzyskujac w swoich eksperymentach
wododr. W 1807 roku wyodrebnit s6d i potas, za$ w 1808 roku m.in. wapn i potas. Byt kon-
struktorem bezpiecznej lampy gorniczej (tzw.lampy Davy’ego). Michael Faraday (1791~
1867) - angielski fizyk i chemik, w mtodo$ci wspdtpracownik Humphry’a B. Davy’ego.
W 1831 roku odkryt zjawisko indukgji elektromagnetycznej (powstawania sily elektro-
magnetycznej w przewodniku na skutek zmian strumienia pola magnetycznego). Stwo-
rzyt podstawy elektrodynamiki i skonstruowat pierwszy model silnika elektrycznego.

=

Isambard Kingdom Brunel (1806-1859) - angielski inzynier, konstruktor mostéw (wi-
szacych) i statkow parowych. Byl synem Marca Brunela (1769-1849), inzyniera, projek-
tanta i budowniczego tunelu pod Tamiza.
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ewaporujgcy gwaltownie w temperaturze od o do 18°, a sila jego
wywiera ci$nienie wyréwnujgce 36 atmosferom w temperaturze
lodu topniejgcego, dlatego wielkg nalezy zachowac ostroznos¢, aby
unikngd eksplozji. Cokolwiek bgdz, niezaprzeczong jest prawda, iz
w przyrodzeniu jest bardzo wiele tajemnic jeszcze, ktérych rozum
ludzki dotychczas nie zbadat ani nie dociekal. Lecz z drugiej strony
nauki tak sg upowszechnione i wiadomosci tak szybko wzrastaja,
iz tenze rozum nie postepuje juz po drodze falszywej i blednej; nie
trwoni czasu na odkrycie niepodobnych do uskutecznienia wyna-
lazkéw, szydzi z tych, co wyrzucali pienigdze i famali glowe nad
szukaniem kamienia filozoficznego, kwadratury kota bez przyblize-
nia, tudziez nad perpetuum mobile, ale owszem, dazac bez przerwy
po drodze pewnej, wynajduje pasmo nieprzerwane prawd uzytecz-
nych i bez watpienia natrafi¢ moze na nowe zrédla sit poruszaja-
cych, z ktorych jedno juz zwraca teraz na siebie szczeg6lng uwage
badaczy, a tym jest plyn elektryczny, posiadajacy nadzwyczajng
site, i gdybysmy jg zrecznie zastosowad umieli, mozna by bardzo
znaczne otrzymac korzysci; lecz z upokorzeniem przyznaé wypada,
ze nadto malo posiadamy wiadomosci dotyczgcych natury tego
plynu, ktéry zapewne stanowi¢ bedzie przedmiot ciekawy w po-
stepie wynalazkdw. [...]

Pomimo niezliczonych korzysci, jakie nam przynosza ma-
chiny parowe, sg przeciez ludzie, ktorzy przeciwko nim powstaja;
przedstawiajac za gléwng przyczyne niebezpieczenstwo eksplozji.
Lecz zachowawszy ostroznosci, ktdre podaje teoria, doswiadczenie,
amianowicie roztropnos¢, nie ma sie czego obawia¢. Ostrozno$ci
za$ zalezg na tym, azeby uzywa¢ materialy doskonate i wyprébo-
wane; aby podda¢ przygotowania wszystkim warunkom pewno$ci,
wskazanym przepisami; i na koniec - aby sie zapewni¢, ze wieczy-
$cie nie zabraknie dostatecznej ilosci wody w kotle. Ostatni waru-
nek jest najwazniejszy, a Perkins'® dowiédt, ze z braku wody w kotle

15 Jacob Perkins (1766-1848) - fizyk, inzynier i wynalazca, dzialajgcy najpierw w Filadel-
fii, a od 1819 roku - w Londynie. Perkins przeprowadzat liczne do$wiadczenia z wy-
sokoci$nieniowymi silnikami parowymi. Wspomniana tutaj praca to: Observations on
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wszystkie eksplozje statkéw parowych pochodzily. Przedmiot ten
byl takze rozbieranym przez pana Arago'® z calg wyzszo$cig i jest
zamieszczonym w rocznikach z roku 1829 i 1830. Znajduje sie tam
wywdd historyczny wszystkich nieszcze$é, przytrafionych z eksplo-
zji machin, i przedstawienie powodow, ktére tak smutne zrzadzily
wypadki, a zawsze gléwng przyczyng byto niedbalstwo i nieuwaga.
Jezeli za$ w samej rzeczy nad machinami wysokiego ci$nienia bar-
dzo czuwac trzeba, przeciez dla nadzwyczajnych dobrodziejstw, ja-
kie przynoszg, niepodobna ich zarzuci¢. Tak wlasnie jakby$my mieli
sie wyrzec broni dlatego tylko, ze nierozsgdni ludzie czestokroc
niewlasciwie jej uzywali na odebranie sobie lub blizniemu zycia.
Obawa wiec eksplozji machin parowych nic nie znaczy i miej-
sca mie¢ nie powinna, a najlepszym tego dowodem jest nadzwy-
czajny postep machin parowych; wszakze prawie juz w ogélnosci
para zastepuje site wiatru, wody, zwierzat i ludzi, bedac stosowang
do przedzenia, tkania, mielenia, tarcia drzewa, bicia monety, dru-
kowania, wyrabiania papieru i mlécenia zboza; porusza hutnicze
miechy, mloty i walce w fryszerkach; wydobywa rudy i pompuje
wode z kopalni; do miast i fabryk potrzebng prowadzi wodg, na-
daje bieg statkom wodnym, a szczegdlniejsze przedstawia widoki
w przemysle, w upowszechnieniu lokomotywoéw, ktére w Europie
i Ameryce z zadziwiajacym pospiechem sg zaprowadzane. Jakoz
we Franciji istnieje kolej zelazna miedzy Lyonem a Saint-Etienne,
ostatnie miasto jest najwigksze w departamencie Loary i jedno
z najbardziej kwitngcych; stynie fabrykami broni, wyrobéw ba-
welnianych i wstgzek jedwabnych; przemyst tego miasta zatrudnia
rak 48 000, warsztatow 26 000, a warto$¢ wyrobdw na miejscu jest

the circumstances attending the explosion and bursting of steam boilers, ,Journal of the
Franklin Institute” 1837, vol. 24. Niemirowski prawdopodobnie skorzystat z przedruku
w popularnym , The Mechanic’s Magazine” (1839, nr 827).

—
Y

Frangois Jean Dominique Arago (1786-1853) - francuski matematyk, fizyk i astronom,
cztonek Francuskiej Akademii Nauk; prowadzit badania nad polaryzacja $wiatla; ozna-
czyl potudnik zerowy (tzw. paryski). Niemirowski ma na mysli prace Araga: Sur les explo-
sions des machines a vapeur, ,Annuaire pour l'an 1830, présenté au Roi, par le Bureau
des Longitudes” (1829).
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oceniona na 130 milionéw frankéw. Kolej z Saint-Etienne z jednej

strony idzie do Andrezieux nad Loarg, z drugiej do Lyonu, te-
raz za$ koriczg koleje zelazne tgczace nastepujace miasta: Paryz,
Strasburg, Metz, Lille, Calais, Havre, Bordeaux, Nantes i Marsylie.
W Anglii uwaza¢ mozna za dzielo olbrzymie droge z Liverpoolu

do Manchester; ktéra, aby dokona¢ po linii poziomej, musiano jg
wykopa¢ pod znaczng cze$cig miasta Liverpool; podziemna ta ga-
leria ma przeszto 800 stép dlugosci, wysokosci stop dwadziescia

i dwie, a szerokosci stop szesnascie i ma podwdjne koleje'; dzi$ za$

prowadzg koleje z Londynu do Birmingham, Southampton, Dover,
Brighton, Edynburga i tam dalej, a wzdtuz kolei miedzy Londynem

i Liverpool bedzie telegraf; i skoro do wspomnianego portu okret
zawinie, wiadomo$¢ o tym dojdzie w kilka minut do Londynu.
Rowniez sg juz wykonczone koleje w niektorych miejscach Belgii,
Saksonii, Prus, Rosji, Austrii, w tej ostatniej pomnazajg sie miedzy
Dunajem a Motdawg'®: w Prusach buduja kolej miedzy Berlinem

a Hamburgiem; w Polsce miedzy Warszawg i Krakowem?'?, wielkie

korzysci dla kraju i akcjonariuszéw przedstawiajace. W Ameryce

Péinocnej w roku 1825 pierwszg kolej zbudowano od Quincy do

Bostonu?’; a dzi§ tamze koleje zelazne przechodza 6000 mil an-
gielskich. Mozna nawet bez watpienia sie spodziewa¢, ze wkrotce

wozy parowe i koleje zelazne usung dotgd uzywane sposoby prze-
noszenia ciezarow; jak réwniez, ze okrety zaglowe zostang zarzu-
cone, a ich miejsce zastgpig statki parowe.

17 Charakterystyka odnosi sie do tunelu Wapping, kt6rym koniczyla si¢ linia Manchester -
Liverpool. Zob. Droga kolejna z Manchester do Liverpool, w niniejszym tomie.

=

Moldawa to spolszczenie Moldau, niemieckiej nazwy Weltawy.

-
°

W przeciggu godzin dwudziestu czterech mozna bedzie podréz odbywa¢ z Warszawy
do Wiednia. Zwyczajna, czyli $rednia, predko$¢ na kolei zelaznej wynosi teraz na go-
dzing 48 kilometrdéw, lecz niekiedy moze dochodzi¢ az do stu kilometréw, co czyni na
godzine mil polskich blisko dwanascie [przypis autora].

2

)

Przywolana linia (jedna z pierwszych na terenie Ameryki Péinocnej) to tzw.kolej gra-
nitowa [The Granite Railway], faczaca kamieniotomy w Quincy z nabrzezem rzeki Ne-
ponset w Milton. Miata okoto 5 km dlugosci i wykorzystywata do napedu site zwierzat
(koni). Uruchomiona zostata w marcu 1826 roku.
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ZrRODLO: Adam Niemirowski, Historia postgpu i zastosowari ma-
chin parowych krétko zebrana przez..., magistra filozofii, ,Magazyn
Powszechny Uzytecznych Wiadomosci” 1840, z.10, s. 225, 231-233,
234-235.

Adam Niemirowski (1799-1882) — nauczyciel matematyki, fizyki, geo-
metrii i geografii w ptockiej Szkole Wojewddzkiej; bibliofil, cztonek
Towarzystwa Naukowego Plockiego.



Para. Rzeczywistosc i fantazja

Po ostrej grudg pokrytej drodze,

Wsréd dzdzystej, mroznej zamieci,

Wlokg sie wozy, zmeczone srodze

Konie padajg, a przewodnicy,

Walczgce z sitg nawalnicy,

Silg sie w ostatniej trwodze;

Krwawy pot po czole leci,

Wozy stanely, nie mogg juz dalej,

A wkolo dziko, nigdzie ludzkiego mieszkania,
Gdziez pdjdg szukaé pomocy.

Juz zapadtly cienie nocy,

Na mrozie biedni zostali;

Wiatr gluszy trwozne wolania.

Ach, c6z si¢ z nimi stanie!... Ktéz im dopomoze.

Teraz patrz, wzdete waly, szumi, huczy morze,
Wiatry zadgsane w niebo wznoszg fale,
Piorun blyska,
Wal po wale
Miota okretem,
To go az pod niebo ciska,
To nad straszliwym odmetem
Zawiesi, $miercig grozi i, jak dla zabawy,
Jeszcze go calym zostawia;
Znoéw go unoszg fale, to mestwo odnawia,
Majtkowie jak w ulu pszczoty
Chwytaja si¢ do naprawy,
Ten liny $ciaga, ten zagle rozpina,
Ale daremne mozoly.
Wiatr silny z przeciwnej strony

110
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Okret od celu podrézy oddala,
Porwata go silna fala,
Sternik strwozony
Burze przeklinal

Teraz tu spojrzyj, dymem zaczernione
Godne dzieci Wulkana,
W dzien i w wieczdr, z rana,
Ksztalcg zelaza bryty,
Kujac ciezkimi mloty
Szyny rozpalone;
Patrz, ile trzeba roboty,
By ogromne miechy wzdymac,
lle olbrzymiej sity,
By ciezkie mloty w ruchu utrzymac.

Teraz p6jdz ze mng w te obszerne sale,
Tu nad warsztatem schyleni,

Okryci potem, w pot zgieci,

Ci tkactwem, tamci przedziwem zajeci;
Pracujg ciggle, wytrwale,

By potem dlugg pracg znuzeni,

Za owoc jej, kes chleba dostali w podziale.

Tam zndw rolnik twardg ziemie

Ostrym lemieszem kraje, pedzac ciezkie woly,
llez to pracy, nim z tej skiby roli,

Ktora weigz od nadziadéw jego plemie

Przez takie krwawe mozoty

Z takim trudem uprawialo,

Plon wyjdzie, odpowiedni ziemianina woli?
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A teraz $miato,

Jednym rzutem przeskocz wieki,
Spojrzyj w przysztosé wynalazku
Kres niedaleki,

A ujrzysz cuda jeniuszu sily
W calym twérczym blasku.
Para swym wszechsilnym tchnieniem
Nowy poped $wiatu data,
Burze jej tryumf zawyly
1 ludzko$¢ cala
Czesd jej $piewa.

Rolnik w domu spoczywa, spoczywajg woly,
Za sto rak i sto lemieszy
Jedna machinka dowcipna w uktadzie
Orze, zasiewa,
1 zamiast zniwakow rzeszy
W jednym dniu sprzgtnie zbiory calej wsi gromadzie.
Inna len, jedwab i welne
Czesze, skreca, myje, przedzie,
W sztuczne uklada desenie,
1 w chwili tu sukno bedzie,
Tam sklepy atlasow pelne.

Tu, czy styszysz huk mlotéw, ciezkich miechdw tchnienie,
Bijg az w niebo kolumny plomieni,
Wrzgcego kruszcu strumienie
Przyjmuja ksztalty rozliczne.
1 tylko kilka snujgcych sie cieni
W porzadku trzyma ten patac Wulkana,
Para mloty porusza, para miech rozdyma,
Jej sita nieporéwnana
Gorgcym tchnieniem setne machiny porusza;
Bez rak i bez pojecia one zastepujg
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Rozumnych istot dzialanie,
Bo dla nich para, czym dla ludzi dusza.

Teraz na morskie otchlanie

Rzu¢ przelotnie oczyma:
Patrz, jak powaznie, bez masztow i zagli,

Sunie si¢ kadtub okretu,
1 wiosel nie ma, c6z go w biegu nagli,
Co go unosi nad grzbietem odmetu,
Tak bezpiecznie, z takg silg, ze wiatrom, burzom urgga $miele;
Nie wida¢ na nim ludzi, a z czarnej czelu$ci
Buchajg kleby dymu, i ogromne kota
Garng wode pod siebie, ktdz sie w pogon pusci,
Kto mu w biegu sprosta¢ zdota?

Wréémy na ziemie: tam lat temu niewiele
Podroz tak trudno odbywac byto,
Dzi$ para nowe trakty utworzyta;
Z zelaza lane,
Na nich olbrzymie wozy pedzg lotem strzaly,
Jakby ptakéw skrzydta mialy,
Bo, sitg pary pognane,
Nie znajg w pedzie przeszkody;
Odlegle strony $wiata, mérz dalekie krarice,
Czyli je gory dziela, czy tez wody,
Zblizajg sie pary sila,
1 wkrétce $wiata catego mieszkarice
Zetkng sie, jakby wcale przestrzeni nie byto.

ZRODLO: Para. Rzeczywistos¢ i fantazja, ,Statek Parowy” 1841, nr 1,
s.10-16.
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Bruno Kicinski
Machina parowa

Widziate$ w nocy w ruchu parowg pracownie?

Ten widok dusze twoja przejmie niewymownie,

Bo wtedy tej pracowni sita tajemnicza

Moc nadprzyrodzono$ci uroczej uzycza.

Gdy kota, pily, kotly, cylindry, wahadla,

Te zelazne, stalowe, miedziane widziadla,

Ten potwdr sturamienny, stunogi, stugltowy,
Ktéremu ruch i zycie daje dech parowy.

Gdy zacznie sie porusza¢ w sposéb przerazliwy

1 gdy kazdy z tych czlonkéw ogédtu jak zywy

Za para, jak za jakim utajonym styrem,

Zacznie drgad, dazy¢, skakad, krecic sie jak wirem;

1 gdy ten straszny potwor sie obudzi,

Udajac wszystkie glosy i zwierzat, i ludzi,

Gdy zacznie razem ryczeé, chrapad, sapaé, swiszczed,
Harczed, szczekad, szele$cié, warczel, zgrzytad, piszczed,
Drze( spiz, struga¢ zelazo, zu¢ granit, pru¢ drewno;
W zycie tego potworu uwierzyltby$ pewno.

A kiedy robotnikéw czarnych, osmolonych,

Ujrzysz, jak na przedpieklu, w $cianach okopconych;
Przy nich wyjace kotly, jak hydry lub smoki,

Od szatandw dreczone, gdy z paszczy glebokiej,
Piecem zwanej, wytrysng ogniste potoki
Roéznokruszcowej lawy, sypigc skier tysigce;

A przy nich rzemieslniki, czarne i milczace,

Chodzg jak cienie jakie, wtedy wierzy¢ bedziem,

Ze ta para jest duchem, a cztowiek narzedziem,
Uzytym do bawienia dla rodzacej pary.

Lecz gdy sie zastanowim, ze te wszystkie dziela,
Ktoére w skutkach zaledwie podobne do wiary,
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Mysl uwazna jednego cztowieka natchneta,

Czyliz nie widzim jawnie, jakg Bog chce drogg

Wies¢ do niesmiertelnosci, i co duchy moga?

Ze Bég myslom zapory nie postawit zadnej,

Bo duch nasz jest wytryskiem $wiattosci wszechwladne;.

ZrRODLO: Bruno Kicinski, Machina parowa, ,Gazeta Handlowa i Prze-
mystowa” 1843, nr 18, s.1.

Bruno Kicinski (1797-1844) - dziennikarz, wydawca, publicysta, poeta
i thumacz. Zalozyciel , Kuriera Warszawskiego” (w 1821 r.). Opubliko-
wal m.in.: Kobiety. Poema w 2 piesniach (Warszawa 1818), Spiew Zydka

warszawskiego o Roznieckim (Warszawa 1831). Przelozyl m.in.: Owi-
diusza Przemiany (Warszawa 1825), Friedricha Schillera Marie Stuart
(Warszawa 1830), Victora Hugo Wybdr poezji pomniejszych (Warszawa
1840). Literacki (i translatorski) dorobek zebra¢ miata edycja: Poezje...,
czescig przektadane, czgscig oryginalne w x11 tomach (wydal autor)

(t.1-5, Warszawa 1840-1841; t. 6-8, Warszawa 1843). Wykorzystany

tu wiersz, wbrew zapowiedzi redakgji ,Gazety Handlowej i Przemy-
stowej” (,Z drukujgcych sie Poezji Brunona hrlabiego] Kiciriskiego

udzielamy znowu jednej mysli, donoszac, ze oddziat drugi tych poezji

wkrétce wyjdzie”), nie trafit jednak do tego zbioru.



Oskar Flatt
[Fabryka Ludwika Geyera]

Fabryka Ludwika Geyer® obejmuje najpierwsza w kraju przedzalnie
bawelny, ktora dostarczyla w roku zeszlym przedzy okoto 580 ooo
funtdw, i tkalnie wyrobéw pétwetnianych, o 180 warsztatach me-
chanicznych; dalej, na wytworng skale urzadzona drukarnie, pro-
dukujgcg okoto 23 000 sztuk perkalu i kitajcu?, i farbiarnie tkanin
bawelnianych, maszynows i reczng. Zaklad ten tak pod wzgledem
zamoznosci przedsiebiorcy, jak i doskonatosci swoich wyrobdéw,
znakomitej produkgji i kwitngcego stanu stoi najwyzej nie tylko
z 16dzkich, ale $miato powiedzie¢ mozemy ze wszystkich krajo-
wych fabryk bawetianych. Swietny stan fabryki Geyera, ktéra
od lat 20 zalozona, pewnym i $§mialym krokiem olbrzymie czyni
postepy, najdowodniej $wiadczy, do jakich rezultatéw wytrwatos¢,
praca, duch przedsiebiorczy i kapitat doprowadzi¢ moga. Dzi$ ten
zaklad mie$ci w sobie 700 pracownikéw; w tej liczbie 14 majstréw,
85 czeladnikéw, 30 ucznidw i przeszlo 520 robotnikdw; trzy wielkie
machiny parowe (z ktérych jedna w kraju zrobiona) poruszajg 88
machin przadniczych, 20 000 wrzecion i roje tkackich warsztatow,
ogromnyg sitg 120 koni. Warto$¢ zesztorocznej produkeji rozmaitych
wyrobow tego zakladu wynosi przeszto 487 ooo r[ubli] s[rebrem],
wartos¢ za$ machin i sprzetdw 412 0oo r[ubli] s[rebrem].

A ktéz moze powiedzied, ze ten zaklad stanal u kresu swo-
jego rozwoju? Kazdy rok jest krokiem postepu dla przedsiebior-
czego ducha p[ana] Geyer, a opieka rzgdu i znaczne jego kapitaty

1 Ludwik Geyer (1805-1869) - przemystowiec, wladciciel pierwszej 16dzkiej fabryki wié-
kienniczej (kompleksu przedzalni, tkalni, drukarni tkanin, farbiarni i wykanczalni),
gdzie wykorzystane zostaly maszyny parowe. Pierwsza maszyna parowa o mocy 60 KM
zainstalowana zostala w , Bialej fabryce” (nazwanej tak od otynkowanych $cian) w1839
roku, nastepne (dajace taczng moc 120 xm) - w latach 40.

2 Perkal (franc. percale) - rodzaj ptétna bawelnianego. Kitajec albo kitajka (z ros.) - lekka
tkanina jedwabna.

116
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sg rekojmig, ze jeszcze wiele od jego fabryk spodziewaé sie mo-
zemy. Sam gmach fabryczny, o trzech kilkopietrowych pawilonach,
otoczony pomniejszymi zabudowaniami, potozony odlegle, bo az

w nowej dzielnicy, wydaje sie niby oddzielng przemystowg osada.
Wszedlszy do fabryki, odurzenie ogarnie nieprzywykly umyst; ten

ruch, ta, ze tak powiem, atmosfera przemystowa, a przy calym po-
$piechu, przy calej skrzetnosci, ten porzgdek, ten takt, ta harmonia;

kazdy z robotnikdw jest tylko kétkiem, sprezyna, czastkg wielkiej

catosci fabrycznej, a te wszystkie siedmset zyjacych i tysigce nie-
zywych warsztatéw z takg harmonig pelnig swg stuzbe, zakreslong
jednostajnym ruchem machiny parowej, jakby to wszystko jedne;j

reki byto wykonaniem.

Taki zaklad jak Geyera zastuguje na calg naszg sympatie i ze
wszech miar godnym jest poznania. Warsztaty tkackie, przedzal-
nia i farbiarnia urzgdzone sg wedtug najnowszych ulepszen; dru-
karnia, bogata w wielkie zapasy deseni gustownych, stoi na stopie
wysokiego udoskonalenia, a urzgdzona na potrzebe zakladu przy-
boczna fabryka, obrabiajgca na uzytek surowe zelazne materialy,
wykoniczeniem wyrobow swoich zadnej z krajowych zelaznych
fabryk nie ustgpi®.

Moéwige o panu Geyer i o jego fabrykach, nie mozemy prze-
milczeé o nowym jego przedsiebiorstwie, nader wazne dla kraju
rokujacym korzysci. Zalozyt on cukrownie na wielka skale we wsi
swojej Ruda, o mile od Lodzi, juz w powiecie sieradzkim poto-
zonej*. Budowa cukrowni olbrzymim naprzéd postepowata kro-
kiem i w potowie listopada 1851 r. w ruch puszczong zostala. Aby
mie¢ wyobrazenie o rozmiarach nowego zakladu, nadmieniamy,

3 Okazywano nam tu miedzy innymi wyrabiane w tejze fabryce amerykarskie mlyny
ekscentryczne, z uproszczonym mechanizmem. Cena takiego miyna siedemdziesiat
talaréw [przyp. autora].

Miejscowos¢, o ktdrej mowa, to dzisiejsza Ruda Pabianicka (potudniowa dzielnica Lodzi).

S

Geyer poczatkowo planowat wybudowac¢ tu przedzalnig, ale ostatecznie zainwestowat
w produkeje cukru z burakéw cukrowych. Niska jako$¢ okolicznej gleby sprawita, ze su-
rowiec musiat by¢ sprowadzany z daleka, co czynito produkcje mato optacalng. Oprécz
cukrowni Geyer wybudowat w Rudzie gorzelnie.
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ze poruszajg fabryke dwie machiny parowe, jedna o sile 30, druga
16 koni; nadto dwie maszyny do mycia burakéw (Reib-Maschinen);
dwanascie pras hydraulicznych, o§m wielkich kotléw defikacyj-
nych?, o$m filtréw, po dwadziescia jeden stép wysoko$ci; trzy tak
zwane wakun-faune do rafinowania cukru, maszyna do mielenia
kosci; dwie maszyny Taylor-filtry do czyszczenia soku. Wresz-
cie rocznie przerabia¢ bedzie ta fabryka sto kilkadziesigt tysiecy
korcy® burakéw.

Niepodobna zaprzeczy¢, ze zaklad taki musi koniecznie i kra-
jowi niepospolity pozytek, i przedsiebiercy odpowiedni zapewni¢
procent; zwlaszcza dzis, gdy cukrownictwo stalo si¢ zywotng kwe-
stig, jednym z najgtéwniejszych przemystéw naszych gospodarzy;
gdy w krotkim przeciggu czasu dzwignelo sie prawie z nicosci do
wysokiego stopnia powagi; gdy moze wkrétce doczekamy chwili,
ze krajowa produkcja cukru wewnetrznym zado$¢ uczyni potrze-
bom. Ale co gléwnie i najwiecej zajecia obudza przy tym zakladzie,
to mys$l, ze wszystkie machiny i przyrzady nie sg zagraniczne, ale
nasze, krajowe, na miejscu w Lodzi pomyslane i po wiekszej czesci
tamze wykonane. Jest to szczesliwa przepowiednia! Dotgd wyroby
zelazne z fabryki bankowej na Solcu i braci Evans w Warszawie’
celowaly juz dokladno$cig i sumiennym wykoriczeniem. 1 to pole
szerzej sie niebawem roztoczy¢ powinno, a cala waznos¢ jego zywo
stanie nam przed oczy, gdy blizej ocenimy stanowisko i znacze-
nie, jakie zajmuje machina w dzisiejszym systemacie handlowo-

-przemystowym.

s Kotly defikacyjne (albo defekacyjne) - uzywane w cukrownictwie pojemniki do na-
wapniania surowego soku z burakéw w celu wytracenia z roztworu zanieczyszczen.
Do defekacji stosowano rozdrobnione wapno lub mleko wapienne.

¢ Korzec (nowopolski) - jednostka masy (128 litréw).

7 Firma Evans (zalozona w 1818 roku przez angielskiego kupca, Tomasza Evansa, i meta-
lurga, J6zefa Morrisa) byla pierwsza warszawska odlewnia zelaza i metali kolorowych.
Dziatata przy ul. Swietojerskiej (w budynkach po kosciele §w. Jerzego i przylegajacym
do niego klasztorze). W pézniejszym czasie fabryka Evans polaczona zostata z Rzadowa
Fabryka Machin na Solcu.
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Dzi$ juz, gdy wzorem Anglii, kazdy naréd dla wyrobéw swoich
otwiera handlowe z calym §wiatem stosunki, machina stala sie nie-
jako ogolnie obowigzujgcym prawem i warunkiem wszelkich udo-
skonaleni. Bez machiny pozostaliby$§my w tyle wpo$rod ogdlnego
ruchu i, przy najlepszych checiach nie mogac sprostac olbrzymiemu
postepowi przemyshy, traciliby$Smy z wolna wszelkie korzysci, jakie
by nam wyzszo$¢ naszych wyrobdw lub ich tanio$¢ nastreczaly.

ZRODrO: Oskar Flatt, Opis miasta Lodzi pod wzgledem historycznym,
statystycznym i przemystowym. Przez..., Warszawa 1853, s. 83-85, 88-89
(pierwodruk: ,Gazeta Rolnicza, Przemystowa i Handlowa” 1852, nr 38,
s.0; nr 39, 5.5-0).

Oskar Flatt (1822-1872) - urzednik rzgdu gubernialnego w Warsza-
wie, przez jakis czas dyrektor Kolei Zelaznej Libawskiej, dziennikarz,
literat, krytyk literacki, krajoznawca. Précz przywolanego we frag-
mencie Opisu miasta Lodzi oglosit ksigzkowo m.in.: Opis Piotrkowa
Trybunalskiego pod wzgledem historycznym i statystycznym (Warszawa
1850), Brzegi Wisty od Warszawy do Ciechocinka z dopetniajgcym poglg-
dem na przestrzeri od Torunia do Gdariska (Warszawa 1854), Gawedy
i notatki z podrdzy (Warszawa 1855).



Samuel Smiles
Zelazo jako dzwignia cywilizacji [fragment]

Podczas powszechnej wystawy londynskiej znajdowat sie miedzy
innymi w Patacu Krysztatowym! zbidr starozytnej broni uzywanej
pierwiastkowo? w Europie, a obok niego pomieszczony byl nie
mniej ciekawy zbiér broni kamiennej i rozmaitych tego rodzaju
narzedzi, pochodzacych z wysp Oceanu Poludniowego?. Oba te
zbiory, w tak bliskim umieszczone sgsiedztwie, powszechng na
siebie zwracaly uwage, a postrzegawczy wzrok badacza i kazdego
myslacego czlowieka musialo uderzy¢ nadzwyczajne pod wiela
wzgledami podobienstwo pomiedzy przedmiotami jednego i dru-
giego zbioru, jakkolwiek przedmioty te przedziela wielka przestrzen
czasu i miejsca, bo kazdy z nich pochodzi z innej pétkuli $wiata
i z innego wieku. Kazdy egzemplarz broni, kazde narzedzie, jak-
kolwiek odmiennego pochodzenia, stanowi oczywisty dotykalny
dowdd, ze czlowiek, obdarzony od Stwdrcy bystrym umystem, na
kazdym miejscu i po wszystkie czasy, majac mniej wiecej jedna-
kowe potrzeby i starajac sie troskliwie o ich zaspokojenie, zdobywat
sobie wszedzie najodpowiedniejsze ku osiggnieciu celéw swoich
$rodki i uzywal nowo odkrytych, zrobionych przez siebie narzedzi,
jakich najbardziej potrzebowal.

Prawdopodobng jest rzecza, ze pierwiastkowi mieszkancy
Wielkiej Brytanii, podobnie jak dzisiejsi Nowozelandczycy, po-
stugiwali si¢ ogniem, za pomocg ktérego wypalali wielkie kloce
drzewa i z wydrgzonych tym sposobem klocédw robili sobie mniej-
sze i wieksze statki wodne, czotna, czotenka itp. Rzadkie szczatki
tego rodzaju, z tak odleglych wiekdéw pochodzace, ktore sie az do
naszych czaséw dochowaly, znajdowano niedawno jeszcze w Anglii

1 Zob.rozdziat Krysztalowy Patac, w tomie drugim.

2 Pierwiastkowo - tu: z poczatku, poczatkowo, pierwotnie.

3 Ocean Potudniowy - ocean rozciagajacy sie od Antarktydy do potudniowych wybrzezy
Australii i Nowej Zelandii.

120



ZELAZO JAKO DZWIGNIA CYWILIZAC]1 121

po rozlegltych dolinach okoto Witham i Clyde; miedzy innymi
jeden taki starozytny statek znaleziono takze pod miastem Glas-
gowem w ziemi, w tych miejscach wlasnie, gdzie sie teraz ludne
ulice znajduja.

Oczywistg jest rzecza, ze w pierwotnych czasach, w okresie
tak zwanym kamiennym, gdzie réd ludzki znajdowat sie w praw-
dziwym niemowlectwie, w stanie pétdzikim, nie moze by¢ jeszcze
mowy o cywilizacji. Przeznaczenie rodu ludzkiego, by rozmnazat
sie, ksztalcit i zdgzat do coraz wyzszego umoralnienia, z wolna
tylko mogto by¢ spelniane. 1lez to trudnosci i przeszkéd miat do
pokonywania w pierwszych zawigzkach spoleczenstwa, zwlasz-
czaw owych zamierzchlych czasach, kiedy ludzie wszystkie swoje
narzedzia jeszcze z kamienia wykuwacé sobie musieli? Sciecie jed-
nego drzewa za pomocg jedynie kamiennej siekiery wymagato nie-
raz moze calego miesigca czasu; tatwo wiec przypusci¢ mozna, iz
wykarczowanie kawalka niewielkiej ziemi pod uprawe wymagato
zespolonej pracy i usitowan wielu a wielu ludzi jednego pokolenia.

Ludzie zyjacy w takich warunkach pierwiastkowego bytu byli
w stanie budowac sobie nie od razu takie domy, ktore by zabezpie-
czy¢ i ochroni¢ mogly nie tylko od napasci dzikich zwierzat, alei od
wielkiego zimna w porze zimowej, w lecie od skwaru storica i nie-
znos$nego upatu, podczas jesieni od gwaltownego i przykrego wia-
tru, stowem - od wszelkich naglych zmian temperatury powietrza
i najgorszych skutkéw klimatycznych. A jednakze wiemy dobrze,
jak wazng rzeczg jest dom cztowieka! W nim, oprdcz potrzebnego
schronienia, cztowiek szuka wypoczynku po pracy i spokojnosci;
tam on posiada to, co ma najdrozszego w $wiecie - rodzine, ktéra
zawsze najpierwszym jest zwigzkiem spoteczeristwa®. Czlowiek,
chcac utworzy¢ sobie takie ognisko domowe, zapewnic¢ dla sie-
bie i dla swoich bezpieczne i wygodne schronienie, nie mégt po-
stugiwacd sie zbyt dtugo jedynie narzedziami z kamienia, musiat

4 Mocno skrécony przeklad polski w tym akurat zdaniu zostat rozbudowany (i sktadniowo
zepsuty); w oryginale (s.22) o rodzinie mamy tylko: ,which is the nucleus of society
(ktora jest zawigzkiem spoteczeristwa)”.
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pomyslec o przysposobieniu sobie innych jeszcze narzedzi, ktére
by wyrobione byly z trwalszego niz kamieri materiatu. Dopiero
z odkryciem sztuki przetapiania i obrabiania zelaza ludy, bedgce
poprzednio w stanie prawie wpdtdzikim, porzucajac z wolna zy-
cie koczujace, wziely sie szczerze do uprawiania ziemi i zaczely sie
osiedla¢ w stalych miejscowosciach. [...]

Dlaczego zelazo w tak wielkiej wszedzie u ludzi znajduje sie
cenie, z fatwodcig to kazdy wytlumaczy¢ sobie zdota, skoro wez-
mie tylko pod uwage, ze ze wszystkich znanych na $wiecie metali
zelazo przez najpowszechniejsze i najrozleglejsze zastosowanie go
w technice, we wszystkich rzemiostach i kunsztach, zgota w calym
ludzkim przemysle, stalo sie rzeczg najuzyteczniejszg w $wiecie
i nieodzowng. Ztoto, ze wszystkich kruszcdw najdrozsze, znaj-
dowanym bywa w stanie rodzimym, to jest zupelnie czyste, co
niestychanie ulatwia wyrabianie najrozmaitszych kosztownych
przedmiotéw z tego tak zwanego szlachetnego metalu, ktérym
$wiat nie zawsze postuguje sie w szlachetnych celach. Nie ma wat-
pliwosci, iz w pierwiastkowych okresach rodu ludzkiego ztoto roz-
leglejsze mialo zastosowanie anizeli zelazo i stal; wszelako zloto,
pomimo wiasciwych sobie rzadkich swoich przymiotéw, nie po-
siadajgc najwazniejszego przymiotu, jaki posiada zelazo, to jest
twardog¢, a raczej tak zwany hart, nie moglo by¢ obrabiane na
najpotrzebniejsze narzedzia codziennego praktycznego uzytku. [...]

Po uplywie trzech wiekow, gdy z postepem czasu zastosowanie
pary i inne nowe a liczne wynalazki wszystko posunely naprzod,
poczula Anglia, ze jak niegdy$ bron zelazna wyrugowala bron ka-
mienng, tak teraz okrety zaglowe muszg ustgpi¢ pierwszenistwa
parowcom, okretom pancerzowym, szrubowcom, owym wreszcie
olbrzymim Lewiatanom®.

s Okrety pancerzowe (inaczej pancerniki) - klasa okretéw, zbudowanych z zelaza (stali),
opancerzonych i wyposazonych w dziala na obrotowych wiezach. Zob. Pierwsza walka
okretéw pancernych na wodach atlantyckich, w tomie drugim. Szrubowce (albo $ru-
bowece) - statki wykorzystujace do napedu $rube (zamiast bocznych két fopatkowych).
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Jezeli uzycie zelaza dla utrwalenia okretéw i zabezpieczenia
ich od armatnich pociskéw tyle wazng jest rzeczg na morzu, to
nier6wnie wazniejszg odgrywa ten kruszec role na stalym ladzie
przy budowie sieci drég zelaznych, ktére przez ulatwienie komu-
nikacji na calej kuli ziemskiej, niezmierne oddajac ustugi rolnictwu,
przemystowi i handlowi, wielce tez przyczyniajg sie do pomnozenia
bogactw krajowych i podZwigniecia dobrobytu wszelkich warstw
spoteczenistwa; za dobrobytem idzie krok za krokiem o$wiata
i wicksze ludu umoralnienie. Zelazo, bez ktérego dzi$ zadna gataz
rolnictwa, przemystu i handlu obejs¢ sie nie moze, jest tedy niewat-
pliwie waznym, poteznym czynnikiem pomyslnosci kazdego kraju,
$rodkiem materialnym postepu; stad stusznie go uwaza¢ mozna
za jeden z najwazniejszych srodkéw wszelkiego postepu, stowem -
uwazaé i ocenia¢ je nalezy jako dzwignie cywilizacji.

Juz w glebokiej starozytnosci umiano ocenia¢ zelazo; dowo-
dem s3 tego pamietne stowa, jakie niegdys stawny Solon wyrzekt
do krdla Krezusa posiadajgcego niezmierne skarby: ,Jezeli przyjdzie
kto do ciebie, co bedzie mial lepsze zelazo niz twoje, to stanie sie

takze i panem twojego zlota!”®.

7rRODLO: Samuel Smiles, Zelazo jako dZwignia cywilizacji [Iron and
Civilization], w: tenze, Industrial Biography. Iron-Workers and Tool-
-Makers, Boston 1864, przel. T.N., ,Biblioteka Warszawska” 1866, t.3,
$.133-134, 135-130, 145.

Samuel Smiles (1812-1904) - szkocki urzednik kolejowy, dziennikarz
ipisarz filozoficzny, autor ksigzki popularnonaukowej Self-help (1859),
wydanej w duzym nakladzie i przetlumaczonej na wiele jezykéw
(w tym - polski).

Lewiatan - potwor, ktory kilkakrotnie przywolywany jest w Starym Testamencie. Tu
w znaczeniu przeno$nym: chodzi o pierwsze jednostki podwodne.

¢ Solon z Salaminy (ok. 635 p.n.e. - ok.560 p.n.e.) - ateriski polityk, wspottworca ustroju
demokratycznego. Krezus (v1 w. p.n.e.) - Krdl Lidii (paristwa na zachodzie Azji Mniej-
szej). W Dziejach Herodota (podstawowym Zr6dle wiedzy o Solonie) nie ma cytowanej
wypowiedzi.
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Moc galwaniczna

Czytamy w gazetach szkockich, ze doktor Ure w Glasgowie czy-
nit dnia 4 listopada bardzo wazne doswiadczenie galwaniczne na
ciele powieszonego zbrodniarza, za pomocg baterii woltajeskiej
0270 czterocalowych tabliczkach®. Skutki byty przerazajace. Noga
umyslnie zgieta, poruszona pretem galwanicznym, wyprostowata
sie tak raptownie, Ze trzymajgca jg osoba o mato nie upadia na
ziemie; za poruszeniem nerwow gardlowych umarly zaczat char-
czed, a brzuch podnosil sie; za poruszeniem za$ nerwdw ocznych
ruszaly sie wszystkie muskuly w twarzy tak okropnie, iz kilku wi-
dzdéw ucieklo, a jeden zemdlal. Za dotknieciem pacierzy ruszaly sie

1 Opisane w notce do$wiadczenie wykonat szkocki lekarz i chemik Andrew Ure (1778~
1857). Ciato Matthew Clydesdale’a, skazanego przez sad na powieszenie, zostato po
egzekucji przetransportowane do budynku ,teatru anatomicznego” przy Old Collage,
gdzie Ure wespét z Jamesem Jeffrayem, profesorem anatomii w Uniwersytecie w Glas-
gow, przeprowadzil eksperymenty. Pobudzone do skurczéw mieénie denata wywolaly
przerazenie na obecnych przy do$wiadczeniach studentach. Czes$¢ z nich uciekla, jedna
osoba stracita przytomno$¢. Wyniki obserwacji przedstawione zostaly $wiatu nauko-
wemu w formie obszernej pracy (A.Ure, An account of some experiments made on the
body of a criminal immediately after execution, with physiological and practical observation,

,Journal of Science and the Arts” 1819, vol. 6.). Eksperyment zrodzit plotki, Ze doktorowi
Ure chodzilo o przywrécenie zycia. Jézef Zochowski, omawiajac poczatki badar nad
elektrycznoscia, drobiazgowo przedstawit przebieg tego eksperymentu: ,Doktor An-
drew Ure czynil do§wiadczenia ciekawe na cialach wisielcéw. Zaraz po egzekucji wy-
stawil jednego na dzialanie stosu z 270 par blaszek ztozonego, ktérych powierzchnia
po 4 cale kwadratowe wynosita. Na przewodnika uzyta byta woda kwasem saletrowym
zaprawiona. Przygotowanie zas$ trupa bylto nastepujace. Odcigto glowe i odkryto mlecz
pacierzowy, potem nacieto lewg topatke dla odkrycia nerwu scjatycznego. Jeden koniec
drutu, stos zamykajacego, utkwiono w mleczu, drugi za$ przylozono do nerwu scja-
tycznego. Natychmiast muskuly catego ciala drgaly gwaltownie. Strona lewa mocniej
byla poruszana. Odjgwszy drut od nerwu scjatycznego i przylozywszy go do piety, kiedy
noga byta przez jednego z obecnych skurczona, tak gwaltownie trup wierzga¢ poczat,
iz kilkakrotnie trzymajacego wywrdcil, i na prézno sie silit trupowi noge skurczy¢, za
kazdym bowiem razem powalonym zostal” (J. Zochowski, Historia stosu Volty, ,Tygo-
dnik Petersburski” 1839, nr 78, s. 447).
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rece i palce [il. 5]. Doktor Ure twierdzil, ze gdyby nie popekaty byty
kanaly krwiste w gardle i gdyby chrzastka nie byla nadwyrezona,
bytby wskrzesil zbrodniarza.

ZRODLO: Moc galwaniczna, ,Rozmaitosci. Pismo dodatkowe do Ga-
zety Lwowskiej” 1819, nr 32, s.128.



[Joseph Louis Gay-Lussac]
Teoretyczno-praktyczna nauka zakladania
konduktoréw piorunowych [fragment]

Piorun jest to gwattowny wyplyw materii elektrycznej z chmury
nawalnej, przedzierajacy sie przez warstwy powietrza w kierunku
linii uko$nej, w ksztalcie duzej, $wiecacej pregi.

Chyzo$¢ ptynu elektrycznego jest niezmierna; daleko wiek-
sza od chyzosci kuli, sitg prochu wyrzuconej z dziala, ktéra, jak
wiadomo, 600 metréw (przeszlo 2000 stép) w jednej przebiega
sekundzie.

Plyn elektryczny przenika ciala i rozszerza si¢ miedzy we-
wnetrznymi ich masy czgstkami, lecz z chyzoscig bardzo nier6wna.

Przewodnikami zowiemy te ciala, ktére plyn elektryczny z ta-
twoscia przez siebie przepuszczajg, czyli ktdrych wewnetrzne czastki
sktadowe szybko tym plynem na wskro$ przeniknione by¢ mogg; ta-
kimi sg: wyzarzone wegle, woda, roliny, zwierzeta, ziemia (w miare
tego, jak mniej lub wiecej zawiera wilgoci), rozczyny solne, a szcze-
golniej metale, ktore ze wszystkich cial te wlasno$¢ w najwiek-
szym posiadajg stopniu. Walec np. zelazny przepuszcza przez siebie
w jednakowym czasie sto milion6w razy wiecej ptynu elektrycznego
nizeli tejze samej objetosci walec czystej wody; a znowu walec czy-
stej wody blisko 1000 razy wiecej od wody nasyconej solg morska.

Ciala, ktére z trudnoscia przepuszczajg przez siebie ptyn elek-
tryczny, zowig sie nieprzewodnikami (non-conducteurs) albo cia-
tami odlaczajacymi (isolateurs); takimi sg: szklo, siarka, zywice,
oleje, ziemia, kamienie, suche cegly, powietrze i powietrzne plyny.

Nie masz jednak miedzy przewodnikami elektrycznosci zad-
nego, ktdry by rozszerzaniu si¢ jej pewnego nie czynit oporu. Opdr
ten, ponawiajacy sie w kazdej przewodnika czgstce, powieksza sie
w miare jego dtugosci, a przeto wiekszym sta¢ sie moze od oporu
w zlym, lecz krétszym przewodniku.
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Wigkszego takze oporu doznaje ptyn elektryczny w cienkim
anizeli w tymze samym, lecz grubszym przewodniku; mozna przeto
poprawié¢ niedoskonaltg wlasnos¢ przewodniczg, powiekszajac $red-
nice konduktora, a zmniejszajac jego dtugos¢. Najlepszymi wiec ptynu
elektrycznego przewodnikami sg takie ciala, ktore najmniej czynig mu
oporuiprzez ktére plyn elektryczny z najwicksza przebiega szybkoscia.

Pojedyncze czgsteczki ptynu elektrycznego majg site odpy-
chajacg, mocg ktorej usitujg nawzajem sie oddala¢ od siebie i roz-
szerzaC w przestrzeni. Wzgledem innych cial nie majg zadnego
powinowactwa i gromadzg sie na ich powierzchni, gdzie tworzg
bardzo cienka warstewke, ktorej zewnetrzng granice stanowi po-
wierzchnia naelektryzowanego ciala; na niej utrzymujg sie jedynie
przez parcie powietrza, dajgc mu wzajemny odpor, ktory w kaz-
dym punkcie zostaje w stosunku kwadratéw ich liczby. Skoro wigc
ta reakcja przemoze parcie powietrza, nadwczas plyn elektryczny
umyka w powietrze w ksztalcie niewidzialnego strumienia albo
$wiecgcej pregi, zwanej iskrg elektryczng.

Warstewka plynu elektrycznego, zgromadzonego na po-
wierzchni przewodnika, nie sklada sie w kazdym jej punkcie z jed-
nakowej liczby czgstek, czyli nie wszedzie ma jednostajng gestos¢;
wyjawszy kiedy powierzchnia ma posta¢ kulistg. Na elipsoidzie
gestos¢ tej warstewki bywa wieksza przy koricu wielkiej osi, ni-
zeli na rowniku, a to w stosunku wielkiej osi do matej. Lecz na
wierzcholku ostrokregu gestos¢ jej bywa nieskoriczenie wielka.
W ogdlnosci gestos¢ warstewki elektrycznej w kazdym ciele, ja-
kiegokolwiek badz ksztaltu, i ci$nienie wywierane przez nig na
warstwy przyleglego powietrza wieksze bywa na koriczastych lub
bardzo znacznie pokrzywionych czeéciach anizeli w miejscach
ptaskich lub mato co zaokraglonych.

Plyn elektryczny dazy bezprzestannie do rozpostarcia sie
w przewodnikach i ulozenia sie w tychze do réwnowagi, rozdziela
sie wnich podtugich ksztattu, a szczegdlniej w miare obszernosciich
powierzchni. Stad to przychodzi, ze zetkngwszy naelektryzowane
cialo zniezmiernie obszerng ziemi powierzchnia, zaledwo pozostanie
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w nim czgstka ptynu elektrycznego. Dla odebrania wiec przewod-
nikowi tego ptynu potrzeba go tylko polgczy¢ z ziemig wilgotng.

Kiedy dla sprowadzenia ptynu elektrycznego z ciata jakiego na zie-
mie rozmaitych uzywamy przewodnikéw, a miedzy nimi jeden jest do-
skonalszy od innych, naéwczas elektryczno$¢ na drodze swojej zawsze
wybiera sobie przewodnika najlepszego; jezeli za$ nie bardzo si¢ r6znig
od siebie, ptyn elektryczny rozdziela sie miedzy wszystkie, w miare sto-
sunkowej ich sposobnoéci elektryczne;.

Konduktor piorunowy jest przewodnikiem, ktorego sobie
plyn elektryczny, pomiedzy otaczajgcymi go ciatami, wybiera dla
splyniecia po nim na ziemie i rozpostarcia sie w wewnetrznych
jej warstwach [il. 0]. Jest to pospolicie pret zelazny, osadzony na
wierzchotku budowli dla jej ochrony, ciggnacy sie bez zadnej prze-
rwy na dét, gdzie zanurzony bywa w wodzie lub w ziemi wilgotne;.

Tak $ciste polgczenie konduktora piorunowego z ziemig po-
trzebne jest do jak najpredszego sprowadzenia plynu elektrycznego
najej powierzchnie, w miare jak si¢ nim napawa przewodnik; a tym
samym dla zabezpieczenia bliskich przedmiotéw od uderzeni pio-
runu. Jakoz w rzeczy samej wiadomo jest, ze piorun, spadiszy na
powierzchnie ziemi, nie znajduje tam dostatecznego przewodnika
i dopdty weiska sie w ziemie, dopdki na swojej drodze nie natrafi
na dostateczng ilo$¢ kanatéw, po ktorych by sie zupelnie mogt
rozej$¢. Czasem nawet pozostawia w ziemi widoczne $lady swego
przechodu, czesto na 10 metréw (przeszto 35 stép) gleboko. Zda-
rza sie takze, ze jezeli przewodnik przerwany jest w jakim miejscu
lub niedoskonale polaczony z ziemig wilgotna, naéwczas piorun,
uderzywszy w niego, przeskakuje do innego ciala lub przynajmnie;j
rozdziela sie dla predszego splyniecia na ziemie.

Pierwszy przypadek zdarzyt sie przed kilku laty w okolicach Pa-
ryza. W konduktorze na domu mieszkalnym zrobila si¢ przypadkiem
przerwa, 55 centymetréw (blisko 23 cale dtuga); piorun, uderzywszy
w pret, przebil si¢ przez dach i zbiegt na dé6t po rynnie blaszane;.

Pamietny przyklad drugiego przypadku, czyli niebezpieczen-
stwa wyniklego z niedoskonatego potaczenia przewodnika z ziemia,
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podajg nam p[anowie] Rittenhouse i Hopkinson w czwartym tomie
filozoficznych rozpraw amerykanskich (, Transactions [of the Ame-
rican Philosophical Society]”)!. Piorun uderzyt w konduktora; jego
bowiem ostrze znaleziono dosy¢ znacznie stopione, i cze$¢ plynu
elektrycznego, jak okazalo sie po obejrzeniu miejsca, wsigknela
w ziemie; lecz druga czes$¢, ktdra nie mogla tak predko sptyngé
po tejze samej drodze na powierzchnie ziemi, zepsula dach, aby
z preta przewodniczego zrobi¢ sobie droge do rynny miedzianej,
ktora, wlasnie bedgc wtenczas napelniona wodg, utatwila jej zej-
$cie na powierzchnie ziemi.

Przed uderzeniem piorunu chmura nawalna wplywem swoim
zmienia stan naturalny wszystkich cial znajdujacych sie w jej ob-
rebie na powierzchni ziemi; przyciaga ona z tychze ciat elektrycz-
no$¢, wlasnej przeciwna, na zewnetrzng ich powierzchnie; a za$
rownoimienng wpedza w ziemie. Tym sposobem kazde cialo
znajduje sie w stanie elektrycznego natezenia i ze swojej strony
staje sie punktem atrakeji® dla strzatu piorunowego; a przez ktdry
z tych punktéw zbidr wszystkich tych atrakeji przechodzi, w ten
trafia piorun, spadajgc na ziemie.

Aby wiec elektryczno$¢, przez dzialanie chmury nawalnej roz-
wijajgca sie w jakim ciele, a tym samym i jej sita przyciaggajgca, dojs¢
mogly do najwyzszego natezenia, jest rzecza koniecznie potrzebna,
aby ciato takowe dobrym bylo przewodnikiem i z ziemig wilgotng
jak najdoskonalszy miato zwigzek.

Elektryczno$¢, rozwijajgca sie przez dzialanie nawalnej chmury
w cialach na powierzchni ziemi bedacych, zgromadza si¢ w nich
powoli, w miare jak sie zbliza chmura ku ich wierzchotkowi; ubywa
za$ w stosunku oddalania sie tejze chmury. Przy tak powolnym roz-
wijaniu sie elektrycznosci cztowiek np., bedacy jednym z pomienio-
nych cial, nie uczulby w sobie zadnej szczegdlnej zmiany, chociazby

1 Mowa o artykule: An Account of the effects of a stroke of lighting on a house furnished with
two conductors. In a letter from D. Rittenhouse and F. Hopkinson to R. Patterson, ,, Transac-
tions of the American Philosophical Society” 1793, vol. 3.

2 Atrakcja - przyciaganie.
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nawet mocno byl naelektryzowany; lecz w chwili naglego rozbro-
jenia chmury, nie bedgc nawet od pioruna razonym, dozna¢ by
musial, wskutek naglego powrotu wlasnej elektrycznosci do ziemi,
tak silnego wstrza$nienia, izby to nawet zycia pozbawic¢ go mogto.

Ciala ziemskie w chwili, gdy piorun ma w nie uderzy¢, tak
mocno przez dzialanie nawalnej chmury sg naelektryzowane, ze
czes$¢ ich plynu elektrycznego, szczegdlniej w razie doskonatego
polaczenia ich z wilgotna ziemia, moze wyprysnaé¢ w goére, dla
predszego potaczenia sie z elektrycznoscig chmury, i przebiec czes$¢
drogi miedzy nig a pomienionymi ciatami. Okoliczno$¢ ta zapewne
data poczatek mniemaniu, jakoby piorun nie zawsze spadat z nieba
na ziemie, ale czasem z ziemi uderzal w niebo. Jakkolwiek atoli
uwaza¢ bedziemy to mniemanie, ktdre zresztg na dalszy rozbidr
nie zasluguje, teoria i skuteczno$¢ konduktoréw piorunowych
w zadnym przypadku nie podlegajg powgtpiewaniu.

Plyn elektryczny podczas nawalnej chmury zgromadza sie cza-
sem tak obficie w koricach konduktoréw, doskonale potaczonych
z ziemig i majacych bardzo ostre kolce, Ze ci$nienie powietrza nie
moze go tam utrzymac; nadwczas wyplywa cigglym strumieniem,
majacym czestokro¢ w nocy, u ostrza konduktora, ksztalt ptomie-
nistego snopka, ktéry bez watpienia po czedci zobojetniaé musi
plyn elektryczny w chmurze nawalnej?.

Jednakze sita atrakcji, wywieranej przez plyn elektryczny,
w koniczastym przewodniku zgromadzony, na elektryczno$é
chmury nawalnej nie jest w tymze wieksza jak w konduktorze za-
okrgglonym; owszem, raczej bywa stabszg. Poniewaz atoli przez
zaostrzony koniec konduktora elektryczno$é moze z bardzo wielka
wyplywaé predkoscia; przeto za uzyciem ostrego konduktora

3 Spostrzegac sie to daje nie na samych tylko konduktorach, ale i na innych ciatach; cze-
$ciej na morzu, na okretach, jak na ladzie; jawigce si¢ tam ognie elektryczne znajome
sg pod nazwiskiem §[w.] Elema albo Kastora i Polluksa itd. Podczas gwattownej burzy
pokazujg si¢ czgstokro¢ na wierzchotku wielkich masztow w ksztalcie gorejacego jezyka,
ktéry mocno trzeszczy i od czasu do czasu wydaje huk podobny do wystrzatu petardy
(przy[pis] autora).
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pioruny raczej miedzy nawalng chmurg a tymze, a nawet w wiek-
szej odlegtosci, wybucha¢ powinny; przynajmniej do§wiadczenia
z elektrycznoscig prowadzg nas do tego wniosku. Z tego wiec poka-
zuje sie, ze ksztalt ostrokregu, bardzo koriczastego, jest najlepszy dla
konduktoréw piorunowych. W réwnych zresztg okolicznosciach
skuteczno$¢ ich tym wieksza bywa, im wyzej siegaja w powietrzu.
Podczas do$wiadczen, wykonanych dawniej przez p[ana] Ro-
mas, a $wiezo przez plana] Charles* ponowionych, z latawcem
(czyli ortem papierowym), puszczonym do wysoko$ci 4[0o] do 600
stép popod chmure nawalng, za pomocg sznura majgcego wple-
ciony drut metalowy, a przy koricu nadsztukowanego kawatkiem
sznurka jedwabnego, splynal po tymze na powierzchnie ziemi
tak znaczny strumien materii elektrycznej, iz przelekli sie obecni
i roztropno$¢ zmusila ich uchodzi¢ przed jego grozacymi skut-
kami®. Gdy za$ dzialanie konduktora na ptyn elektryczny, zawarty

4 Jacques de Romas (1713-1776) - fizyk francuski, badacz zjawisk elektrycznosci. Jacques
Alexandre César Charles (1746-1823) - francuski fizyk i chemik, specjalizujacy sie w che-
mii gazéw.

Dos$wiadczenie p[ana] Romas, ze wzgledu na skuteczno$¢ konduktoréw piorunowych,

@

jest tak wazne i ciekawe, ze zastuguje, aby$my go tu w calej obszernosci umiescili. , La-
tawiec byl wysoki na 7 1/8 stopy; a na trzy stopy szeroki. Konopny sznur, co go utrzy-
mywal, przepleciony byl drutem zelaznym; do jego spodniego korica przywigzal Romas
sznurek z suchego jedwabiu i tym sposobem zabezpieczy! sie¢ za pomocg oddzielnego
przyrzadzenia od wszelkiego niebezpieczeristwa. Pusciwszy latawca w dniu 7 czerwca
1753 na 550 stop w gore, za pomocg sznura majacego 780 stop dtugosci, ktory wzgle-
dem poziomu czynit kat prawie na 45 stopni, dobywat z przewodnika, okolo pierwszej
godziny po potudniu, iskry elektryczne, na 3 cale dlugie, a na 3 linie grube, ktérych
trzeszczenie prawie na 200 krokéw bylo styszane. Przy dobywaniu tych iskier zda-
wato mu sie, jakoby czul na twarzy rozciagajaca si¢ pajeczyne, chociaz wigcej jak na 3
stopy oddzielony byt od sznura; rozumiejac przeto, iz niebezpieczno bylto znajdowaé
sie tak blisko, zawolal na przytomnych, aby si¢ oddalili, i sam si¢ takze oddalit prawie
na 2 stopy. Sadzac sie juz bezpiecznym i gdy nikt si¢ przy nim nie znajdowat, zwrdcit
swojg uwage na chmure wiszgcg ponad latawcem; lecz ani tu, ani gdzie indziej nie do-
strzegl btyskawicy i najmniejszego nie slyszat grzmotu. Ani kropla deszczu nie spadta;
a wiatr, od zachodu wiejacy, podnidst latawca najmniej na 100 stép wyzej. Nastepnie
rzucil okiem na rurke blaszang, kt6ra prawie na 3 stopy nad ziemia przytwierdzona byta
do sznura uwigzanego do latawca, i spostrzegt trzy ZdZbta stomy; jedno prawie na stope,
drugie na 4-5 cali, a trzecie na 3-4 cali diugie, ktére podnidslszy si¢ w gore na ksztatt
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w chmurze nawalnej, jest takiez samo jak latawca (oprocz réznicy

figur jasetkowych, krecily si¢ wokoto pod rurka, z sobg nie stykajac sie wzajem. Zjawi-
sko to trwato blisko przez kwadrans i ubawito niektérych widzéw. Gdy potem spadto
kilka kropel deszczu, znowu uczut Romas na twarzy co$ na ksztalt pajeczyny i styszat
szum nieprzerwany, podobny do szumu wynikajacego z zadecia matego miechu kuzni-
czego. Byl to nowy dowdd pomnazania si¢ elektrycznosci; skoro tylko zobaczyt Romas,
ze stomki skakaly, nie o§mielil si¢, pomimo najwiekszej ostroznosci, dobywa¢ wiecej
iskier i, owszem, prosit obecnych, aby dalej jeszcze odstapili. Wkrétce potem nastapita
ostatnia scena, ktdra p[ana] de Romas, jak sam wyznal, nabawila trwoga; albowiem gdy
rurka blaszana najdluzsze Zdzblo przyciagnela, daly sie slysze¢ trzy mocne wystrzaly,
ktorych huk podobny byt do grzmotu. Niektérzy z obecnych przyréwnywali go do
huku pekajacej rury; drudzy do trzasku duzego naczynia glinianego, rzuceniem o ka-
mieri zgruchotanego; to pewna, ze go w zgietku wéréd miasta styszano. Ogien, w chwili
wystrzalu postrzezony, ukazat sie w ksztalcie wrzeciona na 8 cali dugiego, a na s linii
grubego; najdziwniejsza atoli i najzabawniejsza byla ta okoliczno$¢, ze zdzbto stomy,
bedace przyczyna wybuchnienia, polecialo w gére po sznurze latawca. W odlegloéci
45-50 sazni widziano, jak na przemian od sznura przyciagane i odpychane bylo; za
kazdorazowym za$ przyciggnieniem dobywaly si¢ iskry i styszano trzeszczenie, lecz nie
tak mocne jak w pierwszej gwattownego wybuchnienia chwili. Potrzeba tu zrobi¢ uwage,
ze od chwili pomienionego wystrzatu az do korica do$wiadczen zadnej nie widziano
blyskawicy i zaledwo grzmot byt slyszany; rozchodzit sie zapach siarki, podobny do
zapachu rozpo$cieranego przez ogniste wyplywy elektrycznosci z preta metalicznego.
Naokoto sznura pokazala si¢ rurka $wiecgca, 3-4 cale majgca $rednicy; a poniewaz to
sie we dnie dzialo, przeto nie watpit Romas, ze $rednica tej elektrycznej atmosfery
byltaby w nocy na 4-5 st6p zajela. Po skoriczeniu do$wiadczeni znaleziono w ziemi,
tuz pod rurka blaszana, otwor bardzo gleboki, a na p6t cala obszerny; wydrazyly go
zapewne silne uderzenia podczas wystrzaléw. Te wazne do$wiadczenia zakoniczyly sie
spadnieciem latawca na ziemie; wiatr bowiem nagle obrécit si¢ ku wschodowi i zaczat
padad rzesisty deszcz z gradem. Gdy spadt latawiec, sznur jego zawiesil sie przypadkiem
o choragiewke na dachu; a skoro odczepiony zostal, czlowiek, ktéry go trzymat, uczut
w rekach tak mocne uderzenie i takie w calym ciele wstrza$nienie, ze go upusci¢ mu-
sial. Sznur ten spadt na nogi innym osobom, ktére takze doznaly targniecia, lecz nie
tak mocnego. Obfito$¢ plynu elektrycznego, ktdry latawiec inng razg $ciagnat z obto-
kéw, byta zadziwiajaca; w dniu 28 sierpnia r.1756 widziano ogniste strumienie, na cal
grube, a na 10 stép dlugie. To zdumiewajace elektrycznej chmury wytadowanie, kté-
rego skutki réwnie moglyby sie byly sta¢ szkodliwymi, jak inne w dziejach tego rodzaju
wzmiankowane fenomena, bezpiecznie sprowadzone zostalo po sznurze latawca do
pobliskiego przewodnika, a sprawiony huk wyréwnywat wystrzatowi z pistoletu” (Hi-
stoire de lélectricité, przez [Josepha] Priestleya, t.2 [Paryz 1771, s.205-211]). P[an] Char-
les, ktéry podobne, lecz liczniejsze wykonat do§wiadczenia, byt $wiadkiem wypadkéw
bardziej jeszcze zadziwiajacych, a, jak sam wyznaje, bynajmniej nie watpit, ze udato mu
sie calg rozbroi¢ chmure. Wzmiankowane do§wiadczenia nie dozwalajg watpic o tym, ze
konduktory piorunowe, umieszczone na wierzchotku wiez bardzo wysokich, jak np.na
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co do wielkosci sily); przeto skuteczno$¢ konduktoréw, nie tylko
ze wzgledu na ochrone otaczajacych je przedmiotow, ale nawet co
do wlasnosci rozbrajania chmury nawalnej i zobojetnienia materii
elektrycznej, tym wieksza jest, im wyzej sie wznoszg w powietrzu.

Nie mozemy wiedzie¢ z pewnoscig, jak daleko wokoto rozcig-
gaja sie granice skutecznej konduktoréw piorunowych dziatalnosci;
zalezy to wreszcie od okolicznosci do ocenienia trudnych. Od czasu
atoli, jak zaczeto budowle opatrywac konduktorami, z licznych
okazalo sie postrzezen, ze piorun uderzal w czesci budynkéw na
trzy lub cztery razy tak odlegle od konduktora, jak wynosita dtu-
gosc jego preta. Mniemamy wiec, idgc za zdaniem p[ana] Charles,
ktéry sie przez dlugi czas zajmowal tym przedmiotem, ze kon-
duktor ochroni¢ moze od piorunu obwéd przestrzeni zakres$lony
promieniem dwa razy dtuzszym od wysoko$ci preta. To prawidto
stuzy zwyczajnie za zasade przy stawianiu na budynkach konduk-
toréw piorunowych [il. 7].

Plyn elektryczny, przechodzgc po dobrym przewodniku
z jednego ciata do drugiego, nie zostawia widocznego na drodze
swojej §ladu; przebiegajac atoli przez powietrze lub inne cialo,
nieprzewodnikiem bedace, rozdziela jego czastki i cialo to roz-
rywa; wtenczas ukazuje sie w ksztalcie $wiecgcej pregi i wydaje
tuk stabszy lub mocniejszy. Czczo$¢S, ktdrg tworzy, wypychajgc
powietrze, nie wypelnia sie z takg predkoscia, jak ptyn elektryczny
przebiega; ma wiec takowy dosy¢ czasu do opuszczenia najodle-
glejszych przewodnika czgstek, dla rzucenia sie w czczo$¢, ktdra

wiezy w Strasburgu, na 437 stép wysokiej, Scigga¢ moga wielka ilo$¢ ptynu elektrycznego
z chmury nawalnej, a nawet zapobiec wystrzatom piorunowym. Co wigksza! Smiato
przypusci¢ mozemy, ze gdyby cala przestrzen kraju jakiego ubezpieczong zostata do-
stateczng konduktoréw liczba, srodek ten przeszkodzilby tworzeniu sie gradu, ktory,
wedlug postrzezen p[ana] Volty, zdaje sie by¢ fenomenem rzeczywidcie elektrycznym
(przy[pis] autora). Polski przeklad trzyma sie oryginalnych jednostek miar: stopa pa-
ryska (pied) to 32,48 cm, cal (pouce) - 2,54 cm, linia (ligne) - ok. 0,2 cm; sazen jest tutaj
odpowiednikiem brasse, ktory liczy okoto 160 cm (pig¢ stép paryskich). Jak wida¢, fran-
cuski system metryczny wchodzit do uzytku ze znacznymi oporami.
6 Czczos$¢ - tu: proznia.
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jest takze przewodnikiem, i umknienia tym sposobem. Dla tej to
przyczyny przewodnik z réwng rozbraja si¢ fatwoscig za pomocy
powietrza, gdy plyn elektryczny uchodzi przy wydobywaniu sie
iskier, jak przez momentalne zetkniecie z konduktorem majgcym
zwigzek z ziemia.

Strumieniowi plynu elektrycznego, czyli to niewidzialnemu,
czyli $wiecgcemu, zawsze towarzyszy pewna gorgcoscé, ktorej sto-
pien zalezy od wiekszej lub mniejszej jego objeto$ci. Gorgcosé
ta moze wprawdzie cienki drut metalowy rozpali¢ do czerwo-
nosci, stopi¢ go i rozprysng¢, ale zaledwo dostateczng bytaby do
podwyzszenia temperatury grubego preta metalowego, z powodu
za wielkiej jego objeto$ci. Przyczyng czestego zapalania si¢ budowli,
w ktore piorun uderza, jest tak gorgco$¢ strumieniowi elektrycz-
nemu wlasciwa, jako tez i wydobywajaca sie z powietrza, ode-
pchnietego przez wystrzal piorunu.

Nie masz dotad przyktadu, aby piorun stopit albo do czerwo-
nosci rozpalil pret metalowy, trzymajacy 13-14 milimetréw (6-7
linii) w kwadrat lub w walec metalowy tejze grubosci’; taka wiec
objetos¢ preta zelaznego zdaje sie by¢ dostateczng; poniewaz atoli
konduktor powinien by¢ wyniesiony w powietrzu na 5-10 metréw

7 Zdarzylo si¢ nam widzie¢ kilka pretéw konduktorowych, ktérych korice piorun stopit
na trzy do czterech milimetréw (1 ¥2 do 2 linii). Stopienie to jednak moze si¢ i dalej
posungd; na stwierdzenie tego przytacza Franklin w lidcie, do p[ana Marsilliusa] Lan-
driani pisanym [z 14 pazdziernika 1787 roku], przyklad tym wazniejszy, ze si¢ w jego
wiasnym domu zdarzyl. ,Za powrotem moim do Filadelfii (sa stowa jego) znalaztem
znacznie juz pomnozong liczbe konduktoréw; bo o uzytecznosci ich w zabezpieczeniu
budowli od piorunéw liczne przekonywaly doswiadczenia. Migdzy rozmaitymi tego
rodzaju wypadkami zdarzylo si¢ pewnego razu, ze w méj wlasny dom potezny uderzyt
piorun. Spostrzeglszy to, sgsiedzi natychmiast przybiegli na ratunek, spodziewajgc si¢
pozaru; lecz dom bynajmniej nie zostat uszkodzony i tylko gwaltowne wstrzaénienie
zatrwozylo domownikéw. Gdy w roku nastepnym budynek ten cokolwiek powigkszono,
potrzeba byto zdja¢ konduktora. Przypatrujac sie mu nadwczas, spostrzeglem, ze koniec
miedziany, ktéry przy zalozeniu konduktora na 9 cali byt dlugi, a w miejscu najgrub-
szym trzymal prawie trzy ¢wierci cala, stopit si¢ ledwo nie do szczetu i tylko mata jego
czastka na precie pozostala” (przy[pis] autora). Benjamin Franklin (1706-1790) - ame-
rykanski filozof, polityk, uczony, wybitny badacz zjawisk elektrycznosci. Franklinowi
przypisuje si¢ wynalazek piorunochronu.
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(18-36 stdp), nie miatby przeto w nizszym koricu dostatecznej mocy
do oparcia sie wiatrom; potrzeba zatem, aby grubo$¢ konduktora
byta w tym miejscu znacznie wieksza.

Przewodnik u konduktora sporzgdza sie zwykle z preta zela-
znego, trzymajgcego 16-20 milimetréw (8-10 linii) w kwadrat; ob-
jetos¢ ta jest dostateczna; mozna by jg i zmniejszy¢, a nawet uzy¢
pojedynczego tylko drutu metalowego; lecz w takim razie nalezato
by go na powierzchni ziemi polaczy¢ z pretem metalowym, trzy-
majacym 10-13 milimetréw (5-6 linii) w kwadrat i zanurzonym
w wodzie lub w ziemi. Wprawdzie drut ten zostalby pewnie skru-
szony przez uderzenie piorunu; ale przynajmniej postuzytby mu
do nieszkodliwego na ziemie splyniecia i ocalenia bliskich przed-
miotow. Wreszcie zawsze lepiej jest nada¢ taka objetos¢ przewod-
nikowi, izby przez uderzenie piorunu nie mégt by¢ zepsuty; uzycie
za$ drutu metalowego doradzamy jedynie w celu zmniejszenia wy-
datkéw przy stawianiu konduktordéw, aby tym sposobem i ubozsi
ludzie korzysta¢ mogli z tak zbawiennego wynalazku.

Wielkg zazwyczaj sprawia trwoge grzmot rozlegajacy sie po
uderzeniu piorunu; lecz wtenczas wszelkie juz minelo niebezpie-
czenstwo; kto ujrzy blyskawice, niczego obawiac sie nie powinien;
poniewaz czlowiek trafiony od piorunu nie widzi i nie styszy tego
uderzenia. Grzmoty zawsze nastepujg po blyskawicy; i ile sekund
uplywa miedzy zjawieniem sie tejze a grzmotem, tyle razy po 340 me-
trow (197 1/6 s3znia) zawiera odleglo$¢ od miejsca, gdzie blysnelo. [...]

Piorun, czyli ptyn elektryczny, bo to na jedno wychodzi, z po-
wodu wlasnosci, ze si¢ jego czastki wzajem odpychaja, ma site
mechaniczng, mocg ktérej pokonywaé moze ci$nienie powietrza
i plynow, tudziez tamac i rozrywac stale ciata nieprzewodnicze.

Piorun obiera sobie zawsze najlepszego przewodnika; a jezeli
po nim splywa z tatwoscia, jak np. po precie metalowym, nadwczas
bynajmniej nie zmienia jego stanu. Jezeli za$ przewodnik, np. drut
metalowy, nie ma dostatecznej objetosci, piorun topi go, rozpry-
skuje w ksztalcie pary, rozszerzajacej sie w powietrzu, i tworzy so-
bie czczo$¢, przez ktorg z fatwoscig przebiega. Jezeli ciato, w ktére
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piorun uderza, jest nieprzewodnikiem lub ztym przewodnikiem,
albo tez jezeli rozdzielaniu si¢ elektrycznej materii znacznej czyni
opdr, piorun uderza nadwczas w przestrzefi miedzy powietrzem
a tego ciata powierzchnig, ktorg na drodze swojej mniej lub wiecej
uszkadza. Stad to pochodzi, ze piorun uderza czestokro¢ w ludzi,
nie odbierajac im zycia, poniewaz zbiega na ziemie po zewnetrznej
ich ciata powierzchni, nie wciskajgc si¢ wewngtrz. Czasem ocala
cztowieka suknia jedwabna, ktéra odlacza cialo i opiera si¢ prze-
nikaniu plynu elektrycznego.

Elektryczna materia, uderzajac z powietrza w metal i, odwrot-
nie, z metalu w powietrze, topi go czestokro¢ w miejscu, przez
ktére wewnatrz sie wciska lub wydziera do gory; tu bowiem ci-
$nienie powietrza nateza jego dzialanie. Dla tej przyczyny nieraz
spostrzegamy §lady stopienia na koncach, krawedziach, a nawet
i powierzchniach obszernych przewodnikéw metalowych w miej-
scu, gdzie masa ich jest przerwana i ktére od piorunu sg razone.

Gdy piorun, po zejsciu na koniec przewodnika, przeskakuje
na inne ciato nieprzewodnicze, zwykle rozrywa takowe i two-
rzy czczo$(, przez ktorg z tatwoscig przebiega. Dlatego wypadaja
kawatki metalu osadzonego w murze, gdy piorun skruszy ich
podstawe, i wyrzucane bywajg silg powietrza, gwaltownie napel-
niajgcego czczo$é, ktorg plyn elektryczny po sobie zostawia.

Jezeli czastki przewodnika metalicznego rozdzielone s3 cia-
fami nieprzewodniczymi lub zlymi przewodnikami, materia elek-
tryczna przeciska sie kolejno przez wszystkie te czgstki, ktdre na
swojej drodze znajdzie i ktére czynig mu najmniej oporu do zejscia
na ziemie; od wszystkich bowiem po kolei jest przyciggana. Nie jest
ona widzialng na czgstkach przewodnikéw metalowych, ale sie po-
kazuje, gdy z jednego przeskakuje na drugi w ksztalcie swiecgcej
pregi, ktdra zdaje sie by¢ ciagla, jezeli miedzy przerwami przewod-
nika a jego dtugoscig przyzwoity zachodzi stosunek.

Piorun jest zawsze polgczony z gorgcoscia, jako tez i rozwija-
jacy sie z powietrza lub innych cial, przez ktore przechodzi, zapala
wszelkie ciata lekkie i tatwo chwytajace ogien, jako to: stome, siano,
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bawelne itd.; lecz nie tak czesto zapala gestsze ciala, jak np.drzewo,
jezeli nie jest sprochniale; czy to je roztupuje, czy zbiega po ze-
wnetrznej jego powierzchni; albowiem dzialanie jego jest chwilowe.
Stad tatwo pojaé mozemy, dlaczego piorun zapala suknie i wlosy
ludzkie, nie zostawujac czestokro¢ na samym ciele znacznego $ladu
spalenizny. Dla tej oraz przyczyny ulatnia czasem pozlote na sprze-
tach drewnianych, nie zapalajgc drzewa.

Piorun zabija zwierzeta, nadwyrezajgc ich organa i naczynia
krwiste lub ochraniajgc systema nerwowe; zgnilizna wszczyna sie
w nich bardzo predko; lecz tym samym sposobem jak u innych
zwierzat, ktére nagla ging émiercia. Ze mleko daleko predzej kwa-
$nieje i mieso predzej psuje sie podczas nawalnej burzy, jak zwy-
czajnie, jest to zapewne skutkiem po cze$ci temperatury powietrza,
a po czesci ptynu elektrycznego, ktéry, jak wiadomo, przyspiesza
rozklad tych ciat.

ZRODLO: [Joseph Louis Gay-Lussac], Teoretyczno-praktyczna nauka
zaktadania konduktoréw piorunowych. Rzecz wypracowana z polecenia
francuskiego ministra spraw wewngtrznych przez wydzial fizyczny pa-
ryskiej Akademii Umiejetnosci ([Instruction sur les paratonnerres] z pi-
sma ,Annales de Chimie et de Physique” 1824 [t.20]), ,lzys Polska”
1820, cz.111, nr 11, $.222-239, 243-2406.

Joseph Louis Gay-Lussac (1778-1850) - francuski chemik i fizyk, wy-
bitny badacz gazéw (zjawisk rozprezliwosci i rozszerzalnosci).



L{udwik Edward] Rajszel
Piorun i konduktor. Bajka

Mieszkaniec gérnych krain, piorun niezbtagany,
Co trwogg wszystkie przerazil stany,
Zawieszony tajemnie na oblokéw szczycie,
Grzmotem zwiastowal swoje na ziemie przybycie.
Nagle sie posta¢ zmienila w naturze,

Powstaly wichry i burze.

Wstrzasta sie ziemia, wzdely sie potoki,

Ogniste biegly obtoki.

Zachmurzonego nieba grozne lice

Straszne rzucaly na $wiat blyskawice,

W tym siarczany ogien z gory

Wyparly z chmury.

Piorun w gmach piekny srogi grot wymierzyk:
Zablysnat... trzasnal... i z hukiem uderzyt.

Ale przy silnym odporze

Zsunat sie po konduktorze.

1 ten, co powstal z ogromnym zamachem,
Schowat sie pod dachem.

ZrRODLO: Lludwik] Rajszel, Piorun i konduktor. Bajka przez..., ,Roz-
maito$ci Warszawskie. Pismo dodatkowe do Gazety Korespondenta
Warszawskiego” 1825, nr 20, s.160.

Ludwik Edward Rajszel (1803 lub 1805-1871) - poeta, dramaturg, ko-
lekcjoner. Oglosit m.in. Elegi¢ na zgon wiekopomnej pamieci Aleksandra
1, Cara Wszech Rosji i Kréla Polskiego... (Warszawa 18206), Wiersz z po-
wodu koronacji Najjasniejszego Mikotaja 1 Cesarza Rosji, Krdla Polskiego d.
24. Maja 1829 r. szczesliwie odbytej w Warszawie (Warszawa 1829), Wspo-
mnienie o maskaradzie poswigcone lubownikom karnawatu (Warszawa
1829) oraz Bajki i przypowiesci (Warszawa 1839). Wzigl udziat w po-
wstaniu listopadowym, a po jego upadku przekroczyl granice Prus.
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[Adam Mickiewicz]
Cztery toasty Franklina

Co by byto wérdd zakresu,

Na ktérym ludzie rzuceni,

Bez $wiatla, ciepta i magnesu

I elektrycznych promieni?

Co by bylo, zgadna¢ tatwo:
Ciemno, mrozno, chaos czyste;
Witaj wiec stoneczne $wiatlo!
Witaj $wiatto promieniste!

Nie dos¢ po $wiatla iskierce,
Kiedy wszystko wkoto skrzepto,
Zimny $wiat i zimne serce:
Ciepla trzeba - wiwat ciepto!
Ogrzanych ciepta zapalem,
Czesto silny wiatr rozniesie:

Aby spoi¢ cialo z ciatem,

Jest magnes - witaj, magnesie!
Tak gdy wzrosniem w bryle wielkg
Przez magnesu dzielng stycznos¢,
Z lejdejskg gdzie$ tam butelky!
Palniem: ,Wiwat elektrycznos¢!”

ZRODLO: [Adam Mickiewicz], Cztery toasty Franklina, ,Motyl” 1828,
kwartal 1, nr 4, s.10; inna wersja: Adam Mickiewicz, Cztery toasty pew-
nego chemika na czes¢ istot promienistych, w: Poezja filomatéw, wydat
Jan Czubek, t.1, Krakow 1922, s.133.

1 Butelka lejdejska [il. 8], bedaca tutaj Zrédtem Mickiewiczowskiego zartu, to prymi-
tywne urzadzenie do gromadzenia tadunkéw elektrycznych - butelka, ktdrej $ciany:
wewnetrzna i zewnetrzna pokryte s3 warstwa metalu. Urzadzenie to skonstruowat po
raz pierwszy fizyk Pieter von Musschenbroek z uniwersytetu w Lejdzie (stad nazwa).
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[Telegraf w Monachium]

Z Miinchen donoszg: ,W tych dniach widziano kilka 0s6b na naj-
wyzszych dachach naszego miasta, zajmujacych sie jakimis wymia-
rami. Mnéstwo ciekawych przypatrywalo sie im, nie wiedzac, co
to znaczy. Dzi§ dowiadujemy sie, ze zamyslajg poprowadzi¢ druty
z wiezy, Frankenthurm zwanej, przez lzare na wieze gwiazdziarni
w Bogenhausen®. Nasz profesor Steinheil albowiem wykona prak-
tycznie pomyst pana Gauss?®, aby przez plyn elektromagnetyczny
urzadzi¢ korespondencje telegraficzna, ktdrej szybkos$¢ przewyz-
szalaby wszystkie dotgd znane. Z przedwczesng pewnoscig méwig
juz, ze w dwoch sekundach bedzie mozna w Petersburgu mieé
wiadomos¢ z Lizbony (!!). Dodajg, ze drut moze by¢ nawet przez
bagna i wody prowadzony”.

7ZRODLO: ,Gazeta Warszawska” 1837, nr 188 [z 16 lipca], s. 4.

1 Gwiazdziarnia w Bogenhausen - uniwersyteckie obserwatorium astronomiczne, zato-
zone w 1816 roku i ulokowane we wschodniej czg¢éci Monachium.

2 Carl August von Steinheil (1801-1870) - niemiecki fizyk, astronom, inzynier i wynalazca;
profesor matematyki i fizyki na uniwersytecie w Monachium.

3 Carl Friedrich Gauss (1777-1855) — niemiecki matematyk (jeden z najwazniejszych
twdrcow geometrii nieeuklidesowej), astronom i fizyk. W 1833 roku, wesp6t z fizykiem
Wilhelmem Weberem, zbudowat pierwszy telegraf elektromagnetyczny.
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Uzycie sily elektromagnetycznej do zeglugi

We wrzesniu roku 1838 na rozkaz ministra o$wiecenia publicznego
ztozono w Petersburgu komisje, z wiceadmirata Kruzenszterna,
cztonkédw akademii Fussa, Ostrogradzkiego, Kupffera i Lenzal,
z putkownika inzynieréw morskich Sobolewskiego i podputkow-
nika Buraczok. Komisji tej polecano dopomaga¢ profesorowi Ja-
kobi? w jego do$wiadczeniach, przedsiewzietych we wzgledzie
uzycia sily elektromagnetycznej do poruszania machin. Poniewaz
przedmiot ten bardzo jest zajmujacy, udzielamy Czytelnikom wy-
jatku ze zdania sprawy tejze komisji, umieszczonego w ,, Dzienniku
Ministerium O$wiecenia Publicznego”®. W mysl najwyzszego roz-
kazu komisja ta starala sie w ciggu czynionych do$wiadczen stoso-
wac site elektromagnetyczng li tylko do zeglugi.

Dnia 13 wrze$nia roku 1838 zaczeto pierwsza probe na Newie?,
i to ze zwyczajng rosyjskg o$miowiostowg szalupg, 26 stop diuga,
a 82 stop°® szerokg; zaopatrzono jg kotami wodnymi skrzydlastymi,

-

Komisja, kt6rg powotano we wrze$niu 1837 roku (nie za$ — w 1838 roku) skupita naj-
wybitniejsze autorytety rosyjskiej nauki: Iwan Fiodorowicz Kruzensztern (1770-1846)
byl wiceadmiratem, podréznikiem, oceanografem i etnografem; Pawel Nikolajewicz
Fuss (1798-1855) i Michail Wasiljewicz Ostrogradzki (1801-1862) byli uznanymi mate-
matykami; Adolph Theodor Kupffer (1799-1865) to chemik, fizyk i astronom, zatozyciel
pierwszego obserwatorium fizycznego; Heinrich Friedrich Emil Lenz (1804-1865) byt
fizykiem, specjalizujacym si¢ w badaniach nad elektromagnetyzmem.

~

Moritz Hermann von Jacob (w Rosji uzywat formy nazwiska Borys Siemionowicz Ja-
kobi [1804-1865]) - fizyk pochodzenia niemieckiego, twérca podstaw elektrodynamiki,
od 1837 roku zamieszkaly i pracujgcy w Petersburgu, cztonek Petersburskiej Akademii
Nauk. Silnik elektryczny zbudowat Jakobi w maju 1834 roku, a potem (korzystajac z fi-
nansowego wsparcia cara Rosji Mikolaja 1) ulepszy! i zastosowat go do napedu todzi.
Inng zastuga Jakobiego bylo polozenie linii telegraficznej, ktéra w 1843 roku zwigzata
Petersburg z Carskim Siotem.

w

Do wskazanego pisma nie udato mi sie, niestety, dotrze¢.

IS

Podana data 13 wrze$nia 1838 roku odnosi sie¢ do kalendarza juliariskiego; odpowiada
jej 25 wrzesnia w kalendarzu gregoriariskim.
s Stosowana w Galicji stopa (o ktéra tu najpewniej chodzi) liczyta 0,29 m.
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na ksztalt statku parowego, i osadzono na niej machine do po-
ruszania wraz z aparatem galwanicznym. Lubo cale urzadzenie
przedstawialo jeszcze wiele niedogodno$ci, przeciez pierwsze juz
doswiadczenia wypadly do$¢ zadawalajaco; udato sie bowiem od-
by¢ zegluge po Newie nawet i przeciw wodzie tam, gdzie nurt nie
bardzo bystry. Szybko$¢ szalupy przy doswiadczeniu na wodzie
stojacej byla od 2 do 3 stép na sekunde; na Newie za$ i na kana-
tach odbyto jedng mile niemiecka® w trzech, a nawet i w dwéch
godzinach. Jeszcze wiekszg bylaby ta szybko$¢, gdyby mozna byto
ciezar jednostajniej na szalupie roztozy¢, cze$¢ bowiem przodkowa
w stosunku swej wielko$ci zanadto glteboko szta w wodzie, bo do
2 V4 stép. Sama machina poruszajgca zajmowala na statku mato
miejsca, wszerz bowiem tylko 1 stope i 3 cale, a wzdtuz 2 stopy
i1 cal’. Baterie galwaniczne, ztozone z 320 par plyt metalowych,
umieszczono tak wygodnie wzdhuz bokéw szalupy, ze procz nich
12 jeszcze 0osOb miato do$¢ miejsca. Jednakze mimo tak silnych ba-
terii machina niedlugo mogla by¢ w ruchu, a to z powodu kilku
w konstrukgji popelnionych btedéw, ktére lubo same z siebie nie-
znaczne, nie daly sie jednak na miejscu poprawic¢. Do$wiadczenia
te trwaly blisko trzech miesiecy.
Przy tych machinach sg, jak wiadomo, baterie galwaniczne

z whadciwg sitg ruch rodzacg. Budowa takich baterii ulegata zawsze
wielkim trudnosciom, ktore teraz juz po wigkszej czesci tak dalece
przezwyciezono, iz aparaty uzyte do poruszania szalupy okazaty
sie bardzo dobrymi, tak co do natezenia sily, jak i jej statecznosci;
trzeba bylo widzie¢, jak one dzie po dniu w nieprzerwanym i za-
wsze rownomiernym byly ruchu. Mimo tak pomyslnych powodzen
pozostaje jeszcze niejedna trudnos$¢ do usunienia, szczegdlniej co
do wygodnosci manipulacji; okolicznos¢ ta jednak, jak zwykle przy
wielu technicznych przedmiotach, tatwiej da sie przy do$wiadcze-
niach na wielkg miar¢ poprawi¢ anizeli na mata.

¢ Mila niemiecka (albo pruska) - niemetryczna jednostka dtugosci (7,53 km).
7 Cal uzywany w Galidji liczyt 2,48 cm.
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ldzie nareszcie o koszta sily ruch rodzgcej; koszta te ograni-
czaja sie na bardzo nieznacznym zuzywaniu cynku; dotad jesz-
cze trudno bylo oznaczy¢ liczebnie, ile pewna machina o pewnej
sile koni na jeden np.dzielt cynku zuzywa, czyli go raczej w siar-
kan cynku (koperwas bialy) przeistoczy. Tutaj to tylko przytoczy¢
mozemy, ze w ciggu do$wiadczen blisko trzechmiesiecznych uzy-
wano zawsze jednych i tych samych plyt cynkowych i ze te czesto
dzieni po dniu w nieprzerwanej byly czynnosci. Po ukonczonych
doswiadczeniach zwazono je i pokazalo sie, Ze z swej pierwotnej
wagi, ktéra wynosita 400 funtéw, stracily tylko 24 funtéw, i to na
powierzchni 96 stop kwadratowych zajmujace;.

Wypadki dotychczasowych czynnosci komisji, tak praktycz-
nych, jak i teoretycznych, zebrane i wypracowane przez planéw]
Jakobi i Lenz, ogloszone sg juz po cze$ci w akademickim ,Bulle-
tin Scientifiques”®; dadzg sie one objaé¢ w nastepujgcych trzech
punktach:

1. Pytanie gléwne, czyli sila elektromagnetyczna da sie uzy¢ do
poruszania machin, rozwigzala komisja tym, ze udalo sie jej,
przy wszelkich nieprzyjaznych okoliczno$ciach, za pomocg tej
sity wprawi¢ w ruch statek dziesi¢ciowiostowy.

2. Prace umnicze® komisji doprowadzily do waznych i niezbi-
tych wypadkéw, ktére nie tylko ze shuzy¢ bedg na przysztos$é
za podstawe w podobnych doswiadczeniach, ale zarazem
rozprzestrzenily bardzo sfere naszej wiedzy o magnetyzmie
i elektrycznosci.

3. Baterie galwaniczne szczeg6lnej budowy, ktérych komisja do
swoich doswiadczen uzyla, posiadajg wlasnosci, jakich dotagd
przy podobnych aparatach osiggng¢ nie potrafiono, a miano-
wicie wielkg i stateczng sile, a przy tym tanio$¢ utrzymania.

s Mowa tu prawdopodobnie o rozprawie: E. Lenz, M. Jacobi, Uber die Gesetze der Electro-
magnete, ,Bulletin Scientifiques” 1838, nr 94-95. Rozprawa nie mogta wszakze odno-
si¢ sie do wynikéw z eksperymentédw przeprowadzonych na Newie, skoro w Akademii
Nauk byla czytana 6 lipca 1838 roku.

9 Umnicze - naukowe, badawcze.
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Tym sposobem podano umnictwu i przemystowosci nowe
niejako narzedzie do najrozmaitszych doswiadczert umniczych
i celow technicznych.

ZRODLO: Uzycie sily elektromagnetycznej do zeglugi, ,Gazeta Lwowska”
1839, nr 24 [, Dodatek Nadzwyczajny”], s. 2.



Jozef z Zochéw Podlasianin [whasc. Jozef Zochowski]
Opis machiny magneto-elektrycznej, zastosowanej
do lokomotywow bez ognia i wody

Gdy nie jestem w stanie zadnego do$wiadczenia wykona¢ dla
utwierdzenia mego pomystu, objawiam go publicznie, spodzie-
wajgc sie, ze moze bedzie jaka dusza szlachetna, ktéra je wykonaé
przedsiewezmie, tym bardziej ze ono malych kosztéw wymaga.
Cieszytem sie wprawdzie, ze je przedsiewzieto wykonad, lecz jak-
zem sie zasmucil, gdym spostrzegl, Ze od mego planu zupelnie
odstgpiono i material wyrobiony, z ktérego bym ja mégl ztozy¢
moj model, bezuzytecznie si¢ zmarnuje. Nekany wiec cigglymi
zgryzotami, gdy sie uczuwam coraz stabszym, podaje do publicz-
nej wiadomosci, co nastepuje.

Najprzdd uprzedzam, ze pomyst mdj jest wcale rézny od po-
mystu profesora Jakobiego, na ktérym sie opierajg w wynalazkach
swoich panowie Storer i Wagner®. Medytowatem ja juz dawno nad
pomystem pana Jakobiego?, dgzgc do tego, azeby podaé sposéb
wzmocnienia jak najwiecej stosu woltaicznego i zrobienia go jak
najlzejszym w jego ciezarze. Do osiagnienia pierwszego miatem
my$l wprawienia w ruch wszystkich element6w stosu, azeby przez
tarcie sie powierzchniami wzajemne otrzymac elektryczno$¢ wiek-
sz3, lecz mechanizm w tym wzgledzie zdal mi sie trudnym i w wy-
padkach niewiele obiecujgcym, przeto sie tej mysli zrzekltem. Dla
zrobienia znowu stosu lzejszym chcialem szukac pierwiastkow jego
w krolestwie roélinnym, ale widzac, ze te sg nietrwale, i jeszcze
wiecej mi sie trudno$ci przedstawialo, przeto i te mysl porzucitem
i powiedziatem sobie, iz mechanika za pomocg stosu w zaden spo-
sob w calej swojej potedze i cudownosci rozwinietg by¢ nie moze,
dlatego ze stos jest ciezki, ze do budowy swojej wymaga zywiotéw

1 Johann Philipp Wagner (1799-1879) - niemiecki konstruktor. W maju 1836 roku zapre-
zentowal swéj silnik elektryczny (Rotationsapparat).

2> Ten ,pomyst” mégt Zochowski poznaé z pracy: M. H. Jacobi, Mémoire sur IApplication
de I'Electro-Magnétisme au Mouvement des Machines (Potsdam 1835).
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roznorodnych, statych i cieklych, ze sie te zywioly zuzywajg szybko

ize idzie w swoim napieciu krétko i coraz stabiej dziata, a wiec ruch

daje opdzniony. Stad przeszedlem do medytowania nad maching

magneto-elektryczng Faradaya, bardzo dotad niedoktadnie i na

malg stope zrobiong, ale cudowng w swojej sile, tudziez nad spo-
sobem odkrytym przez niego wzbudzania przez indukcje strumieni

magneto-elektrycznych, na mocy ktérych witasnie ta machina jest
zbudowang. Te fenomena najpotezniej uwage moja zajety, ktérych

opis czytelnik znajdzie w ,Bibliot[héque] Univer[selle des Sciences,
Belles-Lettres et Arts]” na 1832, tudziez w Esquisse Delarywa Au-
gusta®, umieszczonym tamze. Rozwaga tej machiny wprowadzita

mnie na mysl, Ze nig mozna bedzie zastapi¢ wszelkg sile stosu

dotgd znanego, a nawet nieskoriczenie go moze przewyzszy¢. Do

tego nalezy i to doda¢, ze w niej sila si¢ nie zmieni nigdy i czesci

istotne sie nie zuzyjg, bo sie nie tra, i s3 na wieki trwate, bo zelazne.
Objasnienie tej machiny szczeg6lowe, ktorej opis ogdlny wyszedt

w drukarni xx [ksiezy] pijarow?, jest nastepujacy.

Wyrobione dokladnie kotwice magnesowe i jak najsilniej na-
magnesowane sktadajg sie w peki pojedyncze, uktadajgc je szczelnie
biegunami jednoimiennymi na sobie, najwiecej do 8 kotwic, i to
stanowi zbroje magnetyczng. Zbroje takowe ustawia sie wkoto tak,
azeby bieguny ich ukladem swym zakreglaly dwa kota wspotérod-
kowe, to jest bieguny N, czyli pétnocne, zeby tworzyly koto mniej-
szego promienia, czyli wewnetrzne, bieguny zas S, czyli potudniowe,
koto zewnetrzne, czyli wiekszego promienia. To sie robi dlatego, ze

3 Zochowski ma tu na uwadze dwie rozprawy Michaela Faradaya Recherches expérimen-
tales relatives a I€électricité (,Bibliothéque universelle des sciences, belles-lettres et arts”
1832, vol. 49 i 50) oraz cykl artykutéw szwajcarskiego fizyka, Auguste’a Arthura De La
Rive'a (1801-1873): Esquisse historique des principales découvertes faites dans I€lectricité
depuis quelques années. (Premiere article); (Second article) (,Bibliotheque Universelle”
1833, vol.52); (Troisiéme article), (Quatriéme article) i Appendice a I'Esquisse historique de
[électricité, relative principalement aux propriétés, au magnétisme terrestre at aux sources
naturelles de ['électricité et du magnétisme (,Bibliothéque universelle” 1833, vol.53).
Autor artykutu odsyta do swojej o§miostronicowej broszurki: Opis machiny parowej bez

'S

ognia oraz lokomotywa bez ognia, wody i powietrza [Warszawa 1841].
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u nas, jako u ludéw péinocnych, magnetyzm pétnocny i elektrycz-
no$¢ bieguna dodatniego, co jest moze wszystko jedno, jest moc-
niejsza; a zatem w obrocie wirowym powinny bieguny péinocne
by¢ w powolniejszym biegu, bieguny za$ potudniowe w szybszym,
azeby sie ich sila magnetyczna predkoscig obrotu powigkszala,
i tym sposobem bieguny w sile swojej do rownosci si¢ zblizaty.
Tak osadzone zbroje w tamburze drewnianym® stanowig baterie
magnetyczng, ktdrej sie daje potozenie poziome, wspierajac jg na
dwoch podporach i korbe jej aczac z wahadtem, ktore jg kreci¢ be-
dzie. Bateria ta jest dopiero potowg machiny i stanowi system ma-
gnetyczny, drugg polowa, zupelnie podobng i symetryczng, ma by¢
system zelazny. Polowy te, zblizone do siebie, stanowig cato$¢isa
one tym wzgledem siebie, czym w rodzajach zywotnych jest rodzaj
meski i zenski. Z ukladu tego najprostszego trzeba sie spodziewaé
wypadkdw jak najwiekszych, bo tez wszystkie machiny budowane
s3 na wzor czesci jestestw organicznych. 1 tak wszystkie aparata
chemiczne nasladujg w ukladzie swoim ksztalt zolgdka i kiszek;
retorty bowiem majg forme zotgdka, wezownice za$ kiszek. Rudle®
nasladujg w funkcji ogon rybi. Statki wodne majg zupelng forme
kaczego jaja wzdluz przerznietego, wszakze kaczka jest ptakiem
najdoskonalej ptywajacym. Nawet sama kaczka ma ksztalt najpo-
dobniejszy do statkéw. Nie blagdzimy zatem, jak nam sie zdaje, ze
sie w budowie tej machiny zblizamy do objecia najdoskonalszego
w swoim rodzaju jestestwa organicznego. Zastandwmy sie juz nad
systemem zelaznym.

Potrzeba podobniez osadzi¢ w tamburze drewnianym dwa
szeregi wspoétsrodkowe sztuk podtuznych zelaznych, odpowied-
nich zupelnie co do liczby, ksztattu i objeto$ci biegunom zbroi
magnetycznej. Ustawi¢ nalezy tambur, podobniez jak i baterie
magnetyczng, zblizajgc je do siebie, ale zeby jednak miedzy nimi
byt przedzial, tak azeby sie trze¢ w obrotach nie mogly. Oczywiscie,

s Tambur - bebenek, szpula.
6 Rudel - ster.
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ze jako zelaz bedg dwa szeregi wspotsrodkowe, tak tez tambu-
réw bedzie dwa, jeden wewnetrzny, odpowiadajgcy biegunom N,
drugi zewnetrzny, odpowiadajgcy biegunom S. Na powierzchni
zewnetrznej tamburu zewnetrznego maja sie wi¢ §limakowato
druty miedziane, na linie albo i wiecej grube, obok siebie poukta-
dane i stykajace si¢, jedwabiem, jak bas na skrzypcach, pojedynczo
poowijane, w liczbie takiej, ile jest zelaz w tamburze. Drutéw tych
korice zaostrzone, nieowiniete jedwabiem, powinny by¢ skiero-
wane w ksztalcie stycznych pomiedzy bieguny systemu magne-
sowego i zelaznego. W drugim za$ koricu powinny sie zlewac
w pret pojedynczy i zawijaé w koto otaczajgce walce systemu ze-
laznego. Podobnyz system drutéw, wijacy sie po sklepieniu $ciany
wewnetrznej tamburu, winien mie¢ jedne korice ostre, wykiero-
wane w ksztalcie stycznych pomiedzy system magnesowy a zela-
zny, drugie za$ korice, zlewajace sie w jeden pret, winny sie zwijaé
w koto otaczajgce 0§ walca systemu zelaznego. Kota te bedg wspot-
srodkowe, majace odlegltos¢ miedzy sobg wyréwnywajacg grubosci
$ciany tamburu. Do powierzchni ich ptaskich winny przytyka¢ (jak
dlutko tokarza) druty, ktére sg tylko przedtuzeniem tamtych, we
dwa peki zebrane, i ostrza ich pojedyncze powinny sie trze¢ lekko
o te kota. Tym sposobem przejdziemy z systematu obrotowego dru-
téw do systematu spoczynkowego i sposobem, wskazanym w opisie
machiny bez ognia, warkocze ich w wode do kotla zapuscimy, dla
rozkladu jej na pierwiastki. Ukladéw tych drutéw, czyli konduk-
toréw, kazdy widzi, ze bedzie 4, to jest dwa odpowiadajgcych bie-
gunom N, a za$§ dwa odpowiadajgcych biegunom S. System zelazny
i magnesowy majg by¢ w obrotach przeciwnych, juz to dla wiekszej
szybkosci, a jeszcze bardziej dlatego, iz przez ciggle zmijanie sie
magnesdw z zelazami bedg powstawaly strumienie elektryczne,
plynace réwnolegle od siebie z stron przeciwnych. A ze podtug
praw Ampera’, stwierdzonych jak najdoktadniej do§wiadczeniami,

7 Prawo Ampera (od nazwiska francuskiego matematyka i fizyka, André Marie
Ampere’a [1775-1836]) - prawo, ktére méwi o zaleznoéci indukeji magnetycznej od
natezenia pradu elektrycznego plynacego przez przewodnik.
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strumienie elektryczne w tym przypadku odpychajg sie, a nie mogg
sie inaczej odpychad tylko w kierunku stycznych na zewnatrz i na
wewnatrz, wiec strumienie te bedg zbierane ostrzami kondukto-
réow wewnetrznych i zewnetrznych, i do kotla dla rozktadu wody
prowadzone.

Objasnienie

Wszystko tu polega na do$wiadczeniu Faradaya, opisanym
w ,Biblio[théque] Uni[vereselle de Genéve]” na rok 1832. Do oka-
zania, ze powstajg strumienie Volta elektryczne - méwi on - bie-
rze si¢ dwa druty miedziane cienkie, na 100 okci dlugie, i okrecajg
sie jedwabiem, zostawujgc tylko korice wolne. Tak przyrzgdzone
druty owija si¢ §limakowato wkoto walca drewnianego, tak azeby
skretki jednego lezaly tuz przy skretkach drugiego na przemian,
czyli zeby jeden drut szed! blisko przy drugim, bynajmniej go jed-
nak nie dotykajgc. Tym sposobem jeden drut moze by¢ pod wply-
wem dzialania drutu drugiego. Jezeli koricom jednego drutu damy
komunikacje z biegunami stosu Volty, a drugim z galwanometrem,
wowczas podczas zamykania stosu igla zboczy natychmiast z po-
tudnika, réwniez podczas przerywania takze zboczy, ale w strone
przeciwng. Faraday uzywat baterii magnetycznej Knighta®, skutki
elektryczne - méwi on - byly nadzwyczajne. Kiedy bowiem umiesz-
czono wewngtrz skretki miedzianej walec zelazny, 13 cali dlugi,
i kiedy korice jego zetknieto z biegunami magnesu, otrzymano
rozwigzanie elektrycznosci tak nadzwyczajne, ze igta magnesowa
galwanometru, zamiast zboczy¢ ze swego poludnika, kilka razy sie
okolo punktu zawieszenia okrecita, odejmujac od magnesu podob-
nez zakrecenia, ale w strone przeciwng otrzymano. Kto tylko ma
rozum ku wyrozumiewaniu rzeczy i nim obejmie to doswiadczenie,
i rozwazy do$wiadczenie Faradaya z magnesem Knighta, tamze

s Bateria Knighta (wynalazek angielskiego fizyka, Gowina Knighta [1713-1772]) to uklad
450 pretow (o dhugosci 15 cali kazdy), wykorzystywany przez Faradaya w jego do$wiad-
czeniach do wywolywania zjawiska indukcji elektromagnetycznej.
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opisane, ten juz bedzie na drodze zrobienia wszystkiego. Kon-
czac niniejszy opis, ktéry jako wnioski z do$wiadczenia Ampera
i Faradaya jest wyciagniety, zamykam go slowy Zbawiciela, bo¢
wyrozumienie jego z taski Boga mi przyszto: ,Darmoscie wzieli,
darmo dajcie”.

W dniu Wniebowstgpienia Pariskiego r.1841

ZRODLO: J6zef z Zochéw Podlasianin [whasc. J6zef Zochowski], Opis
machiny magneto-elektrycznej, zastosowanej do lokomotywdow bez ognia
i bez wody, ,Wiadomosci Handlowe i Przemystowe” 1841, nr 41, 5.3-4.

Jézef Zochowski (1801-1851) — polski prawnik (absolwent Uniwersy-
tetu Warszawskiego z dyplomem magistra filozofii i magistra admini-
stracji), nauczyciel historii, jezykéw obcych i fizyki, wynalazca, przez

pewien czas cztonek zakonu pijaréw. Opublikowal m.in. podrecznik
Fizyka (Warszawa 1841), Filozofig serca czyli mqdros¢ praktyczng (War-
szawa 1845), Zycie Jezusa Chrystusa (Warszawa 1847). Za dziatalno$¢
patriotyczng zestany na Syberie, gdzie zmarl w nastepstwie chlosty.



Stanistaw Przystanski
O machinach elektromagnetycznych [fragment]

Przystapmy teraz do opisu machin elektromagnetycznych. Gdy
dowiedzionym zostalo, iz zelazo dzialaniem strumieni elektrycz-
nych moze nabywa¢ znacznej sily magnetycznej, naturalng jest
rzecza, ze niejednemu przyszto na mysl uzy¢ tego nowego motoru
do poruszania machin. Henry urzadzil pierwsza machine elektro-
magnetyczng, podobng w swej budowie do machin parowych'. Wa-
hadto zelazne, mogace sie obraca¢ na osi po plaszczyznie pionowej,
w jego modelu okrecone bylo na obudwu konicach miedzianymi
drutami, ktérych cztery korice w dot byly zagiete. Pod wahadlem,
w odleglosci jednego cala, utozone byly pionowo dwa stalowe ma-
gnesy, obrocone do gory biegunami jednorodnymi, np. pétnocnymi
[il. 9]. Przepuszczajgc strumien elektryczny przez dwa korice dru-
téow wiodacych do jednego ramienia wahadla, wahadlo zmienia
sie w elektromagnes; przepuszczajgc zas elektrycznosé przez dwa
drugie druty idgce od drugiego korica, wahadlo zmienia sie takze
w magnes, lecz ktérego bieguny sg w odwrotnym kierunku. Aby
pojaé bieg tej machiny, przypusémy, ze wahadlo stoi poziomo:
wtenczas przez druty je obwijajgce nie przechodzi wcale strumieni
i wahadlo nie ma najmniejszego magnetyzmu.

Nachylajac jedno ramie, dwa korice drutéw znajdujacej sie
na nim spirali zanurzajg si¢ w naczyrika z merkuriuszem?; stru-
miert natychmiast przeptywa przez drut, z wahadla robi si¢ elek-
tromagnes, ktérego biegun pdinocny powstaje wlasnie na tym
koricu, ktory zostat na dot pochylony; biegun za$ poludniowy na

1 Joseph Henry (1797-1878) — amerykanski fizyk, badacz zjawiska indukcji elektro-
magnetycznej, wieloletni sekretarz Smithsonian Institution. Skonstruowang przez sie-
bie ,zabawke filozoficzna” [a philosophical toy] przedstawit w artykule: On Reciprocating
motion produced by magnetic attraction and repulsion (,The American Journal of Science
and Arts” 1831, vol. 20). Urzadzenie to uznaje si¢ dzi$ za pierwszy silnik elektryczny.

2 Merkuriusz - rtec.
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przeciwnym ramieniu wahadla, do géry wzniesionym. Tym spo-
sobem poéinocny biegun, wzbudzony na pochylonym ramieniu wa-
hadla, odepchnietym zostanie przez pélnocny biegun stalowego

magnesu, pod nim umieszczonego; biegun za$ potudniowy, na

ramieniu wzniesionym, przycigganym bedzie przez biegun pol-
nocny stalowego magnesu. Odpychane na jednym, a przyciggane

na drugim konicu wahadlo pochyli sie w przeciwng strone; wtedy

dwa konce drutéw, pod opuszczonym ramieniem wystajace, zanu-
rzg sie w naczynka napelnione merkuriuszem, strumien ze stosu

Volty przeplynie przez spirale, wzbudzi w nachylonym konicu wa-
hadta biegun pdinocny, a na wzniesionym biegun potudniowy;

stad powstanie odpychanie i przycigganie ramion wahadla przez

magnesy pod nim ustawione.

Henry méwi, ze model machiny (w ktérej wahadto miato 7 cali
dlugosci), przez niego zbudowany, dzialtat przez calg godzine z jed-
nostajnym ruchem, wykonywajgc 78 oscylacji na minute. Naturalng
jest rzecza, ze w wiekszych machinach stalowe magnesy, pod waha-
dlem ustawione, wyreczane by¢ winny przez silne elektromagnesy.

Powyzsze urzgdzenie wspdlny ma niedostatek z machinami
parowymi Watta, na ktérych wzor ta machina zostata zbudowana;
a mianowicie, ze na prézno traci wiele zywej sily przez raptowne
niszczenie magnetyzmu w wahadle, w tej wlasnie chwili, gdy toz
wahadlo najwiekszej nabywa predkosci. [...]

Zadaniem dotyczgcym praktycznego zastosowania elektro-
magnetyzmu z wielkg korzys$cig dla nauki zajmowat sie¢ i ciggle sie
zajmuje Jakobi (teraz w Petersburgu)®. Pierwsza przez niego wy-
naleziona machina byla takiej budowy.

Na kole stalym aB [il. 10], pionowo ustawionym, osadzone
byly prostopadle elektromagnesy, komunikujgce sie ze stosem
Volty, i w czasie ruchu machiny niezmieniajgce swych biegunéw.
Na drugim pionowym kole cp, swobodnie wraz z swg osig obraca¢

3 Silnik elektryczny skonstruowat Jakobi w maju 1834 roku, gdy pracowat jeszcze w uni-
wersytecie w Krélewcu.
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sie moggcym, osadzonych byto tylez elektromagneséw co i na po-
przednim AB, tak ze bieguny elektromagneséw, na obudwu kotach
utkwionych w czasie obrotu osi mn, bardzo blisko koto siebie prze-
chodzg. Bieguny elektromagnes6w, znajdujacych sie na ruchomym
kole cp, zmieniajg si¢ ciggle w czasie obrotu kota. Ta zmiana od-
bywa sie za pomocg komutatora®, osadzonego na tejze samej osi,
i sktadajgcego sie z czterech zupelnie do siebie podobnych czesci.
Aby dobrze poja¢ dziatanie komutatora w machinie p[ana] Jakobi,
opiszemy oddzielnie jedno z takich czterech kétek (mutator), a do-
piero potem skreslimy potgczone ich dziatanie.

Na obwodzie metalowego kétka [il. 11] znajdujg sie cztery wy-
Zlobienia d, d, d, d, kazde po 45°, zalozone drzewem hebanowym;
po kétku slizga sie jedno ramie p drgzka metalowego pq, sprezyna
w miejscu s mocno przyciskanego do obwodu kota; drugie ramie q
nurza sie w naczyriku z merkuriuszem, przeznaczonym na przyjecie
drutu wiodgcego elektryczno$¢ z jednego bieguna stosu. Przypu-
$ciwszy, ze z osig kdtka taczy sie drugi drut idacy od innego stosu,
fatwo pojaé, iz w czasie obrotu kota k co 45° przerywac sie i wzna-
wiac sie bedzie bieg strumienia elektrycznego.

W machinie p[ana] Jakobi cztery takie mutatory 1, 2, 3, 4 [il. 10]
osadzone s na osi utrzymujgcej koto cp i wyzlobienia w nich w ten
sposéb sg ustawione, ze gdy na dwéch 1, 2 drgzki podobne do pq
[il. 11] lezg na tukach drewnianych, w dwéch pozostalych mutato-
rach 3 i 4 drgzki spoczywajg na tukach metalowych, a tym samym
strumien elektryczny przez siebie do kétek przepuszczajg. Przy-
stapmy teraz do opisu catego komutatora.

[il. 10]. Naczyrika mutatordw pierwszego, czwartego ztgczone
sg drutem ii; dwa te mutatory moga przez siebie przepuszczaé
strumien idgcy od bieguna stosu z; naczyrika dwoch srodkowych
mutatoréw podobniez zlgczone sg drutem oo, a tym samym ko-
munikujg z drugim biegunem stosu m. Druty wiodgce strumien

4 Komutator - urzadzenie umozliwiajace przeptyw pradu elektrycznego do wirnika syn-
chronicznie z obrotem wirnika, tj. przelgczajace kierunek pradu w uzwojeniach wirnika
wraz z jego obrotem.
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z stosu nurzajg sie w naczynkach io'. Od spiralnych, obwijajacych
sztaby zelazne na kole cp osadzone, idg dwa druty réwnolegte od
osi mn. Jeden drut kh gczy kota metalowe mutatoréw 1i 3, drugi
za$ drut wz taczy kota mutatoréw 2 i 4.

Na ilustracji 10 kierunek strzatek wskazuje, ze strumien
plynacy od z wchodzi przez mutator 1 w drut kh; po okreceniu
elektromagneséw, na kole cp osadzonych, wchodzi w drut wz;
a nastepnie przez mutator 2 do bieguna m sie dostaje. Dwa po-
zostate mutatory 3, 4 w tym polozeniu nie przepuszczajg przez
siebie strumienia, gdyz drgzki ich spoczywajg na tukach drew-
nianych.

Po obrdceniu osi mn, a z nig i wszystkich czterech mutatoréw
0 45°, strumien elektryczny wyptywaé bedzie przez mutator 4, przez
drut wz, do elektromagneséw zmiennych, a wyjdzie przez drut kh
i mutator 3. Po tychze samych spiralnych poplynie wiec w przeciw-
nym kierunku, wskutek czego zrodzi na konicach elektromagnesow
ruchomych przeciwnego imienia polarnosci.

Zmiana taka biegunéw przyczyni sie do ciggltego powstawa-
nia sit przyciagajacych i odpychajgcych miedzy biegunami nieru-
chomych elektromagneséw, na kole AB osadzonych, i biegunami
zmiennych elektromagneséw na ruchomym kole cp utkwionych;
a stad wyniknie ruch obrotowy osi utrzymujacej koto cp.

Jakobi zrazu mniemal, iz poniewaz bieg jego machiny jest skut-
kiem sily ciggle ponawiajgcej swe dzialanie, wiec predkos¢ jej ciagle
wzrasta¢ powinna i ze maksimum chyzo$ci powinno by¢ bardzo
znaczng wielkoscig, niezalezng wcale od motoru poruszajgcego.
Jednakze praktyka dowiodla, ze predkos¢ tej machiny wkrotce sta-
wala sie jednostajng. Tak np. przy uzyciu stosu o 4 parach, majacych
razem 2 stopy kwadratowe powierzchni, predkos¢ z poczatku wy-
nosila 120-130 obrotéw na minute; w pét godziny zmniejszyta sie
do 60 obrotéw i w tym stanie trwala przez 20-24 godzin. Uzywajac
stosu o 12 parach, gdzie w kazdej parze powierzchnia cynku wyno-
sita 72 stopy kwadratowej, a miedz podwdjng miata powierzchnie,
machina wykonywata 250-300 obrotéw na minute.
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Niedostatek tego ciggtego wzrostu predkosci Jakobi przypisuje
gléwnie szkodliwemu dziataniu strumieni magnetoelektrycznych.
Wiadomo bowiem, ze kazdg raza, gdy zelazo dzialaniem strumieni
elektrycznych nabywa lub utraca polarno$¢ magnetyczng, w dru-
tach obwijajgcych elektromagnesy powstajg strumienie magneto-
elektryczne, ktorych kierunek przeciwnym jest wzgledem kierunku
strumienia wzbudzajgcego magnetycznosc.

Podczas obrotu machiny, przy zmianie biegunéw, w elektro-
magnesach rodzg sie strumienie elektryczne przeciwnych kierun-
kow, szkodliwie dzialajgce na ruch catej machiny.

W budowie elektromagnetycznej machiny p[ana] Jacobi na-
potykamy na wazng niedogodno$¢, a mianowicie, ze jezeli bie-
guny zmiennych stang wprost biegunéw statych elektromagneséw,
wtedy motor nie tylko nie przyczynia sie do sprawienia ruchu, ale
nadto szkodliwie dziala na sam mechanizm aparatu. Wéwczas bo-
wiem, zamiast wzajemnego przyciggania i odpychania w kierunku
obrotu kola, nastepuje przycigganie w kierunku réwnoodleglym
od osi; stagd powstaje silne tarcie w panwach, zuzywajace nadmier-
nie wiele sily. [...]

Zakoriczmy te rozprawe przytoczeniem pierwszenstw, jakie
posiadajg machiny elektromagnetyczne przed parowymi. Brak jesz-
cze pewnych obliczen kosztow utrzymania elektromagnetycznych
machin; twierdzg jednak, ze utrzymanie w ruchu machin przez
Wagnera zbudowanych mniej jest kosztowne od machin parowych.

W machinach elektromagnetycznych wtedy dopiero ruch naste-
puje, gdy cynk zanurzymy w uzytym rozcieku; dzialanie za$ natych-
miast przerwanym zostanie, skoro cynk wyjmiemy. Jakkolwiek wiec
zachodzi strata cynku podczas ruchu machiny, kazda jednak czastka
zuzytego metalu natychmiast swe pozyteczne okazuje dzialanie.
Nadto zuzyty cynk znajduje sie w postaci siarczanu cynku, moggcego
by¢ jeszcze spozytkowanym do innych chemicznych preparatéw.

Machiny elektromagnetyczne nie potrzebujg prawie zadnego
nadzoru; zdolne sg, jak sie zdaje, do nabycia wszelkich predkosci,
jak rowniez mogg by¢ kazdego momentu wstrzymanymi.
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Do najwazniejszych ich zalet nalezy zupelna bezpiecznos¢.
Wreszcie, przyznawszy nawet parze pierwszenstwo w przypadkach,
w ktorych potrzeba wielkie poruszaé ciezary, trudno odmdéwié
dogodnosci machinom elektromagnetycznym w zastosowaniu
do matlych warsztatéw. Machina parowa o sile jednego cztowieka
bylaby prawie nieuzytecznym narzedziem, a podwojnie nawet
nieuzytecznym, chcac jg zastosowac do poruszenia maszynerii nie
ciagle, lecz w pewnych tylko przestankach dzialajacych. W tych za$
wypadkach c6z moze by¢ dogodniejszego nad machine elektroma-
gnetyczng o sile jednego cztowieka?

Z szcze$liwych dotad poczynionych préb wnosi¢ jednak
mozna, ze elektromagnetyzm wkrétce i w wielkich maszyneriach
znajdzie swe zastosowanie; a wowczas dla tak licznych korzysci,
jakie przedstawia przed parg, zdaje sie, nastgpi zupelne zdetroni-
zowanie o ile silnej, o tyle niebezpiecznej pary.

ZRODLO: Stanistaw Przystanski, O machinach elektromagnetycznych,
»Biblioteka Warszawska” 1845, t.1, 5.339-341; t. 2, 5. 93-906, 105-100.

Stanistaw Przystanski (1820-1887) - absolwent Uniwersytetu w Pe-
tersburgu (kandydat nauk matematyczno-fizycznych), fizyk i nauczy-
ciel (gimnazjalny i uniwersytecki), od 1866 roku dziekan Wydzialu
Matematyczno-Fizycznego Szkoly Gléwnej Warszawskiej. Publikowat
artykuly o zastosowaniach elektrycznosci m.in. w ,Bibliotece War-
szawskiej” i w ,Pamietniku Towarzystwa Lekarskiego Warszawskiego”,
oglosit ksigzki: Zasady geometrii (Warszawa 1856), Wyklady poczgtkéw
fizyki doswiadczalnej i stosowanej oraz meteorologii (Warszawa 1858),
Trygonometria prostokreslna z zadaniami (Warszawa 1859), O akustyce
sal przeznaczonych na liczne zebrania (Warszawa 1861).



Elektromagnetyzm zastapi pare

- jest to juz rzecza niepodlegajaca zadnej watpliwosci, mianowi-
cie po doswiadczeniach, jakie w tej mierze zrobil profesor Page
w Instytucie Smithsoniaskim w Nowym Yorku'. Gtéwny rezultat
jego do$wiadczen jest ten, iz im wieksze sg aparaty do rozwoju
sity, tym mniejsze sg stosunkowe koszta. Profesor Page twierdzi,
Ze jego aparaty z mniejszym dzialajg kosztem nizeli para. Za po-
mocg swego aparatu sztabe zelaza 160 funtéw? ciezkg wprawit
w ruch taniczacy jakby jakie pidrko; popychat trzystufuntowy cie-
zar i podejmowat sie z réwng tatwoscig dziata¢ i na ciezary od
400 beczek?. Tloki, kuZnice za pomocg swego aparatu wprawiat
w ruch dowolny, o podniesieniu 6, 12, 20 i wiecej stép. Przy maszy-
nie o sile 4-5 koni bateria zajmowala tylko 3 stopy szescienne, ale
zewnatrz nie byla wcale podobng do zwyczajnych. Cata maszyna
wraz z baterig wazyta moze jedng beczke i na minute wydawata
114 uderzen. Ot6z odkrytg zostala nowa ogromna sita; ktéz moze
jej granice dzi$ oznaczy¢?

ZRODLO: Elektromagnetyzm zastgpi pare, ,Goniec Polski” 1850, nr 64,
S.245.

1 Charles Grafton Page (1812-1868) — amerykanski chemik, fizyk, eksperymentator i wy-
nalazca, zastuzony do badan nad elektrycznodcig i jej praktycznym wykorzystaniem.
The Smithsonian Institution - kompleks muzedw i o§rodkéw badawczych, utworzony
w Waszyngtonie w 1846 roku ze $rodkéw zapisanych w testamencie chemika Jamesa
Smithsona.

2 Funt - jednostka masy, odpowiadajaca 0,4-0,46 kg.

3 Beczka - tu: jednostka masy, odpowiadajaca 1000 kg (tona, od franc. tonneau - beczka).
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E.W.
Kilka stow o telegrafach [fragment]

Caly system telegrafu elektrycznego zasadza sie na wplywie, jaki
prad elektryczny wywiera na igle magnesows. Igla ta, zawsze i cig-
gle przyjmujgca kierunek od pdinocy ku potudniowi, zwraca sie
na prawo lub tez na lewo, stosownie do kierunku pradu elektrycz-
nego stosu Volty?, puszczonego wzdtuz drutu metalowego. Telegraf
wiec elektryczny sklada sie z stoséw Volty, ustawionych na dwéch
konicach danej odleglo$ci; z drutu metalicznego przechodzgcego
z jednego korica tej odleglo$ci do drugiego; a na kazdym, jako na
stacji, znajduje sie tarcza, na ktdérej umieszczong jest igta magne-
sowa, ktora pochyla sie na prawo lub na lewo od normalnego po-
ozenia swego, stosownie do tego, czy dtugi drut metalowy jednym
koricem swoim t3czy sie z biegunem dodatnim lub ujemnym stosu.
Polozenia igly odpowiadajg literom na tarczy oznaczonym; a na
znak bacznosci dla wartownika odzywa sie dzwonek, wydajacy
dzwiek wskutek uderzenia miotka, poruszonego sitg pragdu elek-
trycznego. Cala rzecz wiec zalezy na tym, zeby wprawia¢ w ruch
igle i tym sposobem wskazywac litery, ktorych potrzeba. W miare
powtorzenia ilo$ci pradéw elektrycznych igla posuwa sie wiecej
lub mniej w danym kierunku, i ten, kto puszcza prad na jednej
stacji, wie, ile razy powtorzy¢ go trzeba, zeby doprowadzi¢ igte do
zgdanego miejsca, to jest do litery, ktdorg chce oznaczy¢.

Predkos¢ rozmowy za pomocg takiego telegrafu jest niewypo-
wiedzianie wielka; igla wskazuje zgdane litery na drugim koncu
danej odleglosci w tejze samej prawie chwili, jak tego wskazujgcy
je z drugiego konca zazada; wiadomo bowiem, ze predkos¢ pragdu
elektrycznego wieksza jest od predkosci $wiatla, ktéra przebiega
77 000 mil francuskich? na sekunde. Udoskonalenie tego telegrafu

1 Stos Volty - zob. Moc galwaniczna, w niniejszym tomie.
2 Mila francuska (franc. lieue) - jednostka dtugosci, odpowiadajaca 3898 m.
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posunieto juz tak daleko, ze igla, przybierajgc zgdane polozenie
na jakiej$ literze, uderza w czcionke mechanicznie tam umiesz-
czong, popycha jg, przypiera do papieru biatego, na ktérym za po-
mocg dalszego urzgdzenia zostawia §lad po sobie tak, iz telegraf
od razu i drukowa¢ moze, co donosi. Noc i dzien telegraf elek-
tryczny pracowa¢ moze bez przerwy i réznicy, bo ciemno$¢é mu
nic nie przeszkadza. Gtéwnym zadaniem jest zachowanie drutu
od wplywdéw zewnetrznych i szczelne ostoniecie go ztym prze-
wodnikiem elektrycznosci. Zwykle dzisiaj uzywa sie na ten cel gu-
taperki®, w ktorg druty grubo sie obwijaja. Ale najwyzsza korzy$¢
telegrafu elektrycznego stad plynie, ze telegraf ten da si¢ prowa-
dzi¢ przez morza najszersze, bo mu stacji posrednich nie potrzeba.
Dosy¢ tylko zabezpieczone dobrze od dzialania wody gutaperkg
druty zanurzy¢ gteboko w morze, zeby ich okrety przechodzace
nie uszkodzily, przeciggnac je o pareset mil z jednego brzegu na
drugi, i w pare sekund rozmawia¢ z sobg mozna. Cata bieda w tym,
zeby niecywilizowane zwierzeta morskie nie chcialy ludziom prze-
szkadzad i nie psu¢ drutéw; ale i na to przeciez cztowiek znaj-
dzie sposdb w przemyslnej swej glowie. Telegraf taki elektryczny,
podmorski, urzadzony juz jest miedzy Francja i Anglia, w Anglii
i Stanach Zjednoczonych znajdujg sie juz na wielu drogach zela-
znych; w ich bowiem kierunku najtatwiej urzadzi¢ dozér drutéw,
ktore spoczywaja, w gutaperkowe rury ostoniete, na niewysokich
stupkach drewnianych, wzdluz kolei zelaznej ustawionych. Na
kolejach z Londynu do Bristolu i z Norwich do Yarmouth budo-
wano te telegrafy wedle planu stynnego uczonego angielskiego,
plana] Wheatstone*. W Rosji doktorowi Jakobi powierzono urza-
dzenie czynnego dzis$ telegrafu elektrycznego z Kronsztadu do

3 Gutaperka - tworzywo pozyskiwane z soku mlecznego wielu roglin, m.in. z rosngcego
na Pétwyspie Malajskim gutaperkowca. Gutaperka ma wlasciwosci zblizone do kau-
czuku.

4 Charles Wheatstone (1802-1875) - angielski fizyk i wynalazca. Pierwsza linia telegra-
ficzna, zbudowana w 1837 roku wedtug planéw Wheatstone’a, obstugiwala szlak kole-
jowy z Londynu do Birmingham.
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Petersburga®. W Niemczech z kazdym dniem ich sie wiecej wznosi.
W rozleglych stolicach znajdujg one zastosowanie do najrozlicz-
niejszych uzytkéw i tak w Paryzu na przyktad z patacu, w ktérym
zasiada Zgromadzenie Narodowe, telegrafy takie idg w kilku kie-
runkach do wladz rozmaitych.

Dzi$ podrdzni z stron naszych, nieoznajomieni z takimi dzi-
wami, zachodzg na stacje elektrycznych telegraféw, ktorych juz
mndstwo kupieckie spotki dla swej wygody sobie pourzadzaly, i za
mala oplata, zeby ciekawo$¢ swg zadowoli¢, kazg sie pyta¢ o mil
kilkadziesigt, jaka tam pogoda, w minute otrzymujg odpowiedz
iuradowani odchodzg. Pomyslmy jednak glebiej, rozwazniej a sze-
rzej, jak nieobliczone, niezmierne mogg by¢ skutki tego wynalazku
cudownego, gdy sie po ziemi naszej zastosowanie jego obszernie
rozpleni, a odpowiedzi na takie zapytanie nie znajdziemy, chyba
w zdumieniu, w ostupieniu wlasnym, na mysl, czymze to bedzie
ten przyszly, po naszym $wietnym dziewietnastym idacy, wiek
dwudziesty? A czymze bedg dalsze, dalsze..., ktérych i liczby nie
zrachujemy?...

72rODLO: E.W.,, Kilka stow o telegrafach, ,Ksiega Swiata” 1852, cz.2,
5.88-89.

s Kronsztad polgczony zostat z Petersburgiem juz w latach 30., ale wykorzystany zostal
do tego celu system telegrafii optycznej. Nad zastapieniem telegrafu optycznego elek-
trycznym pracowat Paul Schilling (1786-1837), niemiecki uczony w stuzbie rosyjskiej,
ktorego pierwsza eksperymentalna linia telegraficzna zostala zademonstrowana w 1832
roku w petersburskim apartamencie uczonego. Realizacje projektu polozenia podmor-
skiego kabla do Kronsztadu przerwata w 1837 roku nagta §mier¢. Borys Siemionowicz
Jakobi uruchomit pierwsza lini¢ telegrafu elektrycznego 13 pazdziernika 1841 roku:
powigzala ona petersburski Sztab Generalny z Palacem Zimowym. Rok pézniej linia
telegrafu potaczyta Patac Zimowy z budynkiem Gléwnego Zarzadu Drég Komunika-
cyjnych. W 1843 roku linia telegraficzna wybiegla poza Petersburg i zwigzata Gtowny
Zarzad Drég Komunikacyjnych z Carskim Siotem. Kronsztad dostat takie polgczenie
dopiero dziesie¢ lat pdzniej, w 1853 roku.



[Rozmowa elektryczna]

Wiadomo, ze miedzy Krakowem a Lwowem istnieje zwigzek tele-
grafem elektrycznym. Dowiedziawszy sie o tym, Apolinary Katski’,
po przybyciu swoim w zesztym miesigcu z Bukaresztu do Lwowa,
a wiedzgc, ze brat jego Antoni?, fortepianista, powinien jeszcze
znajdowac sie w Krakowie, udat sie do biura telegraficznego Iwow-
skiego i zapytal przez to biuro takiez biuro w Krakowie o pobyt
brata. Gdy mu w par¢ minut doniesiono, ze Antoni jest jeszcze
w Krakowie, ale na wyjezdnym z powrotem do Berlina, Apolinary
kazat wezwac go do biura telegraficznego (w Krakowie). Tym spo-
sobem obaj bracia, ktdrzy juz dos¢ dawno z sobg nie widzieli sie,
rozmawiali przez czas niejaki i udciskali sie elektrycznie w prze-
strzeni mil czterdziestu.

ZRODLO: ,Kurier Warszawski” 1853, nr 75, s.387.

1 Apolinary Katski (1825-1879) - skrzypek, kompozytor i pedagog muzyczny.
2 Antoni Katski (1817-1899) - pianista i kompozytor; w latach 1851-1853 przebywat w Ber-
linie, koncertujac w Niemczech i Austrii; brat muzykéw: Apolinarego i Stanistawa.
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S.E.
O telegrafii elektrycznej [fragment]

Nitki metaliczne, ciggnace sie wzdluz drdg zelaznych i [po] pod-
morskich bezdnach, z predko$cig wyobraznie ludzkg przechodzacs,
bo wiekszg od predkosci $wiatla, przenoszg o sto mil rzgdowe roz-
kazy lub prywatna korespondencje. Drucik, ktérego $rednica zale-
dwie pare linii' wynosi, ciggnie si¢ od stolicy do stolicy, od paistwa
do panstwa, i czarodziejstwem sptywajacej po nim elektrycznosci
zniewala maleniki drazek, na jednym z jego koricéw umieszczony,
do biernego w swych wahaniach postuszenistwa wzgledem woli
ludzkiej, wyrazonej na drugim koricu kilkaset mil dtugosci moga-
cego mie¢ przewodnika. Te szybkie, jednostajne i wyrazne wahania
ujaé¢ w pewne formy, odpowiednie konwencjonalnym oznaczeniom,
juzjest fatwym dzietem prostej mechaniki, bo skoro doktadnie po-
znane prawa i natura plynu elektrycznego pozwolily nam osiggna¢
regularne, a oznaczone co do ilosci, rozciggtosci i trwania, wykony-
wane przez drazek wspomniany i przerywane stosownymi odpo-
czynkami, to nic latwiejszego jak wahania te, za pomocg wychwytu
do zegarkowego podobnego i kilku kétek zazebiajgcych, zamieni¢
juz to w cigg znakéw uzywanych w dawnych telegrafach, do czy-
tania ktérych osobnego potrzeba dykcjonarza, juz to w poruszenia
dziecinnej abecadtowej skazowki, zastanawiajgcej sie kolejno nad
wszystkimi literami stanowigcymi cato$¢ wiadomosci przesylane;.
Zakoniczmy drgzek ten otéwkiem i przyblizmy don walec po-
kryty papierem i obracany ze stosowng szybko$cig, za pomocg
oddzielnego mechanicznego przyrzadu, a otéwek drazka w czasie
swych wahan kresli¢ bedzie linie tamang, ztozong z kresek wy-
raznych, koficami polgczonych, i na przemian od lewej ku prawe;j
rece w dot idgcych lub wznoszacych sie. Widoczna, ze linia prosta
pozioma powstanie w czasie spoczynku drgzka, dajgc nam swg

1 Linia - jednostka dlugosci, odpowiadajaca ok.0,2 cm.
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dlugos$cig wyobrazenie dtugosci spoczynku. Te kreski pochyte, po-
dzielone na wigksze lub mniejsze grupy, poprzedzielane liniami
poziomymi, stanowig depesze, bo kazda pojedyncza grupa ma $ciste
znaczenie, zaleznie od ilosci sktadajgcych jg kresek.

Inny rodzaj piszgcego telegrafu otrzymamy, gdy otéwek tepym
kawalkiem zelaza, a papier zwyczajny papierem napojonym sto-
sownym rozczynem chemicznym zastgpimy. Tepy rylec zelazny pod
wplywem strumienia elektrycznego sprawia rozklad w rozczynie
chemicznym i na jednostajnym tle papieru pojawig sie kombina-
cje punktow i kresek kolorowych, uméwione znaczenie majgcych.

Po tak dowcipnych przyrzadach telegrafu elektrycznego tele-
graf drukujacy juz nas dziwi¢ nie moze, tym bardziej gdy si¢ prze-
konamy o jego niedogodnos$ciach w praktycznym uzyciu. Dwa
kota opatrzone na swych obwodach wypuklymi literami, umiesz-
czone na dwdch konicach metalicznego tacznika, urzeczywistniajg
ten sposob przesylania wiadomodci. Jedno z nich bezposrednio
ulega woli przesylajacego depesze, litery jego rekg zatrzymywane
w stosownym nastepstwie przyciagaja przewodnik naprzeciw nich
znajdujacy sie. Drugie za$ koto przy pomocy drgzka, o ktérym juz
tyle razy wspomnieliémy, niewolniczo ruchy pierwszego powtdrzy,
zatrzyma sie na tej samej co i tamte literze, przyciggnie don bliski
przewodnik, a posredni papier ci$niony tym sposobem oddrukuje
ja na swej powierzchni.

Ten skrécony i pobiezny, a zatem niezupelny i niescisty, prze-
glad telegrafii elektrycznej daje nam jednak poznad, ze skutki elek-
trycznos$ci objawiajgce sie w telegrafach sg w stanie cudownoscia
swojg wywotaé podziwienie nasze, zacheca nas przeto do umiejet-
nego rozpatrzenia sie w przyczynach ogdlnych te zjawiska sprowa-
dzajacych i w prawach, podtug ktérych one nastepuja. Spoteczna
waznos$¢ telegrafii elektrycznej nie mniej myslacg publiczno$é
do tego rodzaju badan i nauki usposabia. Administracja cywilna
i wojenna, przemyst niezaprzeczone z niej ciggng korzysci, same
stosunki familijne znajdujg nieraz w szybkosci jej doniesieni uspo-
kojenie na dreczgcg niepewnos¢ o drogich osobach, a ubezpieczone
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przez nig zycie na drogach zelaznych do uczucia podziwu uczucie
wdzigcznosci dolacza. [...]

Kilka zaledwie lat uptyneto od pierwszych préb telegrafii elek-
trycznej, a juz przyszta ona do wysokiej doskonatosci [il. 12, 13].
1 kiedy dawne wynalazki ludzkie wiekami trudéw i doswiadczen
dorabialy sie rzeczywistego uznania i uzytecznosci w spoteczen-
stwie, ona juz prawie dojrzalg na $wiat przyszta. A to dlatego, ze
nie zrodzila sie z trafu, ani tez ciggiem przypadkowych odkry¢
miala zmierza¢ do ulepszeni $lepo i powoli, jak w dawniejszych
czasach wielkie nawet i uzyteczne dla ludzko$ci wynalazki, ale ze
owszem, umiejetne poznanie sity, ktora do telegrafii zastosowano,
poprzedzilo samoz zastosowanie i uczynilo je tym, czym wszel-
kie przemystowe wynalazki by¢ powinny, to jest prostym a ko-
niecznym nastepstwem ogolnych praw natury. Tu, a nie gdzie
indziej, przyczyna jej zdumiewajgca szybkiego wzrostu. W tak krot-
kim przeciagu przebiegla dtugie koleje, wszedzie i zawsze rzeczy-
wistg umiejetnos$cig kierowana. Tu takze szuka¢ nalezy powodow,
dla ktérych rezultaty, do jakich doprowadzila, zamiast istnymi
wydawac sie dziwami, za wyniki, i to bardzo proste znanych praw
elektrycznos$ci od samego ich pojawienia poczytane zostaly.

Ta zalezno$¢ telegrafii elektrycznej od samejze nauki o elek-
trycznos$ci pojawia sie w samych udoskonaleniach pierwszej, jako
w zastosowaniach wyplywajacych niezbednie z praw ogélnych.
Kazdy krok w nauce uczyniony odbit si¢ natychmiast odpowied-
nim w zastosowaniu postepem. I ten wzglad warunkuje dalsze
opowiadanie, przebiegajac bowiem historie udoskonalen telegrafii
elektrycznej, zmuszeni byliby§my odnosic sie do coraz obszerniej-
szego zapasu wiadomodci o elektryczno$ci. Naturalniej przeto, bo
zgodniej z rzeczywistoscia, bedzie przebiec historie wyrabiania sie
pojec o plynie elektrycznym i na niej oprze¢ same udoskonalenia
telegrafii. Tak przebierzemy warunki i sposoby tworzenia si¢ ptynu
nam potrzebnego, przypatrzymy sie miarom jego sily i predkosci,
ujrzymy tym samym jego uzyteczno$¢ w utatwianiu stosunkéw
miedzy ludZzmi, a zarazem i rozmaite sposoby, jakie w tym celu
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podda wladzy spotecznego przemystu. Wtedy na zamkniecie wy-
padnie méwi¢ o narzedziach w telegrafii elektrycznej uzywanych,
arzecz to najlatwiejsza, bo skoro wynaleziony zostal sposéb nada-
wania oznaczonych poruszen drazkowi na odleglych umieszczo-
nemus stacjach, to juz rzecza dowcipnego czesto w swym skladzie,
ale zawsze tatwego do pojecia mechanizmu zamienia¢ te ruchy
w skazowke, otéwek, tlocznie drukarskg lub wreszcie w dzwon
powotujacy do bacznosci urzednika, majgcego czytal i notowaé
przesylang depesze. [...]

Zbyteczna wspomina¢ ustugi, jakie telegrafia oddaje spote-
czenstwu, ulatwiajgc familijne i przemystowe stosunki, lub zwracac
bacznosd, jak jest dla rzaddw wazng i uzyteczng. Szybko$¢ w prze-
sylaniu korespondencji, pewno$¢ w ich doj$ciu na czas spodzie-
wany stanowig zalety nazbyt bijace w oczy, aby sie potrzeba byto
nad nimi rozwodzi¢. Dosy¢ gdy wspomne, ze mowa, ktorg krélowa
angielska tegoroczny parlament zagaita, w niespetna godzine po
jej odczytaniu przez lorda-kanclerza juz do Edynburga w cato$ci
doszla, ze doroczne sprawozdanie, przez prezydenta Standw Zjed-
noczonych kongresowi sktadane, w 4 godziny po zakomunikowa-
niu go sejmowi w najodleglejszych zakatkach zwigzku drukiem
jest ogloszone. Fakta te, wymowniejsze od wszelkich pochwat, do-
wodzg nie tylko predko$ci ptynu elektrycznego, ale i doskonatosci
przyrzaddw telegraficznych, polgczonej ze stosownym doborem
uzywanych znakow. [...]

Poza tg jednak powszechna, a niezmierng uzytecznoscig tele-
grafii elektrycznejjuz jg do licznych zastosowano potrzeb. Szybko
i wiernie roznoszgc sluzbowe ostrzezenia po stacjach kolei zela-
znych, juz ona setnym zapobiegta wypadkom, tysigce ludzi wy-
bawita od kalectwa i $mierci. Zwyczajne do tego stuzyly telegrafy.
Mimo jednak $cisty a sumienny dozor pociagi czesto uderzajg na
siebie. Bo wypadek, bo zatrzymanie sie w posrodku dwdch stacji
pociggu, niemajacego telegrafu na swe zawolanie, nie zawsze za po-
$rednictwem sygnaléw przez straznikéw kolei dawanych, dochodzi
w czasie stosownym do wiadomosci urzednikéw stacji. Ci bardzo
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czesto dopiero wtedy odbierajg ostrzezenia, gdy innych pociggéw,
na pewng biegnacych zgube, ani zawrécié, ani powstrzymac nie s3
w stanie. Bonelli?, sardyniski inzynier, znany ze swych prac nauko-
wych, a mianowicie z wynalezienia warsztatu tkackiego, elektrycz-
noscig poruszanego, zaradzil owemu zabdjczemu niedostatkowi.
Zaopatruje on kazdy pociag przyrzadem, ktory go stawia w bez-
posrednim telegraficznym zwigzku ze stacjami, w po$réd ktérych

biezy, i ze wszystkimi pociagami tez przestrzen po jednej z nim

przebiegajacymi kolei. To wystarcza do bezpieczenstwa pociagdw,
korespondencja bowiem z pociggami, inng tej samej drogi pospie-
szajacymi koleja, tak wielkiej nie wymaga naglosci, da si¢ przeto

nie mniej jak znoszenie sie z pociggami lub stacjami odleglejszymi

uskutecznié za posrednictwem bliskich stacj. [...]

ZRrRODLrO: S.E., O telegrafii elektrycznej, ,Biblioteka Warszawska” 1850,
t. 4, s.277-280, 612-613.

2 Gaetano Bonelli (1815-1867) - wloski inZynier i wynalazca. Omawiany tu system taczno-
$ci zostal opatentowany w styczniu 1855 roku, a jego charakterystyke przynidst artykut:
Bonelli’s telegraphic signals for railway, ,The Mechanics Magazine” 1855, nr 1678.



Polaczenie Europy z Ameryka telegrafem
podwodnym [fragment]

Postepowi, jaki uczynily nauki przyrodzone w ostatnich czasach,
zawdzieczamy miedzy innymi i zaprowadzenie telegraféw elek-
trycznych. Wynikle stad korzysci coraz wzrastajg: ludzie z jednego
kranica Europy na drugi prowadzg dzi$ z sobg rozmowe, jakby ich
nie dzielita przestrzen kilkusetmilowa, a stosunki handlowe ilez
to coraz nowego nabierajg zycia, odkad ulatwiono wzajemne zno-
szenie sie¢ w kwestiach dotyczacych! Czlowiek wiec juz zwyciezyt
przestrzeni i zapanowal nad nig; stowo lotem blyskawicy przerzuca
o sto mil i wazno$¢ jego glosi milionom bliznich. 1 tego jednakze
jeszcze mu za mato. Pan Ziemi poczul, ze ocean nie uznat jeszcze
jego wladzy; i jemu wiec narzucit potege swej mysli. W glebi fal
morskich zanurzyl liny, mieszczace wewnatrz drut telegrafu elek-
trycznego, i dal poczatek podwodnej telegrafii.

llez tutaj dopiero znalazlo si¢ przeszkdd do zwalczenia: nie-
spokojne fale oceanu, glebokos¢ jego nurtéw, burze trafiajgce sie
w czasie zaprowadzania lin, wreszcie samo polozenie, jakie trzeba
byto nada¢ tym ostatnim; a jednak wszystko to usuneta silna wola
i wiara, ze koniec pomys$lny musi uwienczy¢ kazde dzielo pozy-
teczne.

Lina uzyta do przeprowadzania telegraféw morskich wielu
ulegala zmianom, nim zbudowano jg z mozliwg dokladno$cig
i odpowiednig kombinacjg materialéw w sktad jej wchodzacych.
Obecnie wyrabiajg jg nastepujacym sposobem: druty miedziane
odosobnione, poprzednio zaokraglone, powldczg kazdy z osobna
do pewnej grubosci gutaperka; dwa lub trzy tak przygotowane
druty, potaczone jakby w jedng cato$é, obwijajg konopng przedza,
poprzednio napojong mieszaning dziegciu, smoty, oleju i toju; na-
stepnie to wszystko razem otaczajg drutem zelaznym, zabezpieczo-
nym od wpltywu wody morskiej. Cala taka lina moze sie wyrabia¢
od razu dowolnej dlugosci, na odpowiednio zbudowanej maszynie.
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Powtloka gutaperczana nie da sie niczym zastgpié, bo posiada dwa
najwazniejsze przymioty: da si¢ gia¢ dowolnie z drutem i nie do-
zwala rozpraszac sie elektryczno$ci.

Majgc line tak przygotowang, idzie o jej przeprowadzenie
miedzy dwoma stalymi lgdami. Do tego z poczatku projektowano
uzy¢ beczek préznych, ktére pltywajac po powierzchni wody, mo-
glyby unosic¢ line. Ale mysl ta pokazala sie niepraktyczng, gdyz nie-
trwato$¢ drzewa, a szczegdlniej burze morskie, Zle by wplywaly na
podobne urzadzenie, a nadto okrety ptynace prostopadle do liny
znajdowalyby w niej przeszkode. W miejsce wiec tego pomystu
przyjeto drugi, daleko trafniejszy, polegajacy na tym, ze za pomoca
ciezaréw zatapiajg line na dno morskie, do ktérego przylegajgc we
wszystkich kierunkach, jest zupelnie bezpieczng od wszelkich szko-
dliwych wplywdéw. W miejscach zas, gdzie skaly podwodne sg zbyt
ostre i nierdwne, a przeto moglyby wplyna¢ na przetarcie sie liny,
co zdarza sie najwiecej w blisko$ci brzegdw, starano sie przeswi-
drowac skaly i przez tak wyzlobiony otwdr przeprowadzic telegraf.

Jeszcze jest jedna trudno$¢ bardzo wazna przy zanurzaniu liny,
to jest jej wlasny ciezar, pochodzgcy od grubosci, ktéra zwykle wy-
nosi okoto 45 milimetréw. Jesli lina ma by¢ znacznych rozmiardw,
wtedy jeden okret pomiesci¢ jej nie moze i potrzeba uzy¢ ich dwa,
a niekiedy i wiecej; procz tego zdarzy¢ sie moze, iz lina przy wy-
rzucaniu jej z okretu w wode rozwijad sie zacznie z takg szybkoscia,
ze caly okret narazi na niebezpieczeristwo.

Taka ling utozong sposobami, jake§my tu opisali, potgczona
jest Anglia z Francja, Belgia i Irlandia, a Ameryka z Nowg Fun-
landig. [...]

Telegraf morski prowadzacy do Nowej Funlandii jest malg
tylko czasteczkg olbrzymiej linii majacej polaczy¢ Irlandig, a zatem
Europe, z Ameryka'. Ktozby sie nie zdumial nad przedsiewzieciem,
o ktérym kilku znakomitych naturalistéw i inzynieréw w pierwszej

1 Do udanego potozenia kabla transatlantyckiego doszlo w 1858 roku. Linia polaczyta
wyspe Valentia w zachodniej Irlandii i Heart’s Content na wschodzie Nowej Funlandii.
Pierwsza wiadomos$¢ przekazana zostala 16 sierpnia 1858 roku.
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chwili zwatpito, a o ktérym dzi$§ wszyscy juz sg pewni, ze z rokiem
1858 ukoniczonym zostanie? Przestrzert pomiedzy tymi dwoma
ladami wynosi okoto 1550 mil: jakiejze wiec ogromnej potrzeba
tu liny i jak jg zabra¢ przy takiej dlugo$ci? Przeszkdd tych przed
parg jeszcze laty nie umiano usungé; dzis jednak juz nie istnieja,
poniewaz nowo wyrobiona lina wydoskonalona ma $rednicy za-
ledwie V4 czgs$¢ cala, a zatem na jeden okret z fatwoscig pomiescié
jej mozna blisko 1000 mil, a nast¢pnie bezpiecznie zaglebia¢ ja na
dno morskie. Podjete w tym razie trudy nagrodzi sowicie obszer-
niejsze rozwiniecie stosunkéw przemystowych Anglii, a przez nig
Europy calej, z nowym ladem; wykonanie za$ samego przedsie-
wziecia przyniesie chlube przedsiebiorczemu towarzystwu tele-
graficznemu anglo-amerykanskiemu i potedze ducha cztowieczego.

ZRODLO: Polgczenie Europy z Amerykq telegrafem podwodnym, ,Ksiega
Swiata” 1857, ¢z.2, 5.11-13.



H.]. Grabowski
Komunikacje telegraficzne w ogélnosci, a mianowicie
w Krolestwie Polskim [fragment]

Elektromagnetyzm, to dzieci¢ prac xviil stulecia, zrodzone
w pierwszych latach obecnego wieku, wychowane i wyroste w na-
szych na dojrzalego meza, jest jednym z wynalazkdéw, co przynoszg
chwate i zaszczyt ludzkosci, o wiele lat naprzdd posuwajg postep
nauki i odkrywajg tyle drég nowych w dziedzinie wiedzy, ze dotad
niepodobna obliczy¢ catej korzysci, jakg z nich przysztosé odniesie.

Ze znanych wynalazkéw zaden nie rozwinat sie z tak bajeczng
szybkoscig jak telegrafy elektromagnetyczne. Bez watpienia wiele
drobnych ulepszeni i korzystnych zastosowan zrobi¢ w nich jeszcze
bedzie mozna, ale jadro zasady pozostanie niewzruszonym, bo tam
juz nic zmieni¢ nie mozna. Pewien znakomity wspoltczesny inzynier,
méwigc o przysztoséci lokomotyw na kolejach zelaznych, wyrazit sie
w ten sposdb: ,W machinie wszystko moze by¢ zmienionym, lecz system
kot péty tenze sam pozostaé musi, poki uzycie szyn nie da sie usungé
albo wcale czym innym zastgpi¢”!. Toz samo datoby sie powiedzie¢
o przyszlosci telegraféw, bo tylko wtedy zmiany zajs¢ w nich moga,
gdy uzycie drutéw jako przewodnikdw stanie sie niepotrzebnym. Co-
kolwiek badz, zadziwiajacy postep w rozwoju telegrafow jest faktem
tak znakomitym, ze o nim bez zdumienia wspomnie¢ niepodobna. [...]

W 1852 roku pierwsza linia telegrafu elektromagnetycznego
pomiedzy Warszawg a stacjg Granica® zbudowang zostala. Na tej
linii otwarto piec stacji telegraficznych, zaopatrzonych w aparaty
systemu amerykarniskiego profesora Morse, wyrobione i ulepszone
w zakladach p[an6w] Siemens i Halske w Berlinie.

Te piec stacji sg nastepujace: 1. Warszawa, stacja w dworcu ko-
lei zelaznej; 2. Skierniewice; 3. Piotrkdw; 4. Czestochowa; 5. Granica.

1 Autora zacytowanych stéw nie udato mi sie zidentyfikowac.

2 Granica to ostatnia stacja 6wczesnej Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedeniskiej (po dru-
giej stronie granicy znajdowala si¢ austriacka stacja Szczakowa). Dzi$ to przystanek
osobowy Sosnowiec Maczki.
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Tak budowe tej linii, jako tez konserwacje i dostarczenie po-
trzebnych aparatéw i narzedzi powierzono p[anom] Siemens i Hal-
ske?, ktorzy pdzniej pierwsze linie pobudowali i w Cesarstwie.

Jednoczes$nie z budowa tej linii, idgcej wzdtuz kolei zelaznej i na
tychze samych stupach, zawieszony zostat drugi drut dla aparatéw
skazéwkowych, konstrukeji wymienionych p[anéw] Siemensa i Hal-
skego, ktory polaczyt z sobg wszystkie posrednie stacje drogi zelaznej
i tym sposobem 21 stacji telegrafu skazéwkowego otwarto li tylko do
uzytku drogi zelaznej, gtéwnie dla meldowania przychodu i odchodu
kursujacych pociggéw. To byla pierwsza linia zbudowana w Krole-
stwie Polskim, najdawniejsza i dotagd w tymze skladzie utrzymywana.

W 1853 roku rozpoczeto budowe pierwszej linii pomiedzy War-
szawg a Petersburgiem. [...]

Do obecnej chwili oddzial warszawski liczy 15 czynnych stacji,
a mianowicie: 1. stacja centralna w Warszawie, w zamku; 2. stacja
w dworcu kolei zelaznej; 3. Skierniewice; 4. L.owicz; 5. Piotrkdw;
6. Czestochowa; 7. Granica; 8. Sosnowce*; 9. Modlin; 10. Plock;
11. Lubicz; 12. Lomza; 13. Suwalki; 14. Grodno; 15. Brze$¢ Litewski.

Z istniejacych juz dotad linii i kompletujgcych sie nowych
widad, ze wszystkie miasta gubernialne wejda w potaczenie z War-
szawg, przez co znakomitg korzys¢ kraj caly uzyska. Procz tego
na przyszto$¢ pozostaje jeszcze pobudowanie linii do wiekszych
miast fabrycznych i nadgranicznych, jak np. Kalisza, co takze lezy
w bliskim zakresie urzeczywistnienia. [...]

ZRODLO: H.]. Grabowski, Komunikacje telegraficzne w ogélnosci, a mia-
nowicie w Krdlestwie Polskim, , Tygodnik Ilustrowany” 1861, nr 109,
s5.103.

3 Siemens i Halske - niemiecka firma elektrotechniczna, zatozona w 1847 roku przez
Ernsta Wernera Siemensa i Johanna Georga Halskego. Firma specjalizowata si¢ w pro-
dukgji i montazu elektrycznych telegrafow.

4 Sosnowce (dzi§ Sosnowiec) - 6wczesna osada na granicy Cesarstwa Rosyjskiego
z Prusami, lezgca na wybudowanej w 1859 roku odnodze Drogi Zelaznej Warszawsko-

-Wiedenskiej (biegnacej do Katowic).
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Niektore uwagi wzgledem dowolnego kierunku balonéw

Roéznego powolania ludzie silili swo6j dowcip nad wynalezieniem me-
chanicznych $rodkdéw, ktdre by do nadania balonom dowolnego kie-
runku, dlausposobieniaich do zegluginapowietrznej, postuzyé mogty.

Nieraz prawdziwe nieszczgscie sprowadza dla familii, kiedy
kto, bedgc obowigzanym do przyzwoitego i koniecznego przez
swdj dzienny zarobek jej utrzymania, zatrudnia sie podobng pracg
i mysla, jak np.wynalezieniem wieczystej ruchawki (mobile
perpetuum), i przy tym sposéb do zycia, czas i pienigdze traci. Kto
by jednak do wynalezienia takiego statku powietrznego poczut
w sobie chetke niepohamowang, niechaj zmierzy wprzod swe sily
i rozwazy, czyli zdota zbié zarzuty, ktére plan] Black! przeciwko
jego zamystowi zrobil. Do tych nalezg:

1. 1z niepodobna wynalez¢ sily, ktéra by do poruszania tej
zadnego oparcia niemajgcej, wolno w powietrzu unoszgcej sie
masy postuzy¢iwraz z nig w powietrze podniesiong by¢ mogta.
Zeby albowiem ciezar tylko 250 funtéw wazacy do pewnej pod-
nie$¢ wysokosci, juz balon z ptétna pokostowanego powinien 19
stop $rednicy zawierac. Sita podniesionego cztowieka nie wystar-
cza bynajmniej, nawet wsrdd najwigkszej spokojnosci powietrza,
do pedzenia takiej masy, a jezeliby jeszcze wiatr byl przeciwnym,
tedy nie zdota jej ani najeden cal w kierunku dowolnym poszybna¢.

1. Balon powietrzny nie moze by¢ w zaden sposéb z okretem lub stat-
kiem na wodzie poréwnywanym, bo gdy statek za pomocg wiosel

1 Joseph Black (1728-1799) - szkocki fizyk i chemik, ktory w latach s0. xv111 wieku prze-
prowadzal w Edynburgu do$wiadczenia z wodorem, wykorzystujac ten gaz w ma-
tym balonie z powloka zrobiong z pecherza cielecia. Black sceptycznie wypowiadat
sie na temat mozliwosci wytwarzania sztucznych powlok, ktére umozliwityby zbu-
dowanie wigkszych balonéw, zdolnych do unoszenia w powietrze znacznych cigza-
réw i ludzi. Teoretyczne ustalenia Blacka w zakresie fizyki gazéw spozytkowali bracia
Montgolfierowie, konstruujgc pierwszy balon na ogrzane powietrze.
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sunie sie po wodzie, wiosta dzialajg na §rodek (to jest wode) ptynny
wprawdzie i ustepny, ale poniewaz takowy 800 razy od powietrza
jest gestszym, przeto pozwala im oprze( sie nieskoriczenie moc-
niej, a zatem z daleko wiekszg takze dziatal silg nizeli powietrze.

. Inni znowu, wzigwszy za przyklad okret, co przy jednostajnym

deciu w jedng strone wiatru za pomocg zagli, ktére w réznym
kierunku rozwing¢ sie lub uko$ne ku wiatrowi potozenie przybrac
sg zdolne, w kazdg strone ptynagé moze, mniemali, ze takze ido
balonu mozna by pewnego rodzaju zagle przypig¢. Lecz okret
utrzymuje sie z powodu wlasnej swojej masy w wodzie, gdy
go tymczasem wiatr pedzi i nawet sam ksztalt jego przyczynia
sie do tego, iz majac ruch utrudniony w kierunku szerokiego
boku, przodem swoim tatwo si¢ po wodzie §liznie. Przeciwnie
balon, précz atmosfery nic nie ma, co by go wéréd powietrznego
plynu utrzymywa¢ moglo, i dlatego wiatr unosi go jak pioro.

. Inng jeszcze nieprzezwyciezong do dowolnego kierunku za-

wadg jest, iz balony powietrzne, aby mialy lekkos$¢ koniecz-
nie potrzebng, z materii bardzo cienkich robione by¢ muszg.
Przypusciwszy wiec, izby nawet wynaleziono site, ktéra by je

z chyzoscig przyzwoita porusza¢ mogla, tedy nie mogtyby ude-
rzen i oporu powietrza wytrzymac i musialyby sie na kawatki

podrzec. Przy zwyczajnych za$ zaglach napowietrznych, gdzie

wiatr unosi balon jak piéro, porusza si¢ tenze tak szybko jak
sam wiatr, a zatem nie doznajgc w tym razie zadnych uderzen,
jest od rozdarcia si¢ zupelnie bezpiecznym.

Wiry powietrzne, jakie sie czasem zdarzaja, sa takze niepo-
spolitg dla balonéw niedogodno$cig, a nawet i niebezpieczen-
stwem zagrazajg. Na koniec:

. Balony nie mogg sie dlugo na powietrzu trzyma¢ w zawie-

szeniu.

ZRODLO: Niektdre uwagi wzgledem dowolnego kierunku balonéw, ,1zys
Polska” 1824, t.2, ¢z.1, 5.105-108.



Franciszek Morawski
Zeglarz powietrzny. Oda

Staby i znikomy tworze!

Gdziez si¢ twa $mialos¢ przedziera?
Matoz ci otchtani morze,

A ziemia grobow otwiera?

Ktérez wieki, ktorez strony,
Ktéryz Bog ci kres oznaczy?
Kto ten poped nieskoriczony
Duszy ludzkiej wytlumaczy?

Préznoz swym pamietnym losem
Zbladly cie lkar przeraza?

Ziemia tkliwym zwraca glosem,
Niebo piorunem zagraza?

Lecz céz dzielng wstrzyma wole
1 ten wrzacy zapal mestwa?

Juz na postusznym zywiole
Rozwijasz zagiel zwyciestwal

Sa wiec te stanowcze chwile,
Chwile zycia, wieki chwaly,
Gdzie dusza w calej swej sile
Puszcza sie w zawod zuchwaly.

Gdzie z glebi siebie przywota
Wszystko, czym si¢ podnies¢ umie,
1 gdzie czlowiek wszystko zdola,
Co by¢ podobnym rozumie.
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Chwala, chwala twej odwadze!
Same jg budzg niebiosy,
Ustepujg twej przewadze
Przesz1to$¢, natura i losy!

Gdzie gniewnym Boga wyrokiem
Grzmig te krainy rozlegle,

Gdzie samg myslg i okiem
Siegaly wieki odlegle;

Tam cie wolnego obawy

Niesie twoja wlasna sila,

Tam na skrzydtach swojej stawy
Wiek cie obecny przesyla.

Patrz! jak 6w orzel wspanialy,
Oswojony z niebios grzmotem,
Odwagg twoja zdumialy,
Niespokojnym krazy lotem.

Patrz! jak si¢ w chmurach ukrywa,
Gniewem i wstydem zapala,

Jak prézno groméw przyzywa

Na zgube swego rywala.

Prézno na swe losy zdradne
Skarzace jeki wywiera,

Dlont mu twoja samowladne
Berlo powietrza wydziera!

Ol jak ci¢ kazdy ze drzeniem,
Jak duszg $ciga rado$na,

Jak z kazdym lotu wzniesieniem
Mysl sie wzbija, serca rosnga.
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Czemuz im $mielszy, im wyzszy,
Tym silniejszg zazdro$¢ budzi?
Czyli ze$ juz nieba blizszy,

Czyli ze$ dalszy od ludzi?

Wzbijaj sie mezny sterniku,
Uciekaj z ziemskiej doliny,
Le¢ szcze$liwy $miertelniku,
W wolne ulatasz krainy!

Juz cie swymi skargi, jeki,

Nie dochodzi glos Ziemiandw,
Ani ciezkich kajdan brzeki,
Pieszczgce ucho tyranow!

Juz nie widzisz obcych rodéw

W twoich ojczystych siedliskach,
Ani rozdartych narodéw,

Ni starych tronéw w zwaliskach™.

Oljesli cudem w naturze,

W twoim dalekim zakresie,
Az do owych $wiatéw w gorze
Szczesliwy lot cie zaniesie.

Jesli tam ludzkim postaciom
Ujrzysz podobne istoty,
Powiedz tym odlegtym braciom
Ziemskie niezgody, sromoty!

1 Taipoprzednia strofa, o mocnej wymowie politycznej, nie znalazly si¢ w pierwodruku
z 1831 roku.
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Okresl te mordy, pozogi,

Te prawa, cnoty zdeptane,
Ponie$ im krwawe przestrogi
W kleskach padotu czerpane.

Spiesz sie, $piesz polaczy¢ z nimil
Wzbijaj sie, wzbijaj do gory.
Dotad byle$ panem Ziemi,

Dzi$ jeste$ krolem natury.

Swiat — twym paristwem niezmierzonym,
Chmury - krdélewsks ostona,

To powietrze - twoim tronem,

Wysokie gwiazdy - korong!

Lecz c6z to? jakaz zawada
W $miatym go locie ukraca?
Juz stabieje, juz upada,

1 znéw do pytu powraca.

On! co wérdéd wolnej swobody
Tracal o niebios sklepienial!
Tymze sg ludzkie zawody

1 wszystkie ziemskie marzenia?

ZrRODLO: Franciszek Morawski, Zeglarz powietrzny. Oda, ,Noworocz-
nik Litewski na rok 18317, s.201-204.



Okret napowietrzny

W nowszych czasach, gdzie tyle wynajdowano sposobdéw prze-
noszenia sie z miejsca na miejsce i ulatwiania podroézy, przemy-
$lano takze nad udoskonaleniem balonéw, mianowicie za$ nadania
im pewnego kierunku, przez opanowanie zywiotéw, aby nie byly
igraszkg wiatru. Zamiarem jest stworzy¢ tym sposobem komuni-
kacje miedzy Londynem a Paryzem, ktdéra by wszystkim liniom
celnym i kordonom uragac sie mogla. Po kilku prébach juz byt
w Paryzu dzien odjazdu nowym tym okretem wyznaczony, niezli-
czone mnostwo ciekawego ludu juz sie byto zebrato na to rzadkie
widowisko, gdy balon wskutek przepelnienia gazem pekt wlasnie
w chwili, gdy miat sie wznie$¢ w powietrze'.

Jednakze tym niezrazeni przedsiebiorcy utworzyli przedsie-
biorstwo, pod przewodnictwem pana Lennox, i przeniesli fabryke
swojg do Londynu?, gdzie w czerwcu r.b. (1835) czytamy nastepu-
jace uwiadomienie:

»Pierwszy okret napowietrzny, Orzel, 160 stop dlugi, 50 stop
wysoki, a 40 stép szeroki, urzgdzony na 17 0séb, przeznaczony dla
utrzymywania komunikacji pomiedzy najznakomitszymi miastami
Europy, pierwszg podrdz odbedzie z Londynu do Paryza.

Figura aAa [il. 14] przedstawia balon napelniony gazem, zro-
biony z 7000 stop kwadr[atowych] bawelnianego muslinu, aby nie
przepuszczal powietrza - lakierowany; jest to cylinder, koriczgcy

1 Balon ,Orzel”, nazwany przez swego konstruktora (francuskiego putkownika piechoty,
hrabiego Lennoxa) ,okretem powietrznym”, zniszczony zostal na paryskim Polu Mar-
sowym 17 sierpnia 1834 roku (wskutek pekniecia powloki i zapalenia si¢ wodoru) przed
pierwsza publiczna probg wzniesienia sig.

2 Niezrazony paryskim niepowodzeniem Lennox zbudowat swéj drugi ,,okret powietrzny”
(nazwany réwniez ,Orzel”) w Londynie. Balon byt eksponowany w ,,doku” w Kensing-
ton od lipca do sierpnia 1835 roku, po czym zostal przeniesiony do Vauxhall Gardens.
Pomimo wielokrotnych zapowiedzi do lotu londyriskiego ,Orta” nigdy nie doszto.

183



184 STATKI POWIETRZNE

sie z obu stron w formie ostrokregu, ma zawiera¢ okoto 7000 stép
kubicznych.

Okret, czyli czétno BB, jest 75 stop dlugie, a 7 wysokie; postu-
ment jest drewniany, z mocng naokét siecig, aby nikt wypas¢ nie
mogt. cjest kajuta w srodku czéina, 6 stop szeroka. DEFG sg cztery
skrzydta, za pomocg ktérych okret porusza sie; kazde skrzydto
sktada sie z 80 klap ruchomych - takze z muslinu lakierowanego,
2 stop 6 cali dlugich, a g cali szerokich, przytwierdzonych do po-
stumentu z trzciny. Po jednej stronie skrzydel jest mocna sie¢ dla
wsparcia klap, gdy bija w powietrze i poruszajg okret. p i F poka-
zujg sie; E i G wskazujg klapy. Cala za$ ta machina ma posta¢ dosy¢
podobng do wieloryba”.

ZRODLO: Okret napowietrzny, ,Przyjaciel Ludu” 1836, nr 34, s.272.



Projekt zeglugi napowietrznej z Ameryki do Europy

Wiadomo juz z dziennikdw, ze znany zeglarz napowietrzny Green,
ktory przed kilku laty w podrézy z Londynu do Paryza spadt z ba-
lonem w Nassauskim, szczerze mysli o przeptynieciu Oceanu
Atlantyckiego. Jeden z dziennikdw angielskich méwi o tym przed-
siewzieciu, co nastepuje:

»Green utrzymuje, ze balon daleko dtuzej pozostaje sprezystym
i elastycznym, gdy jest napelniony weglistym gazem wodorod-
nym niz czystym wodorodem. Ostatni rodzaj powietrza jest tak
rzadki, ze ulatuje przez materie jedwabna, co przy uzyciu tam-
tego nie ma miejsca. Green przekonat si¢ o tym w 275 podrézach
napowietrznych. Wprawdzie weglisty gaz wodorodny jest ciezszy
od czystego i z tej przyczyny przy réwnych okolicznosciach wiek-
szego wymaga balonu, korzysci jednak z niego s przewazajgcymi
i dla zamierzonej podrdzy przez Ocean Atlantycki stanowczymi.
Balony podlug metody Greena napelnione utrzymujg gaz przez
kilka tygodni. Odbyt on juz przeszto 3000 mil za jednym napetnie-
niem balonu, a gaz jeszcze na trzy miesigce bylby mu wystarczyt.
Ponad dolnymi strumieniami powietrza i wiatrami znajduje sie
w gbrnej atmosferze zawsze jednostajny kierunek wiatru, to jest
przez morza atlantyckie lub nieco ku pétnocnemu zachodowi. Do
tej wiec wysokosci gdy sie raz balon dostanie, leci ciggle w jednym
kierunku, dopdki mu gazu starczy, a bedgc wielko$ci takiej, jak byt
nassauski, fatwo zabra¢ moze trzy osoby i zapas zywno$ci na trzy

1 Angielski aeronauta Charles Green (1785-1870) odbyt 7-8 listopada 1836 roku lot z Lon-
dynu do Ksigstwa Nassau (w potudniowych Niemczech), pokonujac w ciagu 18 godzin
rekordowy dystans 770 km (rekord ten pobity zostat dopiero w 1907 roku). Uzyty do
podrézy ogromny balon ,,Royal Vauxhall” (przemianowany p6zniej na ,Great Balloon of
Nassau”) napelniony byt nie powszechnie stosowanym wodorem (,wodorodem”), lecz
tariszym gazem $wietlnym (,weglistym gazem wodorodnym”). Greenowi towarzyszyly
w tym wyczynie dwie osoby.
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lub cztery miesigce. Poniewaz balon taki wedtug upodobania moze
sie w gére wznosic¢ lub opadad, zapewnia wiec Green, ze byle tylko
publiczno$¢ postanowita go w moznosci wybudowania takiego
balonu, niezawodnie przedsieweZmie podrdz z Ameryki do Anglii,
i to bez zadnej nagrody”.

ZRODLO: Projekt zeglugi napowietrznej z Ameryki do Europy, ,Wiado-
moéci Handlowe i Przemystowe” 1840, nr 357, 5.1488.



A.S.
O latawcu parowym pana Hensona [fragment]

Latawiec p[ana] Hensona® zanadto wiele w calej Europie zrobit
halasu, aby$my przy pierwszej sposobnosci, ktéra nam sie nada-
rza, cho¢ kilka stéw pamieci jego nie poswiecili. Uczynimy to nie
w widoku zabawienia tylko naszych czytelnikéw, ale bardziej dla
zastanowienia ich uwagi nad warto$cig tego malowniczego po-
myshu, réwnie jak i dla zachowania w Archiwum Towarzystwa
$ladu usitowan, ktérych skutek nie moze by¢ watpliwy, a ktory
przeznaczony jest do zrobienia w przysztosci w zyciu spoleczenistw
daleko wiekszej zmiany nad te, jakg sprowadzily z sobg machiny
parowe i drogi zelazne: bo jezeli w samej rzeczy przypuscimy, jak
to jednozgodnie wszyscy publicy$ci utrzymuja, iz te ostatnie skra-
cajg czas i przestrzenie, przerzucajgc w oka mgnieniu z miejsca na
miejsce ogromne masy wojsk i broni, zdolne bedg tym sposobem
usposobi¢ narody w gotowos¢ do obrony w kazdej chwili i zmusié¢
nieprzyjaciol swoich do zaniechania krokdw zaczepnych; to przy-
puscié¢ takze musimy, iz po udoskonaleniu zeglugi powietrznej,
i gdy przed uskrzydlonymi najezdnikami zadna twierdza, zaden
obdz, zgota zaden zaklad wojskowy wytrzymad nie bedzie w stanie,
wszelka moznos¢ prowadzenia wojny ustanie. Udoskonalony la-
tawiec bedzie tedy mogt $§mialo wznie$¢ sie ponad $wiat ludzkosci
i do jednego boku r6zdzke oliwng, a do drugiego sztandar pokoju
przytknawszy, ztoty wiek narodom kiedys zapowiedzie¢. Zapewne
dzi$ jeszcze wyrzec nie mozna, kiedy ta wielka epoka nastgpi; bo

1 William Samuel Henson (1812-1888) - angielski inzynier i wynalazca, jeden z pionieréw
awioniki. W 1843 roku, wspétpracujac z Johnem Stringfellowem, przygotowat projekt
pasazerskiego monoplatu, napedzanego silnikiem parowym. Przygotowany przez
konstruktora niewielki model tego aparatu powietrznego (nazwanego ,Henson Aerial
Steam Carriage”) zdolal odby¢ jeden krotki ,skok”. Wszystkie proby z wiekszymi mo-
delami skoriczyly sie niepowodzeniem. W 1849 roku Henson wyemigrowat do Stanéw
Zjednoczonych, gdzie bez powodzenia kontynuowat swoje lotnicze eksperymenty.
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wielkie epoki i wielcy ludzie nie sg z rzedu pospolitych rzeczy, ktore
by przepowiedzie¢ mozna - na nie wieki sktada¢ sie muszg. Dla-
tego tez i my, wskazujgc w przysztosci przeznaczenie wynalazku,
dalecy jesteSmy od utrzymywania, jakoby ten, ktéry pan Henson
nam przedstawia, byl juz ostatnim zwiastunem ziszczenia sie tych
pieknych nadziei. Wynalazek ten, jeslismy go dobrze zrozumieli,
zdaje nam sie utworem zanadto jeszcze niedoskonalym, aby do
tak wielkiego postannictwa mdgl by¢ powotanym. Wszakze nie
chcemy przez to powiedzied, iz zadnej do niego nie przywigzujemy
warto$ci: i owszem, przyznajemy z gory, iz pomimo calej niedosko-
nalosci, ktérg Czytelnicy z tatwoscig z nami dostrzega, nie zbywa
mu bynajmniej na rzetelnych przymiotach. Lecz powiedzmy na-
samprzod, co to jest latawiec p[ana] Hensona; potem przystgpimy
do wytkniecia jego wad i przymiotow.

Gloéwne czesci, z ktdrych sie sklada, sg nastepujace: skrzydla,
ogon, popednik czyli wiatraki, ster, rownowaznik i machina pa-
rowa [il. 15].

Skrzydla stanowi po prostu jedna ogromna podluzna rama
z drzewa bambusowego zrobiona, wzmocniona lukowatymi po-
przecznicamiimajaca 45 metréw dlugosci, a 9 szerokosci; pokryta
jest zolejonym ptétnem lub kitajka i spodnig $rodkowg czescig
przytwierdzona do ekwipazu, mieszczgcego w sobie wojazeréw,
towary i konie parowe. Powierzchnia pokrycia rozdzielona jest
na trzy czesci, dla ulatwienia jego zwijania i rozwijania. Czesé¢
$rednia jest wezsza od skrajnych, a dlatego, iz w niej musialo by¢
zostawione miejsce dla popednikéw. Zwijanie i rozwijanie pokry-
cia dzieje sie za pomocg sznurdw przesuwajgcych sie po krazkach,
czyli blokach. Metalowe ramiona rozchodzgce sie z wierzcholka
stupkdw, utkwionych pionowo w plaszczyznie ramy do réznych
punktdw, stuzg do zapobiegania gieciu sie lub ztamaniu skrzydel.

Ogon zrobiony jest z takich samych materialéw jak skrzydta,
to jest z drzewa bambusowego i zolejonego ptdtna lub kitajki?;

2 Kitajka - zob. O.Flatt, [Fabryka Ludwika Geyera], w niniejszym tomie.
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ma ksztalt trapezoidalny, podobny do ptasiego ogona, dtugosci
15 metrow; najkrétszym bokiem przyczepiony jest do $rodka tyl-
nej krawedzi za pomocg zawias, na ktérych moze sie w gore lub
na doét podnosi¢ i w jednym lub w drugim kierunku lot parowego
ptaka utrzymywac.

Ster stuzy do kierowania latawcem w prawo lub w lewo; urza-
dzony jest w tyle ekwipazu, ponizej osady ogona.

Ponad skrzydtami, pionowo do ich powierzchni, utkwiony jest
na poprzek réownowaznik, czyli tkanka ptocienna lub jedwabna, dla
miarkowania kotysania sie na boki.

Popedniki, czyli zwyczajne wiatraki, przeznaczone sg do nada-
nia latawcowi ruchu postepowego. Popedniki te znajdujg sie po
jednej i drugiej stronie ogona, w odleglosci 8 metréw od siebie;
ich osie przytwierdzone sg do krawedzi ramy, pod pewnym na-
chyleniem do jej ptaszczyzny, tak iz gdy ruch popednikéw odbywa
sie na plaszczyznie pionowej do poziomu, przednia krawedz ramy
znajduje sie wyzej od tylnej. Skrzydta popednikdéw majg 7 metrow
$rednicy; wprawione sg w ruch przez machine parowg za posred-
nictwem paséw i ruch ten odbywajg na plaszczyznie rownolegtej
do dtugosci ramy.

Dla zrozumienia teraz, jakim sposobem tak urzgdzony latawiec
moze wznie$¢ sie w powietrze i krazy¢ po jego przestrzeniach, wy-
stawmy sobie, iz caly jego ekwipaz, obejmujacy zewngtrz - skrzy-
dla, ogon, ster, popedniki; wewnatrz — machine parows, wegle,
wode, towary, wojazerow itd., ustawiony zostal na trzech kotach
zelaznych, mogacych sig §lizga¢ po kolejach zelaznych, przyrzadzo-
nych na ten cel na pochylo$ci jakiego wzgdrza lub tez na umyslnie
zbudowanej réwni pochylej. Przednie z tych két jest wieksze od
poslednich, a to dla nadania wzlotnosci latawcowi. Przypusciwszy,
iz kotly dobrze sg rozgrzane i ze para nabyla przyzwoitego stopnia
dzielnosci, za danym znakiem zasuwki znikajg z otwordw cylindra,
para wpada w nie z gwaltownoscia, syczy, naprzod i w tyl ttokiem
pomiata, kola sie z miejsca ruszaja, coraz wiekszej i wiekszej nabie-
rajg chyzodci, az wreszcie ekwipaz dosiegngt kresu najwiekszego
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rozpedu. Wtedy przednia krawedz ramy, bedgc wyzej podniesiong
od tylnej, odbiera w pelne piersi, ze tak sie wyrazim, uderzenie od
powietrza, na ktore natrafia, i coraz bardziej na kolumne jego we-
drze¢ sie usiluje: gra popednikéw i rozpostarto$¢ skrzydet i ogona
przychodza w pomoc tej dgznos$ci wzlecenia, przed ktérg na koniec
sita ciezkosci ustgpiwszy [sic/], latawiec porzuca ziemie i z calym
ekwipazem wznosi si¢ w powietrze. Maz-li odby¢ podrdz z Lon-
dynu do Paryza, do Lwowa lub do Nowego Jorku np.? - dalejze do
steru! - za nakreceniem go w prawo latawiec pdjdzie w prawo, za
nakreceniem go w lewo latawiec po6jdzie w lewo. Natrafilze przy-
padkiem na ped wiatréw przeciwnych, na strasburska wieze, na
Bialg lub na Babig Gére? - wtedy w gére ogonem! - i zaraz masa
przedsobniego® powietrza, uderzajgc w jego powierzchnie, musi go
chyli¢ ku ziemi, a tym samym nadaje wzg6rny lot latawcowi. Po wy-
minieciu przeszkody ogon wraca do dawnego potozenia i na jednej
ze skrzydtami znajduje sie plaszczyZznie; wtedy latawiec, wzigwszy
znowu lot poziomy jak ptat chmury najprzéd, potem jak drobnie-
jaca plamka, oddala sie sprzed oczu widza i znika w przestrzeniach.
Potrzeba-z zatrzymac si¢ w drodze, wzigé nowych podréznych lub
weglaiwody, albo staneta-z karawana u kresu swojej podrézy? Na-
6wczas na dot ogonem! | wnet spodnia masa powietrza, stawiajac
opdr jego powierzchni, nadaje latawcowi kierunek ku ziemi.

Taki jest w ogdlnosci caly mechanizm ruchu i budowy la-
tawca parowego. Jak widzimy, wszystkie poruszenia dziejg sie tu
na skinienie sternika, w jednym oka mgnieniu, bez najmniejszej
trudnosci dla zeglarzy, bez zadnego niebezpieczeristwa dla we-
drujgcych. Za jednym machnieciem ogona, skierowaniem steru
w prawo, w lewo, w gore, na dol, gdzie zechcesz, wszedzie ptak
parowy poleci, wszedzie, ale - niestety — w przestrzenie tylko ima-
ginacyjnego $wiata, w przestrzenie za$ $wiata dotykalnego ani go
wyzniesz, a przynajmniej p[an] Henson, pomimo wszelkich swoich

3 Przedsobniego - lezacego przed.
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usitowan i kompanii nim sie opiekujacej, dotagd go tam jeszcze
wygnad nie potrafi.

Ale strzezmy sie zartowac z wynalazkow, wtedy zwlaszcza, gdy
szczerze ich udoskonalenia pragniemy: zart byt zawsze dla nich za-
bdjczg bronig. [...] Trudniej bylo nieréwnie wykra$¢ sekret naturze
i zmusi¢ niejako jej Boska reke do malowania i rylcowania, wedlug
kapry$nej woli cztowieka, czarujacych swoich widokéw; trudniej
bylo zaprzac powietrze do konwojéw drég zelaznych - ujarzmié
pare i gazy, zniewoli¢ je do postugi; stworzy¢ z ukrytego $wiatla
elektrycznosci nowe storice dla nocy, nowy jezyk dla ludzi. A prze-
ciez wszystkie te trudnosci z tryumfem pokonanymi zostaly. Po
dokonaniu tylu cudownych dziel i kiedy budowa balonéw dosiegla
juz nieledwie ostatniego stopnia doskonatosci; kiedy sity do ich
prowadzenia przygotowane czekajg tylko na zreczng dlon, ktéra
by nimi powodowa¢ mogla, mial-ze by wielki geniusz naszej epoki
zatrzymac sie nad trudnosciami zeglugi powietrznej? Tuszymy so-
bie lepiej o jego dzielnosci i spodziewajmy sie, ze i w tym zawodzie
wkrétce zwycieskim przyozdobi sie wiericem, zdobywszy nowy
tron dla ludzkosci, nowe zywioty dla cywilizacji.

ZRODLO: A.S., O latawcu parowym pana Hensona, ,Pamietnik Towa-
rzystwa Przyjaciol Przemystu” 1844, t.1, .1, s.113-117, 125.



[Julien Turgan]
[Doswiadczenia w celu wynalezienia kierunku aerostatami]

Podajemy tu niektore szczegdlty doswiadczen robionych w hipo-
dromie paryskim w celu wynalezienia kierunku aerostatami.

Od 1783 roku az do naszych czaséw aeronautyka byla przed-
miotem marzen niejednej inteligencji, celem mndstwa prac. Ale
tez od 1783 roku az do naszych dni §miano sie z tych wszystkich,
ktorzy chcieli osiggnac cel tych marzen, tracac na to czas i majgtki.
Najprzod $mieszno$¢ ich dotykala, potem nedza; duch ich wéw-
czas dochodzil do tego stopnia egzaltacji, ktory wytwarzat owe
mnodstwo dziwacznych i nieprawdopodobnych projektéw, beda-
cych powodem, ze akademia nauk zwatpita, by mozna wynalez¢
$rodki kierowania balonéw. Pan Julien?, zegarmistrz, szcze$liwszy
jak jego poprzednicy, znalazt kogos, co go zrozumiat, popart i dzi$
(6 listopada) jego wsp6lnik, pan Arnault?, zwotat do hipodromu,
ktérego jest dyrektorem, gtéwnych reprezentantéw prasy paryskiej,
by ci byli $wiadkami doswiadczeni. O godzinie w pét do czwartej
panowie Emile de Girardin, L[ouis] Perrée, de Fiennes, Bernard?®
etc. zebrali sie w hipodromie. P[an] Julien przynidst z sobg maly
balon, dlugi na siedem metréw, formy podtuznej, i przyrzadziwszy
bardzo prosty mechanizm swego wynalazku, puscit balon, ktéry
wzigl kierunek poprzednio wskazany.

1 Pierre M.]Julien (1810?-1870) - francuski wynalazca i aeronauta. Pierwszy lot balonem
odbyt g stycznia 1837 roku. W koricu 1850 roku zaprezentowatl w Paryzu model sterow-
nego balonu ,Le Precurseur”.

Pierre-Célestin Arnault - wlasciciel paryskiego hipodromu (zakupionego w 1848 roku).
Emile de Girardin (1802-1881) - francuski dziennikarz (jeden z najbardziej wptywowych),
wydawca i polityk; w 1836 roku zalozyl popularny dziennik ,La Presse”. Girardin pozo-

N

w

stawil po sobie dtugg liste prac (ksiazek) o tematyce spoteczno-politycznej. Louis Ma-
rie Perrée (1816-1851) — francuski polityk, dziennikarz (dyrektor dziennika ,Le Siécle”).
Charles Matharel de Fiennes (1814-?) - francuski pisarz, krytyk literacki, felietonista
(wspdlpracujgcy m.in. z ,Le Siecle”). Bernard - posta¢ trudna do identyfikacji.
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Poprzednio puszczal go w rajtszuli?, gdzie nie bylo zadnego
przeciagu, ale w amfiteatrze zdziwienie obecnych nie miato gra-
nic, gdy balon kierunek mu nadany zachowal pomimo silnego
wiatru potudniowo-zachodniego. Biegt on zupelnie pod wiatr.
Powtarzano to w rozmaitych kierunkach i zawsze do$wiadczenie
sie udato. Tyle razy powtarzano nam, ze do tego celu doj$¢ niepo-
dobna, iz obecni z zdziwieniem pogladali na siebie i musiano kilka-
krotnie rzecz powtarzad, by ich przekona¢. Chciano odby¢ préby
ruchu kotowego, ale obreb byt za maly i nie mozna byto dziata¢ jak
sterem. Jednak niektdre usitowania powiodly sie.

Zreszta narzad caly nader prosty: jest to rodzaj walcowatej ryby,
z duza glowas, z kiszek zwierzecych sklejonej, przejetej w pot obre-
czg drewniang, do ktdrej przyczepia sie wierzch siatki. Ku trzeciej
czesci przodu znajdujg sie dwa mate skrzydta, ztozone z dwdch ma-
tych korcéwek?® tworzgcych $rube. Te korcdwki majg ksztalt rakiet
do grania w wolanta®, 22 centymetréw wzdtuz, a 20 centymetréw
wszerz $rednicy. Obracajac sie, dajg ruch naprzaod.

Jakze sie obracaja te sSruby? W nader prosty sposob. Os, na kté-
rej sg zawieszone, za pomocg kotka taczy sie z dlugim pretem, ktory
znowu tgczy sie z mechanizmem wahadlowym albo roznowatym,
zawieszonym o 4 decymetry pod balonem.

Recypiens gazu obejmuje 1200 decymetréw kubicznych wo-
dorodu czystego;

powloka wazy 350 gramow;
narzgd drewniany 350 gramow;
motor 450 gramow;
sznurki i linki 10 gramow;
razem: 1160 gramow.

System zlozony z dwdch sterdw, jednego pionowego, a dru-
giego poziomego, zakoricza caly aparat. Nie uprzedzamy nastepstw

4 Rajtszula - szkota jazdy konnej.

s Korcowka - skrzydlo (skrzynka) w kole wodnym (nadsigbiernym).

6 Wolant - popularna we Francji gra, zblizona do wspétczesnego badmintona, polegajagca
na jak najdtuzszym utrzymywaniu w powietrzu odbijanej rakietami lotki.
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przypuszczalnych tego pierwszego do$wiadczenia; to tylko zapi-
sujemy, ze dzis, we $rode 6 listopada o wpot do czwartej, machina
aerostatyczna widocznie szla przeciw wiatrowi, poruszana przez
aparat niezmiernie prosty.

Spodziewamy sie, ze planowie] Julien i Arnault bedg dalej
prowadzi¢ zaczete dzielo i nie opuszczg go, jak niegdy$ Guyton-
Morveau i dyrektorowie de Javel”, ktorzy otrzymali w 1784 do 1786
stanowcze i dowiedzione wypadki, jednak je zarzucili dla braku
zachety i funduszdéw.

Drugie do$wiadczenie p[ana] Julien, dzis$ (8 [listopada]), doko-
nano: wiatr potudniowo-zachodni byt jeszcze gwaltowniejszy jak
wczoraj, dlatego bieg przeciw wiatrowi mniej byt szybkim, cho-
ciaz dla wszystkich widoczny. Jak to powiedzieli$my, caly aparat
ma forme wielkiej ryby okragtej, z pletwami na przodzie umiesz-
czonymi; dtugosci ma 7 metrow; rakietki tworzace $rube obracaja
sie 4 razy na sekunde, a ogélna predkos¢ aparatu jest trzy metry
na sekunde. Rozmiary tego aerostatu obliczone zostaly na osobe
16 centymetréw wysokosci, to jest do dZzwigniecia cztowieka $red-
niego wzrostu potrzeba zbudowa¢ balon, ktéry by byt w takim
stosunku do malego modelu, jak waga cztowieka, majacego metr
i 60 centymetrow, do wagi liliputa [0 wzroscie] 16 centymetréw.
Jaki bedzie wypadek tych do$wiadczen, przepowiedzie¢ nam nie-
podobna, ale mamy nadzieje, ze przyszte doswiadczenie w niedziele
usunie wszystkie watpliwosci.

ZRODLO: Julien Turgan, Direction des aérostats. Expérience a Ihippo-
drome suivie de success, ,La Presse” 1850, nr z 7 listopada, s.2; tenze,
Direction aérostatique. Seconde experience. Nouveaux détails, tamze,
nr z 8 listopada, s. 2; niesygnowany i nieoznaczony przektad: ,Ga-
zeta Warszawska” 1850, nr 302, s.3.

7 Louis Bernard Guyton de Morveau (Guyton-Marveau [1737-1816]) - francuski che-
mik i aeronauta. W 1784 roku podsumowat swe préby balonowe pracg Description de
laérostate (przetozong na wiele jezykow). Javel - miejscowos¢ pod Paryzem (dzi§ w jego
granicach), mieszczaca od 1777 roku duzg fabryke chemiczna.
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Francois Julien Turgan (1824-1887) - francuski lekarz, dziennikarz
iautor piosenek, wspotpracownik pism popularnonaukowych, autor
kilkunastu popularnonaukowych ksiazek (w tym: Les Ballons, histoire
de la locomotion aérienne depuis son origine jusqu'a nos jours, Paris 1851).



[Polot Giffarda]

Do spisu zeglarzy napowietrznych, ktorzy twierdza, iz znalezli
sposob kierowania sie w balonach, przybywajg dwa nowe nazwi-
ska, oba francuskie.

Pierwszy, p[an] Petin, znajduje sie w tej chwili w Stanach Zjed-
noczonych i odbyl juz tam dwa poloty’.

Drugi, p[an] Ernest Bazin, zbudowal machine powietrzng
swego wynalazku w Paryzu i ta, oglagdana przez kilku uczonych,
ktorzy zwykle nader sg skrzetni i ostrozni w zdaniu o podobnych
odkryciach, wprawita ich w zachwycenie?.

Do$wiadczenie ma sie wpredce odby¢ publicznie. Zapew-
niajg, ze przedtem aparat bedzie ogladany przez Prezesa Bona-
parte, z kilku cztonkami Instytutu.

W gazecie jednej umieszczony jest list p[ana] Jakuba Arago (po-
zbawionego wzroku autora znanej Podrdzy dokota swiata)®. Mtody
plan] Bazin wykladat szczegétowie swoj systemat przed nim i kilku
innymi uczonymi i wszyscy uznali go do tyla uzasadnionym i nie-
omylnym, ze p[an] Arago przyrzeka puscic sie w jego balonie przy
pierwszym polocie, na wysokosci 5 lub 6000 metréw napisac list
izrzuci¢ go na ziemie. ,Wypadkiem dysputy odbytej z p[anem] Er-
nestem Bazin, w ktérej mu zarzucono rozmaite trudnosci, jest zda-
nie jednomyslne, ze dotad nikt nie wymyslil nic réwnie logicznego,

1 Francuz Ernest Petin (1812-1878) zaprojektowal aparat powietrzny, wykorzystujacy
cztery balony, zamocowane do prostokatnej ramy. Napedu mialy dostarczaé recznie
poruszane $ruby. W 1852 roku Petin wyjechat do Stan6éw Zjednoczonych.

Ernest Bazin (1826-1898) - francuski wynalazca, pionier fotografii podwodnej, ktéremu

~

stawe przynidst projekt statku poruszajgcego sie na szesciu wielkich kotach.

w

Jacques Etienne Arago (1790-1855) - francuski pisarz, rysownik i podréznik, brat fizyka
i polityka Francois Jeana Dominique’a Arago. Uczestnik wyprawy dookota $wiata, ktdrej
plonem stalg si¢ relacja Voyage autour du monde, opublikowana w 1822 roku (wznowio-
nej w formie poszerzonej jako Curieux voyage autour du monde w 1853 roku).
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réwnie dowcipnego i zupelnego, jak jest jego mechanizm” - stowa
sg listu pana Arago.

Przypominamy wiadomos¢ dang w nr 72 , Tygodnika” o polo-
cie p[ana] Molés w Bagnéres*. Wszystko kaze mysle¢, ze lada dzien
kierunek balonéw zostanie wynaleziony.

Dopisek. W tej chwili wyczytujemy z ostatniej poczty, ze tez
w Paryzu 24 wrzes$nia, z hipodromu, puszczal sie p[an] Giffard w ba-
lonie opatrzonym w machine parowg’. Wiatr byt bardzo mocny
i aeronauta z wielkg tatwoscig przeciw niemu lawirowal, rudel
dzialal jak najlepiej, mozna sie byto obraca¢ na wszystkie strony.
Plan] Giffard, wynidstszy si¢ na wysokos$¢ 1500 metréw, utrzymy-
wal sie stale na tym wyniesieniu za pomocg szczegdlnego aparatu
swego wynalazku [il. 16, 17]. Po kilku godzinach bawienia na po-
wietrzu p[an] Giffard spuscit sie w gminie Elancourt, a w pie¢ go-
dzin po swym wyniesieniu sie¢ wrdcit do Paryza. W spuszczaniu sie
przyrzad nieco zostat uszkodzony; po naprawieniu jego wynalazca
niezwlocznie ponowi swe doswiadczenie.

ZrRODLO: , Tygodnik Petersburski” 1852, nr 75, s.535.

4 Zob. Zegluga napowietrzna, ,Tygodnik Petersburski” 1852, nr 72. Gtéwna czeé¢ artykutu
stanowi przedruk relacji, jakg zamiescit francuski dziennika ,La Presse”. Relacji towa-
rzyszy sceptyczny komentarz redakeji , Tygodnika”: ,La Presse” to ,Zzrédlo metne, po
ktérym plywaja najzuchwalsze kaczki” (s.515).

Henri Jules Giffard (1825-1882) - francuski inzynier, autor wielu rozwigzan poprawia-

«

jacych dzialanie maszyn parowych. 24 wrze$nia 1852 roku w skonstruowanym przez
siebie sterowcu, napedzanym maszyng parowa, przeleciat z Paryza do Elancourt, po-
konujgc 27,5 km ze $rednig predkoscia 8 km na godzine. Dwa miesigce wezeéniej , Ty-
godnik Petersburski” donosit o nieudanej probie: ,21 lipca odbyly sie w hipodromie
préby aerostatyczne, ktéra raz jeden jeszcze dowiodly wielkiej trudnosci, jezeli nie
zupelnego niepodobienistwa, kierowania balonami i zeglowania w powietrzu, jak si¢
zegluje po wodzie. [...] Po kilku bezskutecznych prébach kierowania w poziomym locie,
po tych podnoszeniach sig, po ktérych nastepowat szybki spadek, pan Giffard, przez
swa odwage i zimng krew godny lepszego losu, musial sie wyrzec dalszych usitowan
kierowania swojego niesfornego przyrzadu. Zreszta noc nadchodzaca kazala zaniecha¢

19

doswiadczen” (, Tygodnik Petersburski” 1852, nr 56, s.400).



Jak wyglada Ziemia z balonu napowietrznego?

Pewien aeronauta angielski opisuje zajmujacym sposobem widok,
jaki przedstawia ziemia oczom zeglarzy napowietrznych. Dla cie-
kawosci przytoczymy ustep z tego opisu:

»Byto to w Londynie w przesliczny dzieri jesienny, kiedy nagly
strzat armatni dat znak do rozwigzania sznurdw przytrzymujgcych
balon. Natychmiast jakby jaka pitka olbrzymia podniosta sie w po-
wietrze chwiejgca sie machina, czyli raczej natychmiast zaczela
zapada¢ sie na dot ziemia jak sztuczna podtoga w teatrze. Skoro
tylko rozlegt sie wystrzal, zdawali sie ludzie stojgcy dokota balonu
coraz glebiej zapada¢ pod naszymi stopami. Ujrzelismy w tej chwili
wszystkie twarze zwrdcone w gore i mndstwo rak wymachujgcych
na pozegnanie.

W jednym momencie wzni6st sie balon ponad szczyty najwyz-
szych drzew; ulice Londynu wydaly sie nam przepelnione samymi
kartowatymi liliputami, a odgtos okrzykéw, jakie wywotat na dole
widok wznoszacego sie balonu, dolatywat nas jakby pomieszany
wrzask wypuszczonej na ulice mlodziezy szkolne;j.

Teraz dopiero rozsnut sie przed nami 6w widok osobliwszy,
jaki przedstawia ziemia z tak wielkiej odlegtosci.

Widok tenjest tym zludniejszy, ile ze zdaje si¢ zwyczajnie, jakoby
balon stal w miejscu, a sama tylko ziemia oddalata sie nieustannie.
Kiedy balon wznidst sie wysoko w powietrze, powierzchnia ziemi
przedstawiala szereg rozlicznych obrazéw, ktére co chwile mienity
sie jak obrazy w dioramie®. 1 zdawalo sig, ze jaki$ duch niewidomy
przesuwa dla naszej rozrywki wszystkie te r6znorodne krajobrazy,
jak gdyby najdziwniejsza rozmaito$cig chcial bawi¢ nasze oczy.

Gdys$my, zeglujgc ponad Tamizg ku Richmondowi, wychy-
lili gtowy z naszej gondoli napowietrznej, uderzyl nas widok

1 Diorama - zob. Diorama. Widok obrazu mgly i $niegu [1825], w tomie drugim.
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przedziwny. Domy wygladaly pod nami jak maluczkie cacka ze
skrzyneczki zabawek dziecinnych, a ulice w mieécie - jak $lady
kot po drodze. Ogluszajacy gwar stolicy dolatywal uszu naszych
jakby szmer pszczot w oddali. Nieco dalej w kierunku, w ktérym
odbywala sie nasza zegluga, rozposcieraly sie pola, opasujace ol-
brzymig stolice. Tu wygladata ziemia z swoimi pagérkami, doli-
nami i strumykami, jak owe kolorowane krajobrazy z gipsu. Drogi,
przerzynajgce pola i tgki, byly ni to waskie wstegi brunatne; rzeka,
ktora plyneta rowno z nami, zdawata sie dtuga, szarg gadzing pet-
zajacg po ziemi; statki, ktore po niej ptywaly, nie byly wieksze od
zwyczajnych owadow, a mosty wygladaly jak waskie tarcice taczace
obadwa brzegi. Najrozleglejsze laki nie doréwnywaly wielko$cig
zielonym prawdom stolowym?, a przemykajgcy przez nie pociag
potudniowo-zachodniej kolei zelaznej wypuszczal lekkie kleby
dymu, podobne do pary z niewielkiego samowaru do herbaty.

Gdy wkrétce z nadej$ciem wieczora zaja$nialo miasto w tysig-
cznych ptomieniach gazu, zdawala sie by¢ ziemia o§wietlong owymi
lampkami bladymi, ktére wieszajg dzieci na swoich drzewkach
Bozego Narodzenia; przedmie$cia i wioski wyglgdaty natomiast
jakby geste roje robaczkéw $wietojaniskich. A przeciez tu i dwdzie
pomiedzy nimi dostrzegato oko malych punktéw czerwonawych,
stuzacych za sygnaly kolejom zelaznym.

Za nami lezal Londyn, potwoér olbrzymi, owiany gesta mgla
biataws. Nie mozna bylo pozna¢, gdzie poczatek, gdzie koniec
tego miasta ogromnego, bo gubily sie domy dokota na widnokregu.
Nieprzeliczone mndstwo dachéw wygladato jakby jedno brudne
jezioro czerwonawe, kolyszgce sie balwanami nieréwnymi. Tu
i 6wdzie przebijaly sie maluczkie jasne plamki parkéw i ogroddéw,
a gdzieniegdzie mozna bylo rozeznac plac miejski, niedoréwnujacy
wielkoscig zwyczajnego optatka. W niektorych miejscach przebijaty
mglistg powltoke olbrzymie wieze ko$cioléw i szpiczaste kominy
piecédw fabrycznych.

2 Prawda stotowa - podkladka pod talerz lub mis¢; w oryginale: green-baize table covers.
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Ow maluczki budynek, nie wiekszy od filizanki porcelanowej,
to Patac Buckinghamski z parkiem St. James, ktory rozposciera sie
obok niego jak rozlozony stolik do kart. Tam wida¢ kopule szpi-
tala bethlemskiego®, podobng zupetnie do dzwonka przy drzwiach
pierwszej lepszej kamienicy.

Thtumy ludu, ktére tui dwdzie przesuwaly sie po placach miej-
skich, wygladaly jak drobne robaczki w serze; ulice nie byly wieksze
od szpar w murach, a ptywajace po Tamizie okrety mozna bylo po-
zna( jedynie po owym cieniuchnym, czarniawym kosmyku dymu,
ktory leniwo wlokt sie za nimi.

I czarowny to widok przedstawialy wszystkie owe nieprze-
liczone koscioly, szpitale, banki, wiezienia, palace, fabryki, doki,
domy ubogich, place publiczne, parki, ogrody i altany, stowem
caly 6w Londyn olbrzymi, ktéry w tej chwili zdawatl sie by¢ tylko
jedng wielkg plamg czarniawg. Dziwne jakie$ uczucie przejmuje
cztowieka, gdy z takiej oddali spoglagda na owg mieszanine zbrodni,
skapstwa, nikczemnego podstepu, uczué szlachetnych, cnét wspa-
niatych, poswiecen heroicznych, jakie w tym jednym skupiajg sie
miejscu - gdy podobny aniotowi widzi pod sobg to miasto olbrzy-
mie, w ktérym na jednej matej przestrzeni znajduje sie obok siebie
wiecej cnot i zbrodni, wiecej bogactw i ubdstwa niz na catej czesci
$wiata po drugiej stronie oceanu - gdy slyszy ten gwar nieusta-
jacego zycia i ruchu, dolatujacy go jakby niezmiernie oddalony
szum jakiego$ morza rozhukanego - gdy buja w powietrzu, wo-
len od wszelkich zazdros$ci poziomych, od nienawisci i proznosci -
gdy daleki od zgietku spraw ludzkich, uzywa spokoju dzieciecia
w kolebce, i ni to po drabinie Jakuba wstepuje do nieba, zegnajac
na zawsze ten $wiat kramarski, gdzie cztowiek jest tylko monetg
zdawkows, a przypowies¢ «czyn twojemu blizniemu, jakby on to-
bie chcial uczyni¢» stanowi zasade wiary w handlu i przemysle -
stowem, gdy Zeglujac po bezmiernym przestworze powietrza, zda

3 Chodzi o tzw. New Bethlem Hospital, wielki szpital psychiatryczny, potozony na potu-
dnie od Londynu. Wejscie do budynku wiericzyta okazata koputa.
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sie oddychad juz atmosferg niebios, zda sie gwiazd dosiegac i przez
krotka polgodzinke czu¢ owe rozkosze rajskie, za ktérymi wszyscy
wierni wzdychajg na ziemi.

Przy kazdej zegludze napowietrznej uderzajg pewne zjawi-
ska osobliwsze, o ktérych warto wspomnie¢ kilkg stowy. Przede
wszystkim zdziwia podréznika ztudzenie, jakoby balon nie ruszat
sie bynajmniej z miejsca. Machina wznosi si¢ z wiatrem, przez co
nie czu¢ wcale owego powiewu powietrza, ktory wywotuje kazdy
nasz ruch pospieszny. Z tej samej przyczyny wydajg sie chmury
zupelnie nieruchome jak skatly, bo i one pedzg wraz z wiatrem,
z rébwng nam szybkoscig.

Stad nie mozna takze pozna¢, czy balon wznosi sie w gore, czy
spada w dot. Tylko puszczone na wiatr papierki dozwalajg zoriento-
wac sie w biegu. Jesli one pozostajg w dole, znak ze sie balon ciggle
wznosi, jesli za$ wzlecg do gory, tedy balon zniza sie niezawodnie
ku ziemi. Kiedy rozbit sie balon, w ktérym wznidst sie w Vauxhall
plan] Albert Smith*, mogli towarzysze jego niefortunnej zeglugi
rozezna¢ niepowstrzymang szybko$¢, z jakg spadali na dot, jedynie
za pomocg podobnych na wiatr puszczonych kawateczkéw papieru.
A pan Green opowiada, ze przebiegajgc raz podczas naglej burzy
95 mil w godzinie jazdy napowietrznej, nie czul bynajmniej szalo-
nej gwaltownosci, z jakg burza miotata jego balonem. Dlatego tez
nie masz zadnego niebezpieczenstwa dla podréznika, dopdki balon
unosi sie w gérze, rownie jak dla okretu, gdy plynie po otwartym
morzu, lecz gdy balon znizy sie ku ziemi, wtedy podobny jest do
rozbitego okretu i staje sie rowniez igraszka wiatréw, jak okret
igraszkg batwandw.

Drugim nie mniej ciekawym zjawiskiem zeglugi napowietrznej
jest osobliwszy widok powierzchni ziemi. Zdawala sie ona raczej

4 Zdarzenie, o ktérym mowa, miato miejsce latem 1847 roku. Albert Richard Smith
(1816-1860), angielski dziennikarz, pisarz i podréznik, wznidst si¢ z ogrodu Vauxhall
noca, w niewielkim balonie, z ktérego odpalone zostaly fajerwerki. Osiggnawszy wyso-
kos¢ 7000 st6p, balon zaczat szybko opada¢ wskutek uszkodzenia zaworu. Smith i jego
dwaj towarzysze wyszli jednak z opresji bez szwanku.
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olbrzymig lupg wklestg niz kulg okragls, jak sobie wyobrazaliémy.
Z}udzenie to jest skutkiem perspektywy, ktorej prawa znane sg
dokladnie fizykom.

Zastuguje wreszcie na wzmianke wplyw najwyzszych warstw
powietrza na stuch cztowieka. Jest to takie same dotkliwe i nieprzy-
jemne uczucie, jakiego sie doznaje pod kotpakiem nurka®, w gle-
binie morskiej. I rzecz osobliwsza! Kiedy pod kotpakiem nurka to
nieprzyjemne uczucie wynika z parcia powietrza st¢zonego na
blonke w uszach, tedy w zegludze balonowej doznaje si¢ tego sa-
mego skutku z przeciwnej wlasnie przyczyny, tj.z powodu naci-
sku powietrza rozrzedzonego i rozprezonego. Zdajg si¢ tedy dwie
zupelnie sobie przeciwne przyczyny wywiera¢ jeden i ten sam
skutek. W rzeczywistosci wszakze zachodzi w pierwszym i drugim
wypadku jedna i tozsama przyczyna. Pod kotpakiem bowiem przez
blonke uszng nacisk zewnetrznego powietrza stezonego, a w balo-
nie wywiera ten sam wplyw powietrze zamkniete wewnatrz uszu”®.

ZRODLO: Jak wyglgda ziemia z balonu napowietrznego?, ,Rozmaito$ci.
Pismo dodatkowe do Gazety Lwowskiej” 1857, nr 12, s.93-95.

s Kolpak nurka to inaczej dzwon nurkowy: otwarta u dotu komora, przeznaczona do
transportu ludzi do prac podwodnych.

¢ Przytoczony opis jest przekladem relacji Henry'ego Mayhewa A balloon view of Lon-
don, zamieszczonej w ,Illustrated London News” 1852, nr z 18 pazdziernika. Mayhew
(1812-1887) byl angielskim dziennikarzem, dramaturgiem i dziataczem spolecznym.
Relacje upowszechnit przedruk we wstepie do: H. Mayhew, J. Binny, The Criminal
Prisons of London, London 1862.



O mozliwos$ci napowietrznej zeglugi

W czyjejze piersi widok ptaka szybujgcego wspaniale ponad po-
lami i lasami nie obudzil kiedy Zyczenia, aby w $lad za nim poda-
zy¢, zwiedzi¢ dalekie, nieznane krainy i napawac¢ sie pieknoscia
cudnej panoramy przyrody? Jakze to zZyczenie zdawalo sie bliskim
spelnienia, gdy ku koricowi przeszlego stulecia wynaleziono ba-
lony i po$rdd niestychanego zapatu catej Europy $miali zeglarze
po raz pierwszy wzniesli sie nimi w powietrze! A teraz, po uplywie
lat przeszto siedemdziesieciu od owej chwili uroczystej, w wieku
szybkiego i coraz szybszego postepu wynalazkdw, zegluga napo-
wietrzna niemal na tym samym jeszcze stoi punkcie jak w pierw-
szych latach po jej odkryciu. Dotychczas wylgcznie prawie stuzy
ona za widowisko ciekawej gawiedzi iludzie rozsgdni natrzasajg
sie z marzycieli zywigcych przekonanie, ze bedzie mozna kiedys
dowolnie kierowa¢ balonami. Ale okrety nasze przerzynajg morze
przeciw wiatrom i prgdom; na lgdzie parowozy z nieznang dawniej
szybko$cig unoszg nas nawet przez gor grzbiety: dlaczeg6z by wiec
jedna tylko droga powietrzna na zawsze miala nam by¢ nieprzy-
stepna? Wszak w calej dziedzinie nauk przyrodniczych nie ma ani
jednej wyrozumowanej przyczyny, ktéra by watpic¢ kazala o moz-
liwosci tej zeglugi, a w naszych czasach, gdzie tylko mozliwos¢
jest niezaprzeczona, tam i urzeczywistnienie jej uwazaé trzeba za
pewne. Prawda, Ze poczatek napowietrznej zeglugi z natury rzeczy
bedzie musiat by¢ bardzo niedoktadny; niepodobna na przyktad
wymagac, aby juz teraz zabierano wielkie ciezary i przenoszono je
ze znaczng szybkos$cig przeciw wiatrowi. Tymczasowo ograniczy¢
by sie nalezalo na zbudowaniu statku, ktory by przy spokojnym
powietrzu, za pomocg stosownego przyrzada, porusza¢ sie mogt
wedtug woli kierujgcego; skoro za$ zadanie bedzie rozwigzanym,
wtedy juz praktyczne onego zastosowanie nie spotka nadzwyczaj-
nych trudnosci. 1dzie tylko o to, azeby maszyne zrobi¢ jak najlzejsza,
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obok najwiekszej, ile by¢ moze, tanioéci sity poruszajgcej, dalsze
za$ udoskonalenia nastapig same z siebie.

Zdaje sie, ze w poczatkach niepodobna bedzie obejs$¢ sie bez
pomocy balonu, jakkolwiek znaczna objeto$¢ jego zbyt wielki sta-
wia opdr powietrzu; lecz ostatecznym zadaniem zeglugi napo-
wietrznej bedzie wynalezienie maszyny zdolnej wewnetrzng swg
sitg wznies$¢ sie w powietrze, czyli innymi stowy — maszyny lata-
jacej. Mimo woli nasuwa sie tu my$l nasladowania lotu ptakow
i wiadomo, ze w starozytnosci jeszcze wiele usitowan do tego da-
zyto celu; lecz przedsiewziete bez znajomo$ci najprostszych praw
przyrody musialy one nie powies¢ sie, a zreszta i droga obrana nie-
zupelnie byta wlasciwa. Ruchy zwierzat z powodu kunsztownego
ustroju ich cztonkéw nie dadzg sie nasladowac sposobem mecha-
nicznym, a tym bardziej sily ich i szybkos$ci przescigna¢ niepodobna.
Gdy przemyslano nad sposobem podr6zowania szybszym niz za
pomocg koni, nie zbudowano maszyny nasladujgcej te zwierzeta,
ktora by zelaznymi nogami niezdarnie i z loskotem poruszala sie
naprzéd, lecz utozono szyny i pchnieto po nich parowozy toczace
sie na kotach. Tak samo i sztuczne skrzydta nie odpowiedziatyby
celowi, i zdaje sig, iz ze wszystkich motordw, jakimi rozporzadza
tegoczesna mechanika, najwlasciwszg do zeglugi napowietrznej
bylaby §ruba Archimedesa. Wiadomo, ze przyrzad ten, zastosowany
juz powszechnie do poruszania paroptywdw, sklada sie z dwoch
albo kilku skrzydel, osadzonych na tyle okretu, na szybko obra-
cajgcym sie walcu. Kazde z tych skrzydel ma potozenie nieco po-
chyle, spiralne, i dzialanie ich najtrafniej przyréwnac by mozna do
grajcara’, ktory obrotem swym wnika w glab korka. Wprawdzie
na morzu miejsce korka zastepuje woda, cialo daleko mniej $cisle;
ale przez szybkos¢ obrotu $ruba wrzyna sie w nig tak silnie, ze opdr
napotkany zdolny jest popycha¢ ciezki kadtub okretu. Podobnym
sposobem $ruba ta mogtaby dziata¢ i w powietrzu, tylko ze tu, z przy-
czyny stabszego oporu, obroty jej musialyby by¢ jeszcze szybsze.

1 Grajcar albo grajcarek - korkociag, przyrzad do wyjmowania korkéw z butelek.
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Ze atmosfera dostateczny w tym celu dawa¢ by mogta opér,
widzimy to w popularnym przykladzie na skrzydtach zwyczajnego
wiatraka, na ktore pragd powietrza pada takze w kierunku uko-
$nym, a przeciez nie przesuwa sie po nich bezsilnie, tylko je ob-
raca, mimo tarcia ztaczonego z nimi mechanizmu. Pozostaje wiec
tylko trudno$¢ otrzymania dostatecznej sity ku poruszaniu sruby.
Statek napowietrzny wymaga naturalnie maszyny lekkiej, a silnie
dzialajgcej; zwykla przeto maszyna parowa, z ciezkim przyborem
kottéw i rezerwuardw, nie bylaby tu na swoim miejscu. Co naj-
predzej potrzeba bedzie uciec sie w tym do pomocy chemii, ktéra
nas uczy, ze z lekkich i niewielkich objetoscig cial otrzymaé mozna
gazy w nadzwyczajnej obfito$ci i ogromnego prezenia. Przy uzyciu
tych motoréw lekka maszyna, wprawiona w niezmiernie szybki
ruch obrotowy, moglaby posiada¢ site dostateczng do popycha-
nia i wznoszenia statku napowietrznego. Gdy bowiem, podlug
zasad dynamiki, maszyna sprawiajgca przy kazdym obrocie taki
sam skutek co druga, jezeli zdwoimy szybko$¢ jej obrotéw, dwa
razy tez od tamtej stanie sie silniejsza, wyplywa stad, ze sile kaz-
dej maszyny podnie$¢ mozna prawie do nieskoriczonosci powiek-
szeniem rgczosci obrotowej. Rozumie si¢ jednak samo z siebie, ze
tylko szereg doktadnych i wielokrotnie powtarzanych do$wiadczen
wskazad tu moze granice, ktérych bez naruszenia bezpieczenistwa
przekroczy¢ niepodobna.

Pod wzgledem na koniec zarzutu, jakoby zegluga napowietrzna
zbyt byla niebezpieczna, zapewni¢ mozemy z gory, ze niebezpie-
czenstwo nie bedzie tu wieksze jak na kolejach zelaznych. O wy-
skoczenie ze szyn, o uszkodzenie drogi, o uderzenie skutkiem
spotkania sie¢ dwoch pociggéw lekad sie nie ma juz powodu; na
przypadek zas uszkodzenia maszyny stosownie urzgdzone spado-
chrony moglyby zapewni¢ powolne spuszczanie sie statku, ktdory
zresztg nie potrzebowalby szybowa¢ w niedo$ciglej okiem wy-
sokosci, lecz tylko nieco wyzej od najwyzszych drzew, zabudo-
wan itp. A niechby z czasem ludzie otrzaskali sie z tg nowoscig, to
wkrétce niezawodnie z réwng spokojnoscig siadaliby w te statki
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oskrzydlone, jak dzi$ na pociagi kolei zelaznych. Z drugiej strony
wyzszo$¢ tego sposobu podrézowania nad wszelkimi innymi dla
najbardziej nawet uprzedzonych az nazbyt jest widoczng. Kierunek
drogi jest tu zupelnie dowolnym, nie spotyka sie zadnych przeszkdd,
a szybkos¢, przy zrecznym korzystaniu z wiatrow, ktérych prawa
coraz dokladniej w naszych czasach badania naukowe rozjasniaja,
moze by¢ ogromng. Cieszmy sie wiec nadziejg, ze wkrdtce moze
urzeczywistni sie praktyczne zastosowanie pomystu dotychczas do
marzen zaliczanego, a ktéry jednak w oczach ludzi bezstronnych
i spokojnie rzeczy zglebiajgcych nie wymaga wiecej procz silnej,
wspartej nauka woli, wytrwalych usitowan i - znakomitych $rod-
kéw pienieznych, by w niedalekiej przysztosci w czyn sie zamieni¢.

ZrRODLO: O mozliwosci napowietrznej zeglugi, ,Ksiega Swiata” 1858,
€Z.1,5.193-194.



Antoni Gorecki
Balon

Antoni Gorecki, syn majora’, przyj-
mie ode mnie na pamigtke ofiarowa-
nie mu tej powiastki.

(Paryz, 14 grudnia 1860)

Gdy pierwszy balon w niebios wznosil sie przestrzenie,

Da o gwiazdach wiadomos¢, robil przyrzeczenie.

Wrécil, zadnej nie dotkngt, widzowie pytali:
,Czego$ wrécil?”, ,Bom nie mogt - rzekl - tam lecie¢ dalej”.
Tak mysl ludzka chce w niebo wzlecied, prézna praca -
Spotka zawsze granice, skad na ziemie wraca.

ZRODLO: Antoni Gorecki, Balon, w: tenze, Pisma..., wydanie upraw-
nione E.L.Kasprowicza, t.2, Lipsk 1886, s.303.

1 Antoni Leon Gorecki (ok.1825 - po 1869) - syn Antoniego Goreckiego (ok.1789 - 1858?),
oficera wojsk polskich w Ksiestwie Warszawskim (majora 13. Putku Piechoty), a pdzniej
urzednika celnego w Krélestwie Polskim (w okolicy Torunia). Antoni Leon Gorecki,
ktéremu dedykowany jest wiersz, mieszkal w Glasgow, gdzie zajmowat si¢ drukowa-
niem perkalu (jego firma zbankrutowata w 1867 roku) i uczy} jezyka francuskiego. Jego
bratem byt Albin (1812-1868), uczestnik powstania listopadowego, zestaniec, pamiet-
nikarz i bibliotekarz. Relacja pokrewienistwa poety Antoniego Goreckiego (1787-1861)
i Antoniego Leona Goreckiego pozostaje dla mnie tajemnica.
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Albraham] Boxman
Statek parowy

Coz to za statek pruje morskie waly,

Z ktérego gesty dym w powietrze bucha,

O mocy wlasnej zda sie lecie¢ $mialy.
Plynie, cho¢ zaden wietrzyk nie przerywa ciszy,
Ni ucho bicia wiosel nie ustyszy.

W nim wiewne zagle na maszt sie nie klada,
Tylko parowa mgla kryje mu szczyty,

Ni mu wiatr sprzeczny, ani wir zawadg.
Wznosi sie orzel poza krarice wzroku,

Tak szybko burza leci po obtoku.

Nie jest ten statek okretem Charona,

Nie dzwiga hufcéw zbrojnych gromem wojny,
Nie, woda mocg pary uskromiona,

Niesie na grzbiecie swym okret spokojny.
Na nim to predzej podrézny stroskany

Do swych przyjaciél wréci w dom kochany.
On rozdzielone morzem tgczy kraje,
Raznym plynieniem zegluge umila,

Pod wladze wiatru ugig¢ sie nie daje,

Nie jest mu straszna groznej burzy chwila.
On w niebezpiecznym czasie wode porze

I niewolnikiem swym uczynit morze.
Kazdegoz celu moc ludzka dosiega?

Czyz staby robak niszczy¢ si¢ o$miela

To, co, naturo, dziala twa potega?

Czlowiek jeziora koryto rozdziela.

Grom juz lecacy z czarnej wydrze chmury

1 $miatek zréwna niebotyczne gory.

W powietrzu buja skrzydlami raczymi,
Widzi, jak pod nim lata blyskawica,
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Zelazem rabie jedrne tono ziemi,

Tak, ze si¢ trzesie Plutona stolica.

Sam bog Tenaru® w milczeniu gtebokim
Patrzy nan trwoznym i ponurym wzrokiem.
Wieki juz temu jak po oceanie

Plywajac, czlowiek zagle swe rozdyma,

Ale dzi$§ wyzszy nad dawne plywanie,

W szczuplym okrecie i z sitg olbrzyma,
Gardzgc natury pomoca, bez trwogi,

Smiato w dalekie zapuszcza sie drogi.
Powiedz $miertelny, co drzysz przed robakiem,
Skad li ta w tobie nad naturg wladza?

Jak $wiat obdarza¢ mozesz prawem jakiem?
Wiedz, ze co w piersi twojej cuda zdradza,
Jest, sam to wyznaj, korzgc sie ze drzeniem,
Boskiego $wiatla pierwotnym promieniem.
Z nim to wszechmocno$¢ pozyskasz na $wiecie,
Z nim i proch lichy cuda zdziata¢ zdota:
Para ta, ktorg szczuply obreb gniecie,
Wzrusza sprezyny i obraca kota,

A statek, niczym w biegu niewstrzymany,
Raczo przez morskie uchodzi batwany.

Gdy tak przebywa ocean szeroki,

Wszystko w nim mowi, jaka sita nasza.
Dym, co przez maszty leci pod obloki,
Swiatu catemu te prawde oglasza,

Ze cztowiek, gdy go moc Boska natchneta,
Naturo! Dumnie wzni6st sie nad twe dzieta!

[przel.] Stanistaw Jaszowski

1 Tenar (gr.thénar - dno morza) - loch podziemny, jaskinia, pieczara; tu: kraina pod-
ziemna.
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ZRODLO: A[braham] Boxman, De Stoomboot [1819], w: tenze, Gedich-
ten van Abraham Boxman, Rotterdam 1823; przektad polski: Statek
parowy. (Podtug holenderskiego A. Boxmana z Rotterdamu), przel. Stani-
staw Jaszowski, ,Rozmaitosci. Oddzial literacki Gazety Lwowskiej”
1825, nr 43, s5.341.

Abraham Boxman (1796-18506) — holenderski prawnik, polityk i poeta.

Stanistaw Jaszowski (1803-1842) - powie$ciopisarz, dramaturg, poeta,
tlumacz, dziennikarz, wspélpracownik ,Gazety Lwowskiej”. Opubli-
kowal m.in. Zabawki rymotwdrcze (1826) i powie$¢ historyczng Bitwa

pod Stubng (1831).



[Statki Wolickiego]

Dwa statki parowe, przez W[ielmoznego] Wolickiego! z Anglii

sprowadzone, przybyly do Gdanska z banderg rosyjska, na ktdrej

jest umieszczony orzet polski. Jeden z tych statkéw, zwany ,Ksigze

Ksawery”, z zupelnym aparatem na site koni 40 jest przeznaczony

do podrézy na morzu; drugi, ,Victory” zwany, budowany plasko,
ma by¢ holowany do Warszawy?, jest on takze w maszyne na site

koni 60 opatrzony, nie ma przeciez kotla, ktdry jako uszkodzony
w Anglii zostawiono. A ze statki parowe sg nowym zjawiskiem dla

miasta Gdanska, przeto konsul generalny rosyjski, radca kolegialny

W(ielmozny] Makarowicz, chcgc zrobi¢ przyjemnos$¢ mieszkanicom,
sprosil na dzieri 29 czerwca na poklad tych statkéw pierwsze osoby
stanu wojskowego i cywilnego, i dwiescie pie¢dziesigt 0s6b obojej

plci przyjat wspanialg ucztg na poktadzie ,Victory”. Po obejrzeniu

obok bedgcego statku ,Ksigze Ksawery”, posunat sie tenze statek
naprzéd dla przysposobienia pary, a bedgc przygotowanym do

dzialania (co 40 minut trwalo) postgpil od miejsca Lege an zwa-
nego?, ciggngc za sobg statek ,Victory” z go§¢mi bedgcymi. Wystrzat

z dzial rozpoczal spacer.

1 Konstanty Wolicki (1792-1861) - polski przemystowiec, mineralog, pamietnikarz. Za-
stuga Wolickiego byly inwestycje gérnicze: zatozyl hute cynku (z Piotrem Steinkellerem),
wybudowal warzelnie soli w Ciechocinku. Z zakupionych w Anglii dwéch statkdw jeden
(,Victory”) miat ptywa¢ po Wisle (holujac barki).

N

Statek ,Victory” w sierpniu 1828 roku ruszyt w gére Wisty o whasnych sitach, ale utknat
na mieliznie pod Potokiem, na poinoc od Warszawy, gdzie stat si¢ wielka atrakejg tu-
rystyczna (jak podawata prasa, zwiedzito go 1840 0s6b; zob. notka, ,Kurier Warszawski”
1828, nr 240). Statek zatonat w marcu 1831 roku na przystani obok zamku, prawdopo-
dobnie zgnieciony przez napierajacy 16d.

w

Taka forma nazwy miejscowej pada takze w przedruku, zamieszczonym w ,Gazecie Kra-
kowskiej” (zob. notka, ,Gazeta Krakowska” 1827, nr 58, s.797). Chodzi prawdopodobnie
o miejsce na Mottawie w poblizu Leegesthor (Bramy Nizinnej) i nabrzeza polozonego na
Wyspie Spichrzéw (w sasiedztwie dzi$ nieistniejacego pierwszego dworca kolejowego).
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Lud mnogi brzegi Wisty okrywajacy dat oznaki zadowolenia
przez trzykrotne ,hurra”, na pokladzie za§ samym spelniano toasty
za zdrowie Nl[ajjasniejszego] Cesarza Wszech Rosji, Kréla Polskiego,
Nlajjasniejszego] Krola Pruskiego i Ich Wysokiej Rodziny oraz za
pomyslnos¢ handlu Gdaniska. Pod fortecg Weichselmiinde* zatrzy-
mano ,Victory” na kotwicy i obrécono go ku Gdariskowi; statek zas

,Ksigze Ksawery”, zrobiwszy powazny obrdt, mijajgc statek ,Victory”,
przyczepit go do siebie i dawszy drugg salwe, odprowadzit na miej-
sce, skad wyplynal. Caly ten spacer trwal od godziny 7 do w pot
do 9 w wieczdr, z zadowoleniem tak gosci na statku bedacych, jak
izgromadzonych widzéw na brzegu. Mnéstwo czéin, napetnionych
ciekawymi, przyczepionych do statku ,Victory”, przyczynito si¢ do
upiekszenia widoku na wodzie, a znaczna liczba postepujacych na
brzegu pojazdéw - do upiekszenia tychze brzegéw. Pogoda takze
sprzyjala, a wiatr pomyslny, rozdymajgc zagle okretéw mijajacych
statki parowe, wzbogacit piekno$¢ tego obrazu.

ZRODLO: ,,Gazeta Warszawska” 1827, nr 186, s.1891-1892.

1 Weichselmiinde - niemiecka nazwa Wisloujscia, twierdzy ulokowanej u ujscia Wisty
ibronigcej od korica xv wieku dostepu od strony morza do portu gdariskiego.



[Tadeusz Krepowiecki]
[Rejs na Hel]

Znajdowaly sie w porcie gdariskim dwa statki parowe. Z tych je-

"1 przeznaczony na Wisle; drugi nowy

den stary, zwany ,Victory
i ozdobniejszy, pod nazwiskiem ,Ksigze Ksawery”, do Petersburga

mial by¢ odestany?. Kociol, umieszczony w samym §rodku na dnie

statku, dostarcza pary na site sze$¢dziesieciu koni. Para porusza

cylinder, a ten ma zwigzek z kolami zelaznymi, kt6re sg w prostym

kierunku po obu stronach umieszczone i zastoniete deskami, aby
poruszana woda nie spadala na poklad. Ze $rodka poktadu wznosi

sie zamiast wielkiego masztu ogromny komin zelazny, ktory kteby

dymu wyrzucajgc w powietrze, nadaje szczegdlniejszg postac tej

poruszajgcej sie machinie.

Po obu stronach okretu sg obszerne pokoje, do ktérych po
schodach sie schodzi. Naokoto przytwierdzone tawy suknem
wybite; w $rodku jest stot obszerny. Z tytu dla sternika poklad
obszerny, wzniesiony, do ktérego po schodkach przechodzi sie
z wielkiego pokladu. D[nia] 21 sierpnia [1827 roku], wyptyngw-
szy z portu gdaniskiego (Fahrwasser), okret stangt blisko brzegu
Soboty?. Byliémy juz uwiadomieni, ze ma podréz odprawi¢ do
Heli*. Za danym z dziata wystrzalem poptynelismy na batach® ku
okretowi. Juz na nim znajdowalo si¢ wielu bardzo mieszkaricow
Gdariska, ktorych liczbe powiekszyto towarzystwo z Soboty. Ru-
szyl statek przy odglosie wojskowej muzyki, ktéra w catej odzywata

1 Ten sam, ktéry dotad pod Praga na Wisle zostaje [przypis autora]. Przypis pozwala na
czasowg lokalizacje relacji: byla ona spisywana w sierpniu 1828 roku.

2 Taka informacje znaleZ¢ mozna byto takze w prasie warszawskiej (zob. notka, ,Gazeta
Korespondenta Warszawskiego i Zagranicznego” 1828, nr 197, 5.1765), co nie odpowiada
wersji mowiacej, ze statek stuzy¢ miat do rejséw po Zatoce Gdariskiej.

3 Sobota — w ten sposéb Krepowiecki spolszcza niemiecka nazwe miejscowa Zoppot
(Sopot).

4 Hela - niemiecka nazwa Helu.

s Bat - tu: mata 16dz wiostowa.
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sie podrdzy. Plynat sitg dwudziestu koni i przestrzen czterech mil
polskich we dwéch odbyt godzinach. Zarzucono kotwice; zblizyly
sie rybackie statki i wysiedli$my na Igd w Heli.

7ZRODLO: [Tadeusz Krepowieckil, Przejazdzka w Prusach Polskich. List
drugi, ,Kolumb. Pamietnik podrdzy” 1829, nr 29, s.235-237.

Tadeusz Krepowiecki (1798-1847) - polityk i publicysta, uczestnik
powstania listopadowego, wspotzatozyciel Towarzystwa Demokra-
tycznego Polskiego. Swa podrdz po wschodnich Prusach utrwalil
w trzech relacjach (listach), publikowanych w pi$mie ,Kolumb. Pa-
mietnik podrézy” (1829, nr 28-30).



Krystyn Lach Szyrma
[Okret parowy]

Okret parowy, ktorym tg raza ptyngtem, nazywat sie ,Walter Scott”,
ktore nazwisko tak jest tam wziete, ze oznaczajg nim dylizanse, ho-
tele itp. Anglicy nie samymi posggami uwieczniajg pamie¢ wielkich
ludzi, nadaja ich nazwiska najpospolitszym i codziennie uzywanym
rzeczom, co stawe ich bardziej upowszechnia. Zaszczyt ten nie tylko
Walter Scotta spotkal, lecz spotyka wielu innych zastuzonych me-
76w, a nawet celniejsze historyczne wypadki. Chociaz z poczatku
dziwnie zdaje sie cudzoziemcowi ptyng¢ Walter Scottem, pi¢ poncz
pod Shakespearem, i§¢ przez most Waterloo, chodzi¢ w welling-
tonach?, lecz z czasem to go dziwi¢ przestaje i pochwala tak godny
nasladowania zwyczaj.

Urzgdzenie statkéw parowych mato sie rézni od urzadzenia
zwyczajnych okretdw: sg one tylko szersze, z ptaskim dnem i budujg
je wieksze od tamtych; wiecej tez biorg na siebie ciezaru [il. 18, 19].
Najwiecej uzywajg sie do przewozu ludzi, bo mogg by¢ wygodniej
urzgdzone. Jest w nich dwa pokoje, jeden dla kobiet, drugi dla
mezczyzn. Ostatni jest wiekszy, dtugi na 20 krokdéw, szeroki na 8,
o$wiecony on z gory oknem, ktdre jest zaokraglone na ksztatt
szklanej kopuly i dla bezpieczeristwa opatrzone zewnatrz pretami
zelaznymi. Naokoto w $cianie jak we framugach sg 16zka; ciggng
sie we trzech rzedach, jedne nad drugimi. W kazdym znajduje sie
cienka, jak najbielsza posciel i tak sg obszerne, ze mozna w nich
wygodnie siedzie¢, leze¢, wyciggna¢ sie; do stania na nogach sg

1 Most Waterloo (Waterloo Bridge) - most na Tamizie w Londynie, w sasiedztwie gma-
chu parlamentu, otwarty 18 czerwca 1817 roku, a upamietniajacy nazwa miejsce zwy-
cigskiej bitwy armii koalicji z armig francuskg w czerwcu 1815 roku. Wellingtony (lub
buty Wellingtona) - typ wysokiego wodoodpornego (gumowego) obuwia, przeznaczo-
nego m.in. na polowania, noszonego i spopularyzowanego przez Arthura Wellesleya,
Pierwszego Ksiecia Wellingtona (1769-1852), brytyjskiego arystokrate, dowddce wojsk
angielskich w bitwie pod Waterloo.
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za niskie. Do kazdego sg firanki z zielonej lub karmazynowe;j ki-
tajki?, ktérymi zasungwszy sie, mozna by¢ jak w osobnym pokoju.
Tam tez sktadajg najpotrzebniejsze rzeczy, ktére podrdzny chce
mie¢ pod reka; wieksze paki oddaje sie pod rejestrem marszatkowi
(steward), ktory dla postugi gosci ma pod sobg dwéch lub trzech
stuzacych i kucharza. Lézka sg numerowane i juz w bilecie zapiso-
wym, dla zapobiezenia sporom, jest wyrazono, ktére do kogo na-
lezy. Podrézni dziela si¢ na dwie klasy: 16zkowych i beztézkowych.
Tamci ptacg od przewozu i stolu razem, z Edynburga do Londynu,
po 4 gwinee; ostatni ledwo czwartg czes$¢ tego; a do takich nalezg
ubodzy i stuzba. Muszg oni zostawa¢ caly czas na poktadzie i nie
siadajg do wspdlnego stolu. Pierwsi jedzg wspdlnie. Daje si¢ $nia-
danie, obiad i herbate; kto chce, moze zgda¢ i wieczerzy. U stotu
panuje najwieksza grzeczno$¢ i zupetna réwnos¢. Kapitan okretu
czyni honory, a przed kim jaka potrawa stoi, ten zwyczajem an-
gielskim innym jg rozdaje.

ZRODLO: Krystyn Lach Szyrma, Anglia i Szkocja. Przypomnienie z po-
drozy roku 1820-1824 odbytej, t. 2, Warszawa 1828, s.200-202.

Krystyn Lach Szyrma (1790-1860) - ukoniczyt ze stopniem magistra

filozofii Uniwersytet Wileriski, po czym zajal sie dzialalnos$cig nauczy-
cielska. Pionier etnografii, pisarz, filozof, ttumacz i dziatacz polityczny.
W latach 1820-1824 odbyl podréz po Szwajcarii i Anglii. By} cztonkiem

Towarzystwa Warszawskiego Przyjaciot Nauk. W 1846 roku otrzymat

obywatelstwo angielskie. Oprécz przywotanej relacji z podrézy oglo-
sit: Letters, literary and political, on Poland. Comprising observations on

Russia and other slavonian nations and tribes (Edynburg 1823).

2 Kitajka - zob. O.Flatt, [Fabryka Ludwika Geyera], w niniejszym tomie.



Antoni Edward Odyniec
Wiersz na parostatku. (W imionniku C.S.)

Wre, szumi, huczy - para wybucha,
Dzwonek zadzwonil - paroplyw plynie.
Chciwie na morskie patrzac glebinie,
Mysle o pieknej Pannie Celinie® -

To jest o wierszach do jej sztambucha.

O wszystkie muzy! O Apollinie!

Dzi$, dzi$ wieszczego dajcie mi ducha:
Niech jak z wod perta, z serca poplynie
Rym, co by pieknej Pannie Celinie
Lénil jako perla §réd jej sztambucha.

Lecz sie kaprysza piekne boginie

1 dumny Febus présb mych nie stucha. -

A tyz tu po co? - Znam cie¢ po minie! -

Tak patrzysz z oczu Pannie Celinie,

Tak mierzysz z pierwszej kartki sztambucha?.

Stdj, stoj! nie strzelaj! - grot twdj nie minie,
A wiesz, ze ranny golab nie grucha.

Precz! ja dzi§ musze mysle¢ jedynie -

Ol nie o pieknej Pannie Celinie,

Ale o wierszach do jej sztambucha.

1 Celina Felicja Franciszka J6zefa Szymanowska (1812-18s5) - c6rka pianistki, Marii Szy-
manowskiej, od 22 lipca 1834 roku zona Adama Mickiewicza.

2 Rysunek Orlowskiego (Amorek strzelajqcy z tuku) [przypis autora]. Aleksander Orlowski
(1777-1832) - polski rysownik, grafik i malarz. Od 1802 roku mieszkat i dzialal w Peters-

burgu.
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Bo jutro - w droge! - w $wiat, nie w pustynie -
Skad wigc ta w sercu tesknota glucha? -

Tam sie duch wzniesie, tam mysl rozwiniel...
Tak!... a my$l o mnie w Pannie Celinie
Zniknie, jak wiersz moj na dnie sztambuchal

Lecz ja! - czy pojde, gdzie Elba® plynie,

Gdzie Mont-Blanc krzepnie lub Wezuw bucha,
llekro¢ serce na péinoc skinie,

Pamie¢ o pieknej Pannie Celinie

Péinocng zorzg zaléni dla ducha.

Petersburg, w maju 1829 r.

ZRODLO: Antoni Edward Odyniec, Wiersz na parostatku. (W imion-
niku C.S.), ,Rocznik Literacki. Pismo zbiorowe”, Wilno 1849, s. 47-48.

Antoni Edward Odyniec (1804-1885) - poeta, pamietnikarz i ttumacz,
czlonek redakeji ,,Gazety Warszawskiej” (1826-1829). W 1829 roku wy-
jechal za granice i wspdlnie z Mickiewiczem zwiedzit zachéd Europy,
co po latach zrelacjonowal w Listach z podrézy.

3 Elba - kalka niemieckiej nazwy rzeki Laby (Elbe).



Zygmunt Krasinski
[Nie znam nic mniej poetycznego...]

Montreux, 14 sierpnia 1830, 10 w nocy
Wyjechalem dzi$ z Genewy, gdzie po powrocie z Chamonix trzy dni
zabawilem. Drugg moja podr6z po Szwajcarii rozpoczalem z naj-
wiekszym poetg Polski?, z naszym Byronem, i z jednym z moich
polskich przyjaciét, oddanym réwniez catkowicie poezji; Leman
przebyli$my statkiem parowym. Nie znam nic mniej poetycznego
jak statek parowy. Ten dym, ktérego kazdy atom jest obliczony, ten
ogien, ktory pali sie wewnatrz matematycznym plomieniem, ten
pomost ogromny zarzucony linami i zaglami?, wszystko to robi na
mym umysle wrazenie dosy¢ suche. Miarowo przecinam fale spo-
sobem rozmierzonym. Nie ma najlzejszej zmiany; ile minut, tyle
fal wody przej$¢ trzeba. Znam naprzdd chéd statku, od poczatku
podrézy widze kierunek, ktéry sie nie zmieni. Co za réznica z 16dkg
wysmukla, wdzieczng, lekka, ktérej maszty otulone zaglami, spa-
dajacymi w $niezystych draperiach! Podmuch wiatru wzdyma je
na chwile i splaszcza, aby podnie$¢ znowu. Z jakg zwinnoscig leci
po falil Wydaje sie, ze ma swojg wole, swéj ped wlasny, ruch zycia;
w parowcu za$ nie wida¢ duszy; wszystko tu jest materig, wszystko
jest pozytywne; nieokreslono$¢, urok niestato$ci i niepewnosci sg
tu stracone; jest to trup ptywajacy. A 16dz jest tabedziem o bialych
pidrach i falistej szyi. Przy tym na statku zawsze jest nieskoriczona
ilo$¢ osob, elegantek i glupcow, niemieckich studentéw i zebrakéow,
bankieréw i kupcow, ludzi rozumnych i blagieréw, i spekulantéw;
i ani jednego, ktory by podziwiat ten krysztal, po ktorym sie §lizga,

1 To jest z Adamem Mickiewiczem, ktérego Krasiniski poznal w Genewie 11 sierpnia 1830
roku. Krasinski z Mickiewiczem i Antonim Edwardem Odyricem odbyli wspolng wy-
cieczke w Alpy, odwiedzajac m.in. Interlaken, Lauterbrunnen, Grindelwald, Meringen
igore Rigi.

2 Jak wigkszo$¢ statkéw parowych z pierwszych dekad x1x wieku jednostka, kt6ra ptynat
Krasinski, byla statkiem zaopatrzonym w maszty i zagle, wykorzystywane w przypadku
pomyslnego wiatru lub awarii maszyny.
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i ztoto stonica, ktdre skrzy sie gwiazdami wsréd fal, wierzchotki ich
ztoci, napelnia wglebienia i kolysze si¢ na ich grzbietach!
1 oto znowu jestem w Montreux w noc spokojnag, wspanialg.

ZRODLO: Zygmunt Krasinski, Dziennik, przektad W[andy] Daleckiej,
w: tenze, Pisma Zygmunta Krasiriskiego, za zezwoleniem rodziny poety
wydal Tadeusz Pini, wydanie krytyczne, zupelne, t. 6: Utwory francu-
skie 1830-1847, LWOW 1904, s.131-133.



Juliusz Stowacki
Statek parowy [fragment]

Na morze statek wylecial parowy;

Wre para, stycha¢ dzwiek zelaza szklanny,
Ajako z plaskiej wieloryba glowy

W niebo srebrzyste tryskajg fontanny,
Tak spod okretu mlyriskim bita kotem
Wytryska piana, a dym leci czotem.

Jeszcze nie rzuce poréwnania, chyba
Stéw mi zabraknie. Ogient wre zamkniety
W drewniano-smolnym fonie wieloryba,
A jako niegdys plynat Jonasz $wiety?,

W lonie okretu bez desek i miedzi,
Wesoto, w licznym towarzystwie $ledzi,

Zapewne nieraz $miejgc sie z klopotu
Trawionych flader, ostryg i czefalow?,
Tak nasz kapitan i wodz packetbotu*
Z pasazerami jak z ttumem wasaléw,
Otyly, wesot, dowcipny i madry,

Nas ma za $ledzie, ostrygi i fladry.

1

N

w

'S

Statek, o ktérym tutaj jest mowa, to , Eptanissos”, ktérym Stowacki odbyt cze$é¢ swojej
podrézy na Wschdd, plynac z wyspy Korfu do Patras.

Jonasz - prorok izraelski, posta¢ z biblijnej Ksiegi Jonasza. Jonasz miat z polecenia Boga
udac sie do Niniwy i wezwa¢ jej mieszkaficow, by zaprzestali niegodziwo$ci. Bojac sie
tej proby, bohater wsiadl na statek ptyngcy w przeciwnym kierunku, a gdy ten spotkata
burza, kazat zatodze wyrzucic si¢ za burte. Jonasz zostat potkniety przez ogromna rybe.
Wypluty przez nig na brzeg, wyruszy! do Niniwy, by spetni¢ polecenie Boga.

Czefal (albo cefal) - duza ryba $rédziemnomorska (zwana tez tepakiem).

Packetbot (ang. packet boat) - maly statek przeznaczony do transportu towaréw i ludzi,
zwykle wedlug ustalonego planu (rozkladu jazdy).
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Tu majtek rudel obraca mosiezny,
Dalej zantejski® sedzia i sedzina,

A miedzy nimi synek niedotezny,
Sedziatko z twarzg zwierzecg kretyna,
Moze przeklenistwo jakiego klienta,
Ubrane w takie cialo jak zwierzeta.

Zdziwiony patrzy na okret i twarze,

Nie wie, co znacza tzy na matki licu,
Nie wie, ze przezent Bog rodzicdw karze.
A nam widniejsze gory na ksiezycu,
Morza przy gorach i na morzach statki,
Niz temu dziecku {zy na oczach matki...

Kapitan krzyknat Virgillem: ,Et tantae,
Tantaene divis coelestibus ira?”®

Na to sie podnidst graf Solomon z Zante”,
Poeta grecki; ucho mu rozdziera

Zmiana wyrazow i kradziez $redniowek,
Wiec chciat poprawi¢ - lecz zalowat stowek.

Moze tez stabos¢: bo predko rekoma
Wziat sie za serce i na dwdch lokai
Glos$no zawotal nazwiskami dwoma;

Bo skoro tylko jeden sie narai,

Zaraz poeta na drugiego krzyczy,

Aby wiedziano, ze dwo6ch w stuzbie liczy.

s Zantejski to jest pochodzacy z Zakintos (Zante), miasta na identycznie nazywajacej si¢
wyspie greckiej, potozonej na Morzu Joriskim (na zachdd od Peloponezu).

¢ Znieksztalcony cytat z inwokacji do Eneidy Wergiliusza. Powinien brzmie¢: ,Tantaene
divis animis caelestibus irae?” (w przekladzie Tadeusza Karylowskiego: ,Wiec gniew
taki i niebian piers pali?”).

7 Solomon z Zante to Dionisios Solomos (1798-1857), romantyczny poeta grecki.
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Wielki poeto! jako miedzy skaty

Rzucony Tytan, tak ty w puchowniczki®
Stracon stabo$cig; a twdj surdut biaty

1 glansowane biate rekawiczki,

1 twoj z ustuznych lokajow paszalik®
Swiadcza, ze jeste$ coxcomb lub migdalik®.

,O znam ja ciebie! ktdrej reka trzyma
Miecz w piorunowg uzbrojony jasno$¢.
Ol znam ja ciebie, krwawymi oczyma
Na $wiat patrzaca, jak na przyszig wlasnos¢”™*
Z takim to niegdy$ do wolno$ci zarem

Przemowit 6w graf i zostal Pindarem.

Gdy go raz wiericem uwiericzyla oda,
Moéwig, ze dzisiaj, co napisze, spali.

Mowia, ze wierszy popalonych szkoda,
Mowig, ze przy nim wszyscy wieszcze mali.
Szkoda, ze zamiast wierszy chowac w szafe,
Czyni z nich co dzied pan graf auto da fé*2.

Przy tym poecie, co byl tak ognistym
Wewnatrz, a z wierzchu drzat jak galareta,
Siedzial na srodku w krzesle roztozystym

»

©

°

=

1

I

Puchowniczki - puchowe poduszki.

Paszalik - prowingja turecka, pozostajaca pod wladza paszy; tu w znaczeniu przeno-
$nym.

Coxcomb (ang.) - fanfaron, bufon, pyszalek. Migdalik - tu: cztowiek przesadnie dbajacy
o swéj wyglad zewnetrzny oraz wlasne wygody.

Zacytowane stowa sg przekladem pierwszej zwrotki Hymnu do wolnosci. Utwor napisat
w maju 1823 roku Dionisios Solomos, a muzyke skomponowat w 1828 roku Nikolaos
Mantzaros. Od 1864 roku pie$n ta jest oficjalnym hymnem narodowym Gregji.

Auto da fé (port. akt wiary) - publiczna deklaracja przyjecia lub odrzucenia religii ka-
tolickiej, zamykajaca proces inkwizycyjny (wytoczony heretykom) i poprzedzajgca eg-
zekucje (spalenie na stosie); tu: znaczenie przenosne.
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Senator, starzec z twarzg Epikteta,
Z u$miechem stodkiej starosci na twarzy,
Z podagra w nogach... z ttumem sekretarzy.

Jeden sekretarz byt jak kropla wody
Podobny... Muzo! cyt! niechaj opinia
Zadna i zadnej nie poniesie szkody.
Taki byt poktad... Dalej biata linia
Od indywiduéw oddzielata masy,

To jest podréznych, ale drugiej klasy.

Tam pod zelazng kolumng komina
Siedzial Grek w czapce czerwonej i Turek
Wzajemnie dymy rzucajac z bursztyna,

A miedzy nimi z thumokdéw pagérek
Z6bttych i czarnych - a koto tej géry
Kuchnia, kuchciki, kucharze i kury.

Przy piersi matek rozptakane dzieci,
Przy bokach starcow stojg flasze z gliny;
Czasem iskierka czerwona wyleci

Z czelusci statku i pomiedzy liny

Blaka sie dtugo, nim zaga$nie smutna
Nie doleciawszy pod namiotu ptétna.

Nad pierwszg klasg cien i lekkie chtody,
Nad drugg klasg cigzy jakas para

1 komin sypie deszczem wracej wody.
Prosze! za czworo nedznego talara
Mozna unikna(¢ piekla... ale za to

W Paryzu nazwg cie arystokratg.

Mito tak plyngé w tym okraglym $wiecie
Po morzu cichym, jasnolazurowym.
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Wkrotce choroba z pokladu wymiecie
Thum pasazerdw i zostawi zdrowym
Odglos dalekiej po salonach czkawki,
Rozlegly poktad i bezludne tawki.

Cicho. Dzieni caly po blekitach bije
Okret krecong machinami skrzelg.

Juz zblekitniato Korfu - juz sie kryje;
Juz sie fortece Santa Maura® biela,

A z drugiej strony przedzielona zwirem
Forteca Turkéw w gorach pod Epirem™.

Ta ani w buriczuk ustrojona konski,
Ani w blyszczace pidro pétksiezyca,
Cicha jak kamien; kiedy zamek jorski
By ustrojona do $lubu dziewica,

Ma kwiat na glowie, tysigc iskier w oku,
Bukiet z latarni portowej u boku.

ZrRODLO: Juliusz Stowacki, Podréz do Ziemi Swigtej z Neapolu [Piesti 2.
Statek parowy, powst. 1836/1837], w: tenze, Pisma posmiertne, wyda-
nie 2, znacznie pomnozone staraniem A. Maleckiego, t.1, Lwow 188s,
s.132-130.

13 Santa Maura - twierdza na greckiej wyspie Lafcada (na potudnie od Korfu), wzniesiona
w poczatkach x1v wieku, od xv do xvi1 wieku nalezgca do Imperium Osmanskiego.
14 Epir - prowincja grecka, lezaca na statym ladzie, naprzeciw wyspy Korfu.



J.M.W...
[Rejs po Wisle]

Kochany Tomaszul!

Patrzac na tutejsze niwy strojne we wdzigki nadobnej matki, na
ten ruch, skrzetnos¢ i zycie, kiedy przy rozpogodzonym podniebiu
wesoly rolnik z pie$nig na ustach podrzyna ztote klosy, weselszym
okiem w przyszto$¢ poglada, jako $wiadek uroczej, wdziecznej przy-
rody, litujesz sie, a przynajmniej zatujesz nas, ktorych koniecznosci
i obowigzki przykuly do muréw miasta. Nie bad7 jednak dumny,
nie patrz na nas okiem litosci, pomny, ze dzisiaj sztuka i przemyst
silnym ramieniem objgwszy potrzeby i checi, o tyle zwigksza pocie-
chy i przyjemnoéci rolnika, o ile sie do nich przytozy. S chwile dla
mieszkancow Warszawy, o ktorych sie wam ani $nito, przy ktérych
zbladtoby w czesci zycie sielskie. Bedac jednej z tych uczestnikiem,
opisze, jesli podotam.

Znasz juz, Tomaszu, i twoi sgsiedzi, tego olbrzyma, ktérego na-
zywajg para, jego zelazng wole, nieobliczone zastosowania. W ostu-
pieniu prawie patrzymy, jak spod jego szybkiej dloni wybiegaja
dziela, do ktdrych sie tylko w czedci czlowiek przylozyl, tysigce
kotek, postuszne jego panowaniu, szybciej od checi dostarczajg
wyrobow zaspokajajacych nie tylko potrzebe, ale nawet zbytek,
wiecie juz o tym, ale c6z dopiero, kiedy ten olbrzym wypowiada
postuszenstwo najsrozszemu zywiotowi, to jest wodzie, niebaczny,
ze jest jej dzieckiem, swe rzady i nad nig rozcigga. Jakiz to uroczy,
wspanialy widok, kiedy zelazny statek, niosgc w tonie albo chle-
bodawecze ptody, albo drogie zycie niejednej rodziny, pedzonej ra-
mieniem tego olbrzyma, uraga wséciektosci wiatru i burzy w dzien
iw nocy, $réd pogodnego nieba lub powleczonego czarng chmura,
przeciw natarczywosci gwattownych nurtéw walczy $mialo, od-
waznie pruje lotem ptaka upokorzone waly, zostawiajgc za sobg
piane, znak rozjatrzonego zuchwalstwem zywiotu.

Wystaw sobie, Tomaszu, Wiste w calej wspaniato$ci, ktora
wystapila z swego toza i pobrzezne zalala niwy. Kilkaset oséb
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zaproszonych uprzejmoscia wlasciciela statku, W[ielmoznego]
Steinkeller!, wsiadto na poktad, a mndstwo widzéw na brzegu za-
ledwie miato czas dlonig lub wzrokiem pozegna¢ ukochane osoby,
w mgnieniu oka ogromne kota bijg spienione nurty rzeki, olbrzym
zaczyna pracowac i wnet statek uniést nas daleko. Co chwila zni-
kaly napietrzone na wzgérzu Wisly budowle, $rodkiem jej fona
pedzilismy do Nowego Dworu, przed nami i za nami wielkie nie-
$cignione zwierciadlo wody, ledwie pozostal czas $réd zadumie-
nia zwréci¢ uwage na migajgce przed nami umajone lasami brzegi,
a dalej wioski. Mineliémy Bielany, a tu juz Tarchomin, dopiero com
ujrzal z krzew6w palac Jablonny, a juz rumienig si¢ mury twierdzy
nowogeorgiewskiej?. Wpadli$my na Narew i zarzucili kotwice przy
wspaniatym i gustownym magazynie Banku Pol[skiego]?, prze-
gladajacym si¢ w czarnym strumieniu. Tu kazdy krétka chwile
spoczynku poswiecit na obejrzenie korzystnej i pieknej okolicy,
na podziwienie groznej twierdzy. Daleki glos dzwonka na statku
zgromadzil wkroétce wedrowcdw. Tu nowe oczarowanie, nowe roz-
kosze nas czekaly. Zachodzace storice rzucato ukosem promienie na
szybko uciekajgce nurty Wisly, juz nie tak szybko z powrotem ucie-
kaly nam brzegi, ale wkrétce noc rozpostarta cienie, krocie gwiazd

1 Piotr Steinkeller (1799-1854) - polski przedsigbiorca i bankier. W 1822 roku wybudo-
wat kopalnie wegla i cynkownie w okolicy Jaworzna. Po przeniesieniu sie z Krakowa
do Warszawy zaangazowatl sie w transport soli. W 1837 roku kupil mlyn parowy na
Solcu, a rok pdzniej (w pazdzierniku) uruchomit szybkie polaczenie Warszawy z Kra-
kowem, a nastepnie z innymi miastami Kongreséwki. W latach 1840-1842 zakupit dwa
statki parowe o napedzie bocznokotowym (zrédia nie podajg ich nazw, ograniczajac
sie do okreslen: statek wiekszy i mniejszy), ktére przez kilka lat byle eksploatowane na
Wisle (najpierw bedac wlasnoscig Steinkellera, a péZniej - Banku Polskiego).

2 Twierdza nowogeorgiewska (w Nowogeorgiewsku, dzisiejszym Modlinie) - kompleks
umocnien, ktérego poczatki siegaja czaséw napoleoriskich. Od 4 grudnia 1830 roku
do kapitulacji 9 pazdziernika 1831 roku twierdza modliriska byta gléwna bazg sit po-
wstanczych. W 1834 roku twierdze Modlin przemianowano na Nowogeorgiewsk i pod
wladaniem Rosjan znacznie rozbudowano.

w

Gustowny magazyn Banku Polskiego - neorenesansowy spichlerz zbozowy, wzniesiony
w Nowym Dworze Mazowieckim na cyplu u ujscia Narwi do Wisly, a zaprojektowany
przez Jana Jakuba Gaya (zob. [Gaz przenosny w Warszawie], w tomie drugim); Bank byt
inwestorem budynku.
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zajrzalo nam w oczy, z zadziwieniem pogladajgc na czarny punkt
$lizgajgcy sie w strone Warszawy. Wesole towarzystwo wystgpito
na poktad, aby nasyci¢ wzrok urokiem obrazu tak zblizonego do
podrézy morskiej. 1 rzeczywiscie, 200 przeszto oséb powierzyto
zycie i los rodzin statkowi, ktory nad trzydziestostopowg* glebig
dzwigat ich z odwagg. Ciemno$¢ nocy, a w niej pograzone lasy
i siota, huk machiny, szum pracujgcych két przeciw pedowi wody,
gwar towarzystwa necity mg dusze do dumania, tysigce mysli krzy-
zowalo sie, dopdki zmordowana snem powieka nie zmusita mnie
do szukania, jak wielu, spoczynku w kajucie.

Kilka godzin nocy walczy} statek z gwaltownym oporem rzeki,
ze $witem powitano mury Warszawy. Ha, jakaz rados¢, tu kazdy
spieszyt do brzegu, aby rzuci¢ si¢ w objecia niecierpliwej rodziny,
przyjazni, poszedlem za drugimi, unoszac pamie¢ czarownej prze-
jazdki i mite uczucia, ktérych, Tomaszu, doswiadczy( tatwo, ale opi-
sa¢ niepodobna. Wierzysz teraz, ze i my mamy nasze przyjemnosci!

ZRODLO: J. M. W..., Artykut nadestany, ,Gazeta Warszawska” 1840,
nr233,s.1-3.

1 Stopa - dawna jednostka dhugosci, réznej wielkosci (liczaca okoto 30 cm).



[Drugi statek Steinkellera]

Gdy codziennie teraz deszcz dokucza, przyjemng bedzie nowina
o nowym przytutku przed tg plaga i o nowej korzysci osiggnionej
dla nas przez nig sama. Zegluga parowa na Wisle, dzieki gorliwo-
$ci pana Steinkellera, zostala onegdaj wzbogacong drugim wiek-
szym statkiem, o sile 45 koni (mniejszy ma tylko site 24 koni). Przy
bulwarze pod tarasami zamkowymi staneta wspaniata 16dz, a 20
strzelnic wyzierajacych z jej boku zdaje sie grozi¢ przybywajacym,
nie ma jednak niebezpieczeristwa; moga wprawdzie rani¢, ale tylko
serca; wspomniane strzelnice sg to okna kajut przepysznie dla
dam urzgdzonych, tak iz zamiast kul mogg tylko przesylac ogniste
spojrzenia. Wstepujac na statek, znajdujemy wszystko, co tylko dla
wygody podréznym moze by¢ pomyslanym, wszystko tchnie gu-
stem, nawet okazalo$cia; stowo angielskie comfort urzeczywistnia
sie tu w calej rozcigglosci znaczenia. Kapitan, p[an] Kaetelhaudt
(ktory dotychczas zajmowat sie zegluga morska)?, odptyngt z nim
z Gdanska 14 b[iezacego] m[iesigca] o 8 rano, przebyl most toruriski
17, 0 6 rano, stangt tegoz dnia o trzy kwadranse na 5 w Nieszawie,
a19, 0 8 wieczorem, pod Warszawg. Caly ten statek z zelaza zostat
w Gdarnisku ztozony przez pana MacLaren?, ktory tez ma ciggly
dozér machin. Cztery kotly dostarczajg pary, w razie pomyslnego
wiatru wspierane sg przez dwa maszty zaglowe. Dlugos¢ pokladu
wynosi stop 137, szerokos¢ 18 (wraz z kotami 29), gleboko idzie sta-
tek na 2,az ciezarem 6 fasztéw?, na 2 stopy 9 cali, ludno$¢ sktada sie
z10 0s0b. Cztery kajuty, dwie meskie i dwie damskie, sg podzielone
na dwie klasy. W jednej klasie kajuta meska zawiera dwadziescia
16zek, a damska szes$¢, okna kolorowe rzucajg przyjemne swiatta

1 Zr6dha nie pozwalaja, niestety, blizej poznaé postaci kapitana.

2 O wspomnianym panu MacLarenie historyczne Zrédla takze milcza.

3 Laszt - dawna jednostka objetosci materialéw sypkich (ok.3000-3500 litréw), dzielaca
sie na 30 korcéw lub 6o szefli.
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w te misterne saloniki, ustrojone w meble mahoniowe; czysta po-
$ciel, gabineciki, szafki, skrytki, skrzynki, stoliki do toalety, rury
dostarczajgce na kazde zgdanie wody wislanej, sprzety kuchenne,
lustra, sofy na sprezynach - zdajg sie uprzedza¢ wszystkie checi
podréznych; lecz jesli w kajutach tej klasy znajdujemy absolutne
zadowolenie, tedy w kajutach pierwszej klasy, celniejszej dla szes-
nastu mezczyzn i czterech dam, mozna zosta¢ zachwyconym; sg to
salony, ktdrych bale wstydzi¢ sie nie powinny. W nich napotkasz
calg wytworno$¢ pokojow magnackich: poztota i mahon ubiegajg
sie w nich o pierwszenistwo ozdoby, trzy duze lustra w zlotych ra-
mach, zgrabne taborety, sofy na sprezynach, pokrytych morg wto-
siang* lub adamaszkiem, stot do gry, wspaniale obicie, posadzka
wystana ceratg drukowang, dwie lampy, piekna porcelana i bogato
zaopatrzona spizarnia - mogg tu bardzo dobrze zastgpi¢ najwy-
kwintniejsze zycie lgdowe. W gtéwnym salonie pierwszej klasy
zmie$ci¢ sie moze 100 0s6b. Przy tym na statku urzgdzona jest
kuchnia parowa dla 100 oséb. Namiot ztozony z drazkéw zelaznych
na poktadzie moze by¢ przyjemnym schronieniem dla pragngcych
mie¢ widok na rzeke. Ster kieruje sie za pomocg mahoniowego
kota. Statek z wierzchu jest ozdobiony herbem i flagami cesar-
skimi. Szybko$¢ pod wode na godzine 1Y mili, a z wodg 3 %2 mili®.

ZRODLO: ,Kurier Warszawski” 1840, nr 280, s.1337-1338.

4 Mora wlosiana - tkanina jednobarwna, ktérej splot daje efekt zblizony do stojéw drzewa.
s Szybko$¢ pod wode i z wodg to, odpowiednio, predko$¢ uzyskiwana przez statek ply-
nacy pod prad i z pradem rzeki. Mila (polska) liczyta 8534 m.



Saska Kepa

Niech nikt nie pomysli, ze mam zamiar Saskg Kepe! oddac na pa-
stwe ostrej satyry, szyderstwa, ironii - chowaj Boze! Bo céz by sie
ze mng stalo, jakze bym tam potem oczy moje pokazal - musial-
bym sie wyrzec wszelkiej przyjemnosci: wsiadania na statek, zno-
szenia najmilszych od milych i niemiltych deptan, ptonienia $réd
tluméw podziwiajgcych dymy i wegle, warczenia kol, trzepocza-
cych po wodzie jakby skrzydtami, cho¢ nie tak lekko jak skrzydla
motyle, wysiadania $réd obawy matek o corki oderwane i blgdzace
w parze, ktdra unosi zelazne statki i stodkie, parne wspomnie-
nia itd., itd., musialbym sie wszystkiego wyrzec. Statki nie przy-
jetyby niestatku na swe ¢wiekowane poklady, nie przyjetyby
niewdziecznego, ktdry za 15 groszy, a mdwigc nowoczesnie - za
pot 6smy kopiejki?, znalazt schronienie, przytutek miedzy goscinne
goscie, stuchal dZzwieku rogowej przenikliwej muzyki, a potem
wys$mial, wyszydzit okrutnie. Tak nie postgpie, a przede wszyst-
kim podziwiam mys§l przejazdzki statkiem parowym na Saska
Kepe. Pierwszy zawsze pan Steinkeller, we wszystkich pomystach
na ozywienie przemyshlu krajowego wplywajgcy, i statki kursu-
jace dzi$ miedzy Warszawg a Saska Kepg sprowadzil. Gdyby loze
Wisly stalsze réwnie jak jej brzegi by¢ mogly, zegluga statkami
parowymi ustalitaby sie zupelnie, a kraj zyskalby na pospiechu
i ulatwieniu transportéw wszelkich artykutéw wodg uskutecznia-
nych. Kiedy za$ Wista nasza, jakby wierna dawnym zwyczajom, nie
moze przyjaé na swe piersi szare ciezszych i innego ksztattu, jak
galary i berlinki, statkéw, dopdki jej nabrzeza ustalone i samego
loza stale toczy¢ nie zmusza, przestawaé musimy na przejazdzkach
bliskich, spacerowych. Jesli nie mozna skierowac tak pieknej mysli

1 Saska Kepa byta w x1x wieku wyspa, ktdra stata sie modnym miejscem rekreacji war-
szawiakow.
2 P6t 6smy to siedem i pok.
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do uzytku, dobrze, ze przynajmniej do przyjemnosci skierowang
by¢ mogla.

Przyjemno$¢ ta wszakze nie jest bez korzysci - nawet podwdj-
nych, a moze i wielorakich. Pierwsza, rzeczywista, jest ozywie-
nie zmartwialej wysepki, ktérg dotad klasa rzemieslnicza w dni
$wiagteczne odwiedzala, dla piwa, obwarzankéw, mleka, $mietany,
kotek i karuzeli. Cel podrézy nieznakomity, bo mato kto szed! na
Kepe dla widokdw, dla zielonosci $wiezszej jak w warszawskich
ogrodach, dla powietrza w Krolikarni i Wilanowie juz wyczerpa-
nego. Nawyknienie i moda tak wyuczyly mieszkaricow Warszawy,
byle wolna chwila i niewolna od pustek kieszen, wyprawia¢ si¢ na
zdobycie $wiezego powietrza w Wilanowie lub Krélikarni, Ze masy
odwiedzajgce owe wiejskie ustronia, przywozgc z sobg warszawskie
powietrze, wiecej zostawiajg swego, jak dostajg $wiezego - dzi§ Wi-
lan6w i Krolikarnia oddychajg warszawskim miejskim powietrzem,
a Warszawa malo bardzo wilanowskim oddycha. Przybyta Saska
Kepa - tanio$¢ przejazdzki neci tam i bogatszych, bo i bogatsi dzi-
siejsi lubig malo albo nic nie wyda¢, a zabawi¢ sie, tak np. bawig sie
cale dni i wieczory kosztem tych, ktdrzy sie png do ich towarzystwa
i chmiel ten, czyli podchmieleni ludzie, po panskich tyczkach ta-
z3cy, zamiast sami w liscie poro$¢, dopomagajg po prostu moznym
w pyche - im wiecej pnacych sie, tym wiecej pychy - albo mchu,
ktory starosé, starozytnos¢ drzewa oznacza. Otz wracam do Sa-
skiej Kepy, za tanie pienigdze oddanej w dziedzictwo tymczasowe,
letnie, mieszkaficom gwarnego miasta. Kepa zyskuje gosci - ob-
warzanki w lepszych gatunkach rozchodzg sie, cygara, dotad mato
znane, odymiajg drzewa, a butelki z winem pekajg obok owsianego
i chmielowego trunku. Gdyby ktdry z przedsiebiorcow zotgdko-
wych miejskich przenidst tam swéj dowcip i swoje widelce i noze,
wkrotce brzegi i wnetrze Kepy zakwitloby w przedmioty zbytku,
jako to w szynki, ozory, befsztyki, kotlety! Jezeli statki dtuzej kurso-
wac beda, statki dzi§ do Banku nalezace?, zawsze Kepa swdj wzrost

3 Steinkeller nie miat szczescia do intereséw: oba statki parowe, mlyn na Solcu w War-
szawie, fabryka maszyn w Zarkach zostaly przejete na rzecz Banku Polskiego z tytutu
zadtuzen.
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winna bedzie panu Steinkeller cho¢ w czesci, jak winien kraj uta-
twione i przyspieszone komunikacje za pomoca kurierskich karet
na wszystkie trakty rozestane?; jak winien bedzie wiekszy wzrost
jeszcze, skoro przyjdzie do skutku zaprowadzenie podobnych karet
(karety bardzo wygodne s3) miedzy miastami wiecej handlowymi
lub fabrycznymi Krélestwa.

Wyobrazcie sobie Paristwo niedziele, godzine czwarta, albo
tez rzuécie okiem w niedziele na zegarek, kiedy czwartg wskazuje.
Brzeg Wisly od Furmariskiej ulicy, gdzie furmanéw juz bardzo mato,
brzeg piaszczysty, tysy, nieréwny, pod nogami umykajacy - ze co
chwila grozi niebezpieczenistwo zmoczenia nogi w trzewiczkach
lub bucikach - pokrywajg go najwykwintniejsze stopy warszawskie,
dla ktorych budynki stawia sam Miller, sam Jekel, Jeger, Heyn lub
Walter, Walter jednak nie 6w Alf inaczej zwany, co Krzyzakom ze-
mste gotowal®. Blyszczg w z6ttych skdrkach gatki zocone, czasem
zlote od lasek, kamizelki z Senatorskiej az ulicy, obwieszone wenec-
kimi faricuchami, w ktérych kieszonkach bzykajg szczeroztote cy-
lindry; mantylki, kardynatki, burnusy, kryspiny® - myslatbys, ze to
na bal lub z balu wracajgce towarzystwo, gdyby baczne i bystre oko
nie dostrzegto w gospodarniejszych rekach plci meskiej - cygara,
plci niewiesciej — w chusteczke owinietych pomararicz i cztery do

4 Steinkeller 1 pazdziernika 1838 roku uruchomit regularng komunikacje dylizansowa
miedzy Warszawa a Krakowem. Jego pojazdy pokonywaly caly dystans w nieco ponad
22 godziny (wliczajac w to postoje i czas na positki). Nieco pdzniej Steinkeller urucho-
mil inne polaczenia.

Jak fatwo si¢ domysli¢, padajg tu nazwiska stawnych warszawskich szewcow, ktdrzy
stawiajg budynki dla damskich stép. Sg to: Jan Miller (albo Miiller; wlasciciel duzej firmy
obuwniczej), Fryderyk August Jekel (albo Jeckel; fabrykant obuwia; ok.1804 - przed 1861),
Fryderyk Jeger (mistrz szewski z ul. Senatorskiej); panowie Heyn (albo Hejn) i Walter

«

to wspolnie dzialajgcy mistrzowie szewscy, majacy swéj warsztat przy ul. Senatorskiej.
Gotujgcy zemste Krzyzakom Walter-Alf jest gléwnym bohaterem powiesci poetyckiej
Mickiewicza Konrad Wallenrod.

Mantyla (albo mantylka, mantilla; fac. mantellum - okrycie) - odmiana szala, wykona-

o

nego z koronki lub cienkiej tkaniny jedwabnej i zarzucanego przez kobiete na glowe
i ramiona. Kardynatka - wierzchni strdj kobiecy, rodzaj pelerynki. Burnus - obszerne
okrycie z grubej welny, z kapturem, bez rekawdw. Kryspina (albo kryza) - okragly, fal-
dowany kolnierz, wykonany z usztywnionej tkaniny.
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pieciu karmelkéw. Statek nadplywa, pasazery zaczynajg gotowaé

sie do ataku i odporu, tokcie z bokdéw wyskakujg dla wzbudzenia

w sgsiadach i towarzyszach uszanowania i utorowania $rod thu-
moéw tryumfalnego przechodu po mularskiej struktury i wyna-
lazku desce. Papa méwi do mamy: - Trzymaj sie mego fraka z tylu,
mama do corki: - Trzymaj sie chustki mojej, a cérka do drobnego

braciszka: - Trzymaj sie, J6ziu, sukienki mojej, tylko nie oberwij

faldow. I tak gesiego, sformowawszy w kilkanascie, kilkadziesigt

ordynkéw - papy na przodzie, Jézie pod fatdami siéstr w koncu -
chciwym wzrokiem przyciagajg statek tak dosy¢ szybko przybywa-
jacy. O pieknosci statku nie mam co mowic, bo juz to wszystkie

handlowe gazety powiedzialy, a terazniejsi czekajacy pasazerowie

co minuta powtarzaja, jakby pochlebiajac zjedna¢ go chcialy, ale

wolno mi powiedzie¢, nie ublizajac wynalazcy i wynalazkowi, ze

wyglada z daleka jak komin ptywajacy - pasem brudnego dymu

znaczy droge od Kepy do Warszawy i od Warszawy do Kepy. Statek
przybyl, ale kolumna ,Gazety” koriczy sie, jutro wsiada¢ bedziemy

i jutro wsigdziemy, po drodze bedziem zagladali nie w oczy, bo

juz to kawalerii na wydaniu obowigzek, ale w serca i w ttomoczki

transportowe, raz blizej, drugi raz dalej od komina.

Mamy predko wsiada¢ na statek, a musze wyznad, ze wsiedli-
by$my predzej i pewniej, gdyby stopnie czy deska prowadzgca na
poklad gwarliwego i huczgcego statku opatrzy¢ sie data w porecze
iw przystepie zachowany byt porzgdek, bo jakkolwiek mitym jest
dla postrzegacza kawalera nieporzadek przy wsiadaniu, niebez-
piecznym moze by¢ dla niejednego, ktéry pragngc z duszy i z du-
szg wskoczy¢ na statek, niechcacy i niespodzianie pod statkiem sie
znajdzie. Pasazerowie calg wesolo$¢, na chwile wstrzymana, moga
swobodniej a bezpieczniej rozwing¢ na statku pod dachem. Tu po-
trzeba od wojazeréw wymagac troche cierpliwosci. Statek przyjatby
wszystkich, gdyby wszystkich pomiescil, a jakkolwiek drogie sg te
chwile na Saskiej Kepie, dla dobra ogétu, dla dobra i szczescia ludz-
kosci nie zawadzi pietnascie minut poczekac na drugi transport,
wspomniawszy jeszcze, ze z takiego po$piechu moze najwieksza
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kleska spas¢ na Warszawe. Bo wyobrazmy sobie, ze tonie mtodzie-
niec dwunastoletni, mtodzieniec, ktéry by moze byt nowym New-
tonem, Kopernikiem, ktdry system calego $wiata odmieni, raczej
nowy wskaze, ktéry Ziemie przewrdci, wzruszy z jej posad, nota
bene - w pokoiku swoim; moze by to byt jaki salonowy lew war-
szawski, co by zatariczyl jak... nie wiem kto, co by dowcipny byt jak
Jules Janin, Karr” i wszyscy ich nasladowcy i krytycy; moze by to,
jesli dziewica mata utonie, byla panna, co by jej brylant wielkiego
Mogota nie uwiédl, ani ztote tzy zadnego lorda lub para nie zmiek-
czyly; wszystko by¢ moze, trzeba sie mie¢ na bacznosci: Newtonow
nie wida¢, tancerzy doskonatych mato, dowcipnych i powaznych
jak Jules Janin - jeden Jules Janin i kilkakro¢ sto tysiecy jego mal-
piarzy, panien takze coraz mniej... na wydaniu, bogatych. Dosy¢
tych czarnych, sepnych a niewabnych mysli, ttumaczac sie jezykow
doskonalych i obficie piszgcych poetéow. Wro¢my do weselszych,
obejrzyjmy statek. Po jednej stronie pod dachem na taweczkach
niewiasty wszystkie, ale z tych jedne s3 niewiastami, bo
nie wiedza, jakie grozi w zyciu niebezpieczeristwo; drugie nie-
stusznie niewiastami zowig, bo jako do$wiadczone wiedzg
iznaja ktopoty i troski tego zycia, mianowicie od plci meskiej, ptci
tygrysiej — drapieznej; wedle starszych stojg mezowie lub synowie
u kolan, wedle mtodszych mtodziericy w asekuracji. Kto z panow
wie, a moze wie, z powiesci, z historii wiekow $rednich, ze sta¢
w asekuracji jest najniebezpieczniej: wszystkie ciosy 6cz nieprzy-
jacielskich padajg na asekurujgcych; jak sie tych w poptoch wprawi,
juz fatwo bedzie zdemontowac rzecz czy dzielo asekurowane. Ot6z
panny siedzg, mlodziez asekuruje; panny obierajg pomararicze,
miodziez z gracjg wyciaga palce po skorki i na znak sentymentu
chowa je do pugilaresu uczud i pamiatek; panny co chwila lekaja
sie jakiego$ balwana, ktorych Wista milionami toczy, mlodziez

7 Gabriel-Jules Janin (1804-1874) - francuski pisarz i krytyk literacki (dramatyczny),
wspotpracownik najwazniejszych pism (,m.in. ,Journal des Débats”, ,Revue des Deux
Mondes”), obdarzony przydomkiem ,ksiecia krytykéw”. Jean Baptiste Alphonse Karr
(1808-1890) - francuski pisarz i dziennikarz, wspétpracownik dziennika ,Le Figaro”.
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perswaduje, ze balwany nie sg niebezpieczne, i juz dziewice nie
trwoza sie mlodziericédw. W $rodku kota zuchwali i zimniejsi palg
cygara,; jest to szajka ztosliwych, co za 15 groszy wlazlszy w prawa
wspoOlpasazerdw, przenikajg wzrokiem i my$lg wszystkie stosunki
i intrygi familijne. Po drugiej stronie statku, gdzie komin, a pod
kominem piec i pieklo, i machina ciezkimi, cyklopowymi oddechy
wzdycha i huka, wolno my$lagcy amatorowie pieknych widokéw
zwracajg wesote oko na Kepe, gdzie ich czeka... niejedna... przy-
jemnos¢. Tu zbidr wszystkiego dobra: ludzie znakomici przeplatani
ojcami spokojniejszymi o los dzieci, po drugiej stronie pomararicze
konsumujgcymi. Podrdz tak krotka, ze zaledwie pot cygara spali¢
mozna, jedne rozmowe rozpoczgé, jedno westchnienie skuteczne
wypuscié, jedno spojrzenie w zamian za pomarancze lub karmelek
odebracl. Brzeg wyspy zbliza sie, nagle z ust kobiet wybiega jedno

»ach!”, bo statek o brzeg tracil, z ust zawsze okrutnych mezczyzn
$miech. Schodzi sie, jak wchodzito, gwarnie, ttumnie, ale bezpiecz-
niej, bo na lad piaszczysty. Pasazerowie rozsypujg sie z poczatku
gromadami, dalej kupkami, a dalej parami lub tréjkami, jesli tego
potrzeba, i kazdy dazy na swdj kalteszal® - na swg $mietane lub
rozbija namiot gospodarski pod drzewem. Witaja Zydéwki z pier-
nikami, na powitanie nikt nie odpowiada, bo dalej wiecej cieka-
wosci, wiecej zbytkowych przedmiotdéw, wiecej drzew, trawy, gosci
i pierniki rumierisze i stodsze czekajg. Wszystkie grupy szkicowaé
niepodobna i nie potrzeba. Niech bawig sie spokojnie pasazery, ja
sobie potem obiore jedne na sielankowa powiastke, a moze sie co
sklei¢ nowego uda.

ZRODrO: Saska Kepa, ,Gazeta Powszechna” 1842, nr 157, s.3-4; nr
158, s. 4.

s Kalteszal (z niem. Kalte Schale - zimna czasza) - nap6j z piwa, cukru i cytryny, poda-
wany na zimno.
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[Joseph Christian] Hamel
[Machina parowa, ktéra sama siebie porusza]

Nade wszystko celujg u nich! machiny. Co dzien sie¢ udoskonalaja
machiny za pomocg pary dzialajgce, a uzytek ich coraz powszech-
niejszym sie staje. Przez nie nie tylko w fabrykach poruszajg rézne
inne machiny, ale tez w niektérych domach gotujg jes¢ i myjg
bielizne. Tkanie materii odbywa sie za pomocg tychze machin.
Ogladatem fabryke, w ktorej jedna taka machina 120 razem warsz-
tatéw tkaczowskich poruszala. Po niektdérych rzekach plywajg
lodzie, za pomocg tychze machin przewozg podréznych i towary.
Ale nie dos¢ tego: w Leeds urzgdzona jest machina parowa, ktéra
sama siebie porusza, wychodzi kanalem czugunnym? o poéttory
mili za miasto, a stamtgd prowadzi partig wegli, 28 wozéw ma-
jaca, z ktérych kazdy do 180 pudéw? ma ciezaru [il. 20]; wypada
wiec, ze ta machina dzwiga 5040 puddéw. Kieruje nig jeden tylko
cztowiek i jednym tylko poruszeniem korby ruch jej przy$piesza
lub zwalnia, posuwa naprzod, w tyt cofa albo zatrzymuje, podtug
potrzeby. Dla samej tej roboty trzymano dawniej 16 koni, z ktérymi
jednak nie mozna bylo tego dokazaé, co dzi$ jeden ten sztuczny
koni dokazuje. Przyznaje sie, iz ze wszystkich ciekawych machin,

1 U nich - to jest u Anglikéw, ktérych nowoczesne technologie miat podczas swej zagra-
nicznej podrdzy poznac Joseph Christian Hamel.

2 Kanat czugunny to tory kolejowe. Nazwa ta stawia pod znakiem zapytania zrédto, z kt6-
rego zostal dokonany przeklad. Relacja Hammela publikowana byta (pod rozmaitymi
tytulami) w prasie niemieckiej, gdzie w miejscu nas interesujacym pada wyrazenie Bahn
von Gusseisen (tor z zeliwa). ,Czugunny” to rusycyzm (ros. czugunnyj), 0znaczajacy ,ze-
liwny”. By¢ moze zatem Zrédtem przekladu byl tekst spisany po rosyjsku? Tekstu, ktory
moglby stanowi¢ podstawe takiego ttumaczenia, nie udalo mi sie, niestety, odnalez¢.

,Machina, ktéra sama siebie porusza” to prawdopodobnie ,Salamanca” lub lokomotywa
blizniacza, zbudowana w systemie opatentowanym przez Blenkinsopa (z dodatkowa
szyng zebata).

3 Pud - dawna rosyjska jednostka masy, mniej wiecej 16,4 kg. W niemieckich wersjach
podaje sie pojemnos¢ wagondw (wozéw) w funtach (7000). To takze wskazywaloby, ze
Zrédlem polskiego przektadu byl raczej tekst rosyjski.
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ktére widywatem, ta mnie najwiecej zadziwiala. Czyni ona zaszczyt
swojemu wynalazcy i zapewne wkrotce powszechnie uzywang by¢
zacznie. W Newcastle juz sg dwie podobnie urzgdzone machiny.
Przyszto mi w tej chwili na mysl, Ze i u nas w Rosji zdarzajg sie bar-
dzo wielkie trudnosci w transporcie soli z Jeziora Eltoniskiego* do
Wolgi, z przyczyny niedostatku karmu i $wiezej wody dla woléw
lub koni; azaliby nie mozna tam podobnej uzy¢ machiny? Nie be-
dacjednak $wiadomym wszystkich okolicznosci miejscowych, nie
moge pewnego o tym da¢ zdania.

ZRODLO: [Joseph Christian] Hamel, Wyjgtek z listu pisanego z Lon-
dynu do jw. ministra spraw wewngtrznych..., ,Gazeta Poznanska” 1814,
nr 98, s.1171-1172.

Joseph Christian Hamel (1788-1862) - urodzony w rodzinie tzw. wol-
zanskich Niemcéw (Niemcow osiedlonych przez Katarzyne Wielkg na
potudniu Rosji) uczony, pozostajacy w stuzbie cara Rosji (jako radca
dworu), czlonek Carskiej Akademii Nauk w Petersburgu, autor wielu
rozpraw naukowych (po$wieconych gtéwnie elektrycznosci). W 1813
roku odbyt podréz po Europie Zachodniej w celu zapoznania sie z no-
woczesng technologia. W 1820 roku zdobyl Mont Blanc.

4 Jezioro Eltoriskie (albo Elton) - stone jezioro potozone w potudniowowschodniej czesci
Rosji, blisko dzisiejszej granicy z Kazachstanem.



Wyjatki z listéw pisanych z Anglii w przedmiotach naukowych
(Wyciag drugi) [fragment]

Koleje zelazne. WidzieliSmy w okolicy Leeds, Darlington,
Stockton, Newcastle upon Tyne i pod Edynburgiem; gdy za$ bu-
dowa tych wszystkich drdg jest malo réznigca sie, przeto dla unik-
nienia powtarzan opiszemy tylko w krétkosci najnowsza z nich, to
jest przez Darlington, Stockton, Wertanckland i Yarm?! przepro-
wadzong, ktora w dniu 27 wrze$nia br. uroczy$cie pierwszy raz
otwartg zostala i ma dlugosci ze wszystkimi odnogami 33 %2 mil
angielskich [il. 21]. [...]

Wszedzie na tej drodze znaczne przekopy i nadsypki sg po-
robione w celu, aby spadki byty tagodne, i rzeczywiscie niwelacja
zdaje sie catkiem by¢ horyzontalng, albowiem tylko p6t cala na
jednym sazniu cigglym podniesienie lub znizenie wynosi. Szyny sg
z zelaza lanego ilezg oparte w niektdrych miejscach na kamieniach,
a w innych na drzewie. Koszta budowy wraz z maszynami i kup-
nem gruntu wyanszlagowane? byly na 92 ooo funtéw szterlingéw,
jednak uczynily 120 ooo takichze funtéw z powodu, iz musiano
bardzo drogo za grunta placié, tak dalece, iz jeden akr angielski®
do 500 funtéw szterlingéw kompanie kosztowat. Cena robotnika
dwa i pdt szylingi dziennie wynosilta. Akcjonisci spodziewajg sie
mie¢ zysku 15 od sta (z myta, ktdre oplacajg transporta w propor-
¢ji péttory penny [o$m polskich groszy] od jednego tonu, czyli
20 cetnardw na jedng mile angielska); po odtrgceniu wydatkéw na

1 Klopot sprawia zidentyfikowanie trzeciej z wymienionych miejscowosci. By¢ moze
chodzi o Wasteland, (dost. nieuzytki), ktére to okreslenie byto odnoszone do réznych
obszaréw eksploatacji gorniczej w hrabstwie Durham. Kolej Stockton - Darlington,
uruchomiona 27 wrze$nia 1825 roku, faktycznie siegata do kopaln, zlokalizowanych
w sasiedztwie Durham.

2 Wyanszlagowa¢ (z niem. Anschlag - szacowanie, taksacja) — sporzadzi¢ kosztorys, za-
projektowac koszty przedsiewzigcia.

3 Akr angielski - jednostka miary powierzchni, odpowiednik 0,4 ha.
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konserwacje i dozdr, ktore rocznie na 2209 funtéw 12 szylingdw
i 9 pencéw sg obrachowane.

Wygotowali$my szczegdtowy opis wszystkich kolei zelaznych
z dotgczeniem rysunkdéw i planu niwelacyjnego®.

Dylizans pierwszy tego rodzaju w Anglii chodzi codziennie
po kolei zelaznej miedzy Darlington i Stockton; w nim i my naszg
podréz odbylismy, ujezdzajgc na godzine siedm mil angielskich®.
Machina parowa chodzgca po tej samej drodze ubiega na godzine
jedenascie mil angielskich, ciagnac za sobg 16 wozdw, z ktérych
kazdy zawiera 40 buszléw® wegli ziemnych. Uzyto tejze maszyny
z poczatku do ciggnienia powozow, lecz poniewaz potrzeba byto
naraz najmniej 400 pasazerow, przeto uzytek jej ograniczaé sie
musiat do transportu samych tylko wegli. Jest ona wcale podiug
nowego sposobu wykonang, albowiem inne maszyny dawniej zbu-
dowane, jak np. ta, ktora chodzi pod Leeds, ma pigte koto z jednej
strony, zebate, ktére chwyta za zeby bedace przy zelaznej kolei,
naumyslnie do tego celu zrobione”; maszyna za$, o ktdrej mowa,
ma tylko cztery zwyczajne kota, waskimi listewkami opatrzone,
ktérym bezposrednio nadajg ruch dwa ttoki, w dwdch cylindrach
chodzace; kola te, czynigc obrét razem z osiami, posuwajg sie
przez samo tarcie po plaskiej kolei zelaznej powyzej wspomnio-
nej, bez zadnych zebéw zbudowanej i do uzytku innych wozéw
stuzacej.

4 Zadnego ze wspomnianych rysunkéw i planéw czytelnicy ,Gazety Warszawskiej” nie
mogli wszakze zobaczy¢.

«

Ow dylizans to pierwowzér wagonu pasazerskiego, pojazd , Experiment”, wybudowany
specjalnie na inauguracje linii Stockton - Darlington, a péZniej - jak wynika z relacji -
uzywany do przewozu pasazeréw z wykorzystaniem trakeji konnej. W inauguracyjnym
przejezdzie 27 wrzesnia 1825 roku , Experiment” nalezat do sktadu, ktdry ciagniety byt
przez, skonstruowang przez George’a Stephensona, lokomotywe ,Locomotion no 1”.

o

Buszel - miara objetosci (pojemnosci), wykorzystywana w krajach anglosaskich (ok. 36,37
litrow).

N

Zob.[Joseph Christian] Hamel, [Machina parowa, ktéra sama siebie porusza], w niniej-
szym tomie.
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W Leigh pod Edynburgiem w fabryce pana Burstall pokazy-
wano nam nowo zrobiony kocz parowy?®, ktdry nie po drodze ze-
laznej, lecz po pospolitym chaussée® chodzi¢ moze i periodyczng
podro6z do Londynu za dwa miesigce odbywac zacznie. Wynalazek
zasadza sie na tym, iz maszyna parowa nie ciggnie oddzielnego nic
za sobg, lecz jest razem z powozem na tych samych czterech kotach
pomieszczona i czesci jej symetrycznie rozdzielone.

ZRODLO: Wyjgtki z listéw pisanych z Anglii w przedmiotach naukowych.
(Wycigg drugi), ,Gazeta Warszawska” 1825, nr 186, s.2500.

s Timothy Burstall (1776-1860) wybudowal pierwszy parowy pojazd drogowy w 1824
roku, za$ rok pézniej otrzymat na ten pojazd patent. Zaden ze zbudowanych pojazdéw
drogowych nie wszedt do normalnej eksploatacji. W historii transportu i kolejnictwa
Burstall zapisal si¢ za sprawg lokomotywy ,Sans Pareil”, zgloszonej do konkursu pod Ra-
inhill w 1829 roku. Konkurs, nazywany w angielskiej prasie , bitwg o lokomotywe”, a ma-
jacy wytoni¢ maszyne do obstugi budowanej linii Manchester - Liverpool, zakoniczyt
sie zwycigstwem lokomotywy ,Rocket”, skonstruowanej przez George’a Stephensona.
Chaussée (franc. - wym. szose, stad szosa) - droga o utwardzonej nawierzchni, usypana

©

z drobnych kamieni, spajanych niekiedy wapnem (fr.chaux, stad nazwa drogi).



[Smieré Williama Huskissona]

Cala Anglia w ciezkim pograzona jest smutku z powodu okropnej
$mierci jednego z najznakomitszych swoich mezéw. Huskisson®
padt ofiarg jednej z najpiekniejszych uroczystosci narodowych,
to jest otwarcia drogi zelaznej z Liverpool do Manszestru?; jed-
nego z tych wielkich wynalazkéw, ktérymi wiek x1x wszystkie
inne przewyzsza. Wielka ta uroczysto$¢ w oka mgnieniu w po-
sepng zmienila sie zalobe. Jeszcze nigdy miasto Liverpool nie bylo
tak napelnione cudzoziemcami i mnéstwem przybylych rodakéw
jak w dniu 15 wrze$nia. Wiele os6b znakomitych znajdowalo sie
w tej liczbie. Bilety, za ktérymi mozna bylo znajdowac sie na tej
uroczysto$ci, niezmiernie drogo ptacono. Pojazdy mialy wyruszy¢
o godzinie 10, oczekiwano tylko na ksiecia Wellingtona?, ktory
o kwadransie na jedenastg pokazal sie z licznym orszakiem. Po obu
stronach tego zelaznego goscirica tysigce ludu oczekiwato na to
szczegblne widowisko. W godzine pdzniej wyruszyly pojazdy, albo
raczej te machiny parowe, w nastepujacym porzadku: ,Feniks” -
zielony, ,Gwiazda Pélnocna” - z6lta, ,Rakieta” - jasnoniebieska,
,Kometa” - ciemnoczerwona, ,Dart” - purpurowy, ,Arrow” - bla-
doczerwony, ,Meteor” - brunatny. Pojazd krdlewski, ,Northum-
brian”, w ktorym si¢ ksigze Wellingtonu tudziez dyrektorowie
towarzystwa znajdowali, jechal po drugiej linii, zupelnie dla siebie

1 William Huskisson (1770-1830) - angielski finansista, wieloletni czlonek parlamentu,
przewodniczacy 1zby Handlu. Do historii przeszedt jako pierwsza ofiara kolei: Huskis-
son zmart w wyniku odniesionych ran podczas inauguracji linii Manchester - Liverpool,
15 wrzesnia 1830 roku. Miejsce tragedii upamietnia dzi$ plyta pamigtkowa.

N

Otwarta 15 wrze$nia 1830 roku linia byla pierwsza, ktéra wybudowana zostata z mysla
o przewozie pasazeréw i zastosowaniu wylgcznie trakeji parowej. Wezegniejsza o 5 lat
linia Stockton - Darligton, podobnie jak wiele péZniejszych, przeznaczona byla do
przewozu towardw (wegla) i stosowala zamiennie trakcje parowg i konng.

Pierwszy Ksigze Wellington (Arthur Wellesley) w czasie, na kt6ry przypadta inauguracja

w

linii Manchester - Liverpool, piastowat funkcje premiera rzadu.
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oddzielng drogg, tak iz raz mogt by¢ na samym przodzie, drugi raz
w tyle wszystkich pozostac*.

W Parkside, gdzie sie pojazdy zatrzyma¢ mialy, stanal najpierw
y2Northumbrian”. Nagle wpada kto$ od zatrzymanych w tyle pojaz-
déw i wola o chirurga, oswiadczajgc, ze Huskisson $miertelnie jest
raniony. Nikt zrazu wierzy¢ nie chcial, azeby z siedmiuset os6b,
ktore skladaly ten orszak, okropny cios uderzy¢ mial w jednego
Huskissona! Wkrétce atoli znaleziono go w najbolesniejszym stanie
tak dalece, iz wszelki ratunek byt daremny. Nieszczescie to stalo sie
podtug najpodobniejszego do prawdy opowiadania tym sposobem,
ze gdy ,Northumbrian” zatrzymal sie w Parkside, niektére osoby
z tylnego pojazdu, ktéry byt do niego przywigzany, powysiadaly
dla przypatrzenia si¢ drodze; pomiedzy tymi znajdowat sie Hu-
skisson. Wtem nadbiegta ,Rakieta”; nie masz innej ucieczki, jak
do pojazdu na powrdt. Wszyscy wsiadajg czym predzej. Huskisson
jest ostatni, utraca rownowage, z szybko$cig btyskawicy przebiega
»Rakieta”, zahacza go i rzuca pod kola. Nieszczescie to bytoby wie-
cej 0s6b spotkato, gdyby Czlonek Parlamentowy, pan Holmes?, nie
byt wczesniej na nie zawotal, azeby sie jak najmocniej przyparty

do ,Northumbriana”.

Chwila ta sprawila okropng trwoge i zamieszanie. Ksigze Wel-
lington, wypadkiem tym przerazony, chciat juz powraca¢ do Liver-
poolizaledwie dal sie nakloni¢ dyrektorom do dokonczenia jazdy.
Dopiero po 8 godzinie wieczorem wrécono do Liverpool, gdzie
nieszcze$liwy Huskisson zaraz we trzy kwadranse, na reku niepo-
cieszonej matzonki swej, zakoriczyl zycie. Osobliwszg jest rzecza,
ze na bramie tej nowej drogi umieszczony byl napis: ,Huskisson
i wolno$¢ handlu”, tak jakby wraz z imieniem przeznaczone mu
bylo zycie swe na niej potozy¢. Okropny ten wypadek w calym

4 Linia Manchester - Liverpool na calym swym przebiegu byla linig dwutorowa. Wy-
korzystano to w dniu inauguracji: 7 pojazdéw poruszato sie jeden za drugim jednym
torem, za$ sklad z ksieciem korzystat z drugiego.

s William Holmes (1779-1851) - angielski polityk torysowski i cztonek parlamentu (przez
28 lat).
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miescie Liverpool sprawit najwieksze zasmucenie i przygotowania
do uroczystych obchodéw nagle zamienily sie w obrzadek pogrze-
bowy. Huskisson miat lat 60 i Zadnego nie zostawil potomstwa.

7ZRODLO: ,,Gazeta Krakowska” 1830, nr 83, s.335-336.



Droga kolejna z Manchester do Liverpool

Zbyteczng byloby tu rzeczg rozwodzic si¢ nad tym, jak wazne korzy-
$ci dla wielkich przedsiewzie¢ handlowych wynikajg z oszczedzania
czasu na przewozie towardw i zachowanej regularnosci w dosta-
wianiu tychze. Manchester stat sie wielkg faktorig na bawelniane
wyroby dla wszystkich niemal krajow Ziemi. A jakkolwiek wodne
jego zwiazki dla zbyt wygdrowanego tam rekodzielnictwa sg teraz
niedostatecznymi, wszelako wzrost przemystu i ludnosci swojej
winno to miasto zaprowadzeniu kanalowej zeglugi do Liverpoolu,
co najwidoczniej stad sie okazuje, ze od roku 1760, w ktérym bu-
dowe kanatu Bridgewater® rozpoczeto, az do 1824 liczba jego miesz-
karficédw z 22 000 urosta do 150 0oo gléw. Machin za$ parowych
od roku 1790, w ktérym pierwszg tam zaprowadzono, az do 1824
roku wiecej niz 200 przybylo.

Budowe drogi kolejnej do Liverpool zaczeto wr.1826 pod kierun-
kiem inzyniera Stephensona. Chciano jg poprowadzi¢ w najprostszej
linii, lecz powierzchnia gruntu staneta temu na przeszkodzie. Mu-
siano wiec budowac¢ podziemne podkopy (tunnels), znosi¢ wzgbrza,
robi¢ nasypy, stawia¢ mosty na wawozach i nad kanalami, osusza¢
bagna, sypa¢ groble, z ktorych jedna, idgca przez trzesawisko Chat
Moss?, trzy ¢wierci mili jest dtuga. Zbudowanie tej grobli uwazanym
byto w parlamencie za ledwo podobne, a przez bieglych znawcéw
koszta tego przedsiewzieciana 1400 ooo talaréw obliczono. W wy-
konaniu za$ nie przeniosly 194 ooo talar[6w]. Trzesawisko to jest
tak grzaskie, ze w czasie najwiekszej posuchy bydto po nim chodzi¢

1 Kanal Bridgewater - kanat w péinocnozachodniej Anglii, taczacy miejscowosci Leigh,
Manchester i Runcorn, oddany do uzytku w 1761 roku z przeznaczeniem do transportu
wegla.

2 Chat Moss - podmokly obszar, rozciggajacy si¢ w odlegto$ci 8 km na zachéd od Man-
chesteru. Pokonanie trzesawiska bylo wyzwaniem dla budowniczych kolei Manche-
ster - Liverpool.
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nie moze. Podstawg jego jest piasek z gling zmieszany, na ktérych
lezy poklad ziemi roélinnej, od 10 do 35 stép gleboki. Z niezmier-
nym trudem trzesawisko to osuszono w czesci, na wschodnim jego
brzegu usypano groble 20 stop wysoka, ktdra jednak dla ciezaru
swego coraz glebiej zapadata w bagno jg pochlaniajace. Musiano
wiec groble nasypywad coraz wyzej, az wreszcie wytrwala praca
umocnila te droge zwirem i piaskiem, i uczynita jg zdolng do przy-
jecia kolei zelaznej, ktéra na drewnianych podktadach spoczywa.
Kolej ta wchodzi do Liverpool podziemnym podkopem po
plaszczyznie pochytej i tym sposobem dosiega samej przystani, nie
przebiegajac zadnej ulicy. Podkop ten jest 22 stép szeroki, 16 wy-
soki, a cata jego dtugo$¢ 6750 stop wynosi®. Wejscie do pakhauzu*
towarzystwa akcjonariuszéw jest podziemiem na 46 stop szerokim;
ponad nim znajdujg sie sklady, skad przez drzwi w podtodze poro-
bione faduja sie i wyprdzniajg wozy z wielkim pospiechem. Dla uta-
twienia rob6t i ruchéw urzadzone sa w tym podziemiu cztery koleje.
Stad to zaczyna sie wznosi¢ pochyla droga podziemna, w prostej
linii 5919 stop dluga, o jednostajnym wszedzie spadku po 1 stopie
na kazde 48 stdp. Znaczng cze$¢ tego podziemia wykuto w skale
piaskowca, gdzie obeszlo sie¢ bez murowanych podpér i sklepien,
ktore w miekkiej ziemi budowac musiano w ksztalcie wielkich ar-
kad. Robota podziemia, w r.1828 ukorniczona, kosztowala 243 ooo
talaréw. Podziemie to jest wybielone i lampami gazowymi o$wie-
cone. W gérnym koricu zamienia si¢ w obszerng grote, wykutg
w skale 0 40 stop pod powierzchnig ziemi®. Stad idzie mniejsza pod-
ziemna droga prowadzgca w gdre na plac miasta Liverpool, gdzie

3 Tunel Wapping (zwany tez Edge Hill) liczyt 2030 m, taczyt po spadku stacje Edge Hill
z nabrzezem Wapping i stuzyl wylacznie do ruchu towarowego. W poczatkowym okre-
sie jego eksploatacji sktady przeprowadzane byly przez tunel z uzyciem stacjonarnej
maszyny parowe;j.

4 Pakhauz - zesp6t magazynéw portowych. Tu chodzi o magazyny ulokowane w sasiedz-
twie nabrzeza Wapping.

«

,Obszerna grota” jest okresleniem mocno nieprecyzyjnym. Tunel Wapping zaczynat
sie (miat wschodni portal) w tzw. wykopie Cavendisha, gdzie ulokowana byla stacja
Edge Hill.
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jest gtdwne stanowisko wozéw parowych®. Nad grotg podziemng
wznoszg si¢ w ksztalcie kolumn dwa kominy, nalezace do machin
parowych, ktérymi tadowne wozy po kolei pochylej ciggnione sa
pod gbre w podziemiu. Na wschéd od obu wymienionych podzie-
miéw idzie droga przez brame maurowskiej architektury, ktora
aczy z sobg obie budowle mieszczace machiny parowe, i tworzy
gltowny wjazd do stacji liverpoolskich?, jak to przedstawiajg za-
Iaczone dwie pierwsze ryciny z podpisami: Wejscie do podziemia
w Liverpoolu i Maurowska brama [il.22, 23].

W dalszym biegu zelazna kolej z Liverpoolu do Manchester
przechodzi znowu przy wsi Wawertree przez podziemie w twar-
dej skale wykute, na godzine drogi dlugie, prawie o 70 stép pod
powierzchnig ziemi®. Ponad podziemiem zbudowany jest most
taczacy drogi bite po obu stronach kolei potozone, jak to wida¢ na
trzeciej rycinie [il. 24]°. Przy robocie podziemia pod Wawertree wy-
dobyto péttora miliona stép kubicz[nych] kamieni, ktére uzyto do
budowy mostéw i muréw umacniajacych droge.

Nastepnie kolej liverpoolska, przebieglszy kosztowng gro-
ble na trzesawisku usypang, zbliza si¢ ku dolinie Sankey, prze-
rznietej wzdtuz kanatem, ktorg przebywa po wspanialym moscie
(drogociggu), nieprzeszkadzajgcym bynajmniej zegludze statkow
plywajacych po kanale. Drogociag ten wsparty jest na dziewieciu

6 Od stacji Edge Hill do koricowej stacji pasazerskiej przy Crown Street linia wznosita
sie, biegnac krétkim (liczagcym 262 m) tunelem. Tu takze ruch sktadéw odbywat sie
z uzyciem stacjonarnej maszyny parowej.

N

Okazata brama (w stylu mauretariskim) spajata od wschodniej strony oba brzegi tzw. wy-
kopu Cavendisha. Na zachdd od bramy rozciagaly sie tory stacji Edge Hill (gdzie przyla-
czano lub odlgczano od sktadéw lokomotywy). Okreslenie ,stacje liverpoolskie” odnosi
sie do stacji Edge Hill i potozonego za tunelem terminalu pasazerskiego przy Crown
Street (wzglednie jeszcze do koricowej stacji towarowej, polozonej za tunelem towa-
rowym i przy nabrzezu Wapping).

o

Znéw niescisto$é: na wschdd od stacji Edge Hill linia poprowadzona byla nie tunelem
(,podziemiem”), a bardzo gtebokim wykopem, przecinajagcym na dystansie okoto 3200 m
zbudowane z piaskowcéw wzniesienie Mount Olive. W najglebszym miejscu wykop
miat okolo 24 m (tj. 80 stdp), zas$ jego szeroko$¢ wynosila nieco ponad 6 m (20 st6p).

©

Na rycinie wida¢ oczywiscie nie tunel, a gleboki wykop, przez ktdry przerzucony jest most.
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arkadach, z ktérych kazda 5o stép szeroka i 60-70 wysoka. Filary
arkad spoczywaja na palach gteboko w ziemie wbitych. Czwarta
rycina przedstawia widok tego drogociggu. Niedaleko stad, przy
miasteczku Newton, kolej przebywa dos¢ gleboki wawéz po usypa-
nej tamie i po moscie o czterech arkadach. Pod jedng z tych arkad
przechodzi droga zwyczajna, a pod drugg plynie rzeka. W dalszym
biegu kolej nasza idzie przez rozkopang i zréwnang gore, z kto-
rej dobyto 2 400 000 stop kubl[icznych] gliny i piasku; po czym
schodzi sie z kolejg zelazng od Kenyon i Leigh idgcg*®. Tu dopiero
zaczyna sie wspomniana grobla przez trzesawisko Chat Moss. Po
godzinie drogi kolej idzie przez most ponad kanalem Bridgewater
zbudowanym. Réwniez do Manchesteru wchodzi droga kolejna po
mosdcie nad rzekg Irwell, a w koricu przebiega drogocigg o 22 arka-
dach, po ktérym przybywa na stacje w samym miescie.

Po tej podwdjnej kolei, na ktérej budowe zawigzane towarzy-
stwo wydato 5750 0oo talar[6w], przejezdza w ciggu roku 400 000
podréznych samojazdami parowymi, ktore 6342 razy na rok odby-
waja droge miedzy Manchester i Liverpoolem [il. 25]. Codziennie
w $rednim przecieciu jezdzi po tej kolei 1020 ludzi i 640 beczek towa-
réw. Zysk przedsigbiorcdw wr.1832 wynosit 228 ooo talaréw, z kté-
rego ptacono po 9 procentu na dywidende miedzy akcjonariuszéw.

Lzejsze samojazdy odbywajg calg podréz w 45 minutach, inne
w péttorej do 2 godzin. Naprawa samojazddw kosztuje rocznie
114 000, dozdr za$ i utrzymanie kolei 40 ooo talaréw. Podrézny
moze wzigé 6o funtéw tadunku i placi od 7 do 12 zlp. za podréz
sze$ciomilows, a to wedtug powozu, jakim jedzie.

ZRODLO: Droga kolejna z Manchester do Liverpool, ,Magazyn Po-
wszechny” 18306, nr 115, s. 915, 918.

10 Linia Liverpool - Manchester schodzi si¢ z linig Bolton & Leigh (najstarsza w regionie)
na stacji Bolton Junction (zlokalizowanej na terenie miejscowosci Kenyon).



Koleje w Belgii. Z pamietnikow pewnego podrozujacego

Nie mogtem si¢ oddali¢ z Brukseli, a w ogdlnosci z Belgii, tego
najwiekszym przemystem na statym europejskim lgdzie odznacza-
jacego sie panistwa, nie przejechawszy sie¢ wprzddy po zelaznych
jego kolejach, ktore w naszych czasach tak stawnymi sie staly. Do-
znatem wielkich trudnosci w uskutecznieniu mego zamiaru; albo-
wiem wiecej péttora tysigca ludzi jednegoz ze mng bylo Zyczenia,
ize wszystkich stron, badz pieszo, badz konno, badZ w omnibusach,
do ogniska zelaznych kolei spieszyli. Ze wszystkich ulic miasta sypali
sie rojem na miejsce, gdzie byly do nabycia bilety; bo chociaz o$m
0s6b je rozdawato i dla poskramiania wielkiego natloku na strazy
nie zbywalo, przeciez on burzliwg i, rzec by mozna, zbuntowang
przedstawiat tluszcze. Zewszad widac bylo tylko checig jazdy roz-
ognione twarze i wyciggnione ramiona; bez ustanku stycha¢ bylo
na przemiany wrzaskliwe odzywajace sie glosy: Ah, mon Dieu! Ils
me pressent!, ils m'ecrassent!, une voiture pour Anvers!, un phaéton
pour Gand!, un landeau pour Louvain!*

Szczedciem, ze urzednicy rozdawajacy bilety obwarowani byli
mocngkratg, w ktdrej owalne otwory sie znajdowaly; przez taki to otwor
wysuwa urzednik reke i odebrawszy pienigdze, wydaje bilet zgdany.

Pojedziesz lub nie pojedziesz? Ot6z wielkie pytanie, ktdre
w tym miejscu sie rozstrzyga. Dwadziescia rak ci$nie sie w jednej
chwili, a przez natlok i potrgcanie pelzng najpiekniejsze nadzieje.
1w tym miejscu zdarza sie najcze$ciej, iz przemoc i przypadek maja
prawo za sobg i odnoszg zwyciestwo.

1 Franc.: ,Och, méj Boze! Oni mnie gniota! Oni mnie cisng! Jeden na pojazd do Antwerpii!
na faeton do Gandawy!, nalando do Louvain!”. Wystepujace tu zréznicowanie biletéw
ma odpowiada¢ typom (klasom) eksploatowanych wagondéw (ktérych nazwy wziete zo-
staly z nazw pojazdéw konnych). W 1838 roku podrézny miat faktycznie do wyboru cztery
nastepujace klasy: berlines (najdrozsza), diligences, chars-a-bancs, waggons (najtarisza).
Zob. Tarif du prix des places, w: M. de W., Promenades sur le chemin de fer, Bruxelles 1838.
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Podczas tego zgielku odzywa sie glos dzwonka. Nadeszla szcze-
$liwa chwila, po ktorej nie czekajg ani minuty, a po jej uptynieciu
pozostajgcy muszg z cierpliwo$cig na drugg oczekiwaé jazde. Ja
miatem to szcze$cie pozyska¢ dla siebie miejsce i swobodnie mo-
glem uzywa¢ owocu mojego trudu. Cate towarzystwo podrdzne
skladalo sie przeszto z 1800 0séb obojej pici, ré6znego wieku, stanu
i zarobku. Gdyby zelazna kolej ta byla nas zaniosta na pustg wyspe,
karawana ta bylaby dostateczng do zaludnienia catego miasta. Na
przodzie dlugiego rzedu powozéw (wagonéw) dwie olbrzymie
machiny wydawaly przytlumiony ryk, wychodzacy z ich wnetrza;
czarny, gesty dym, buchajacy z ich nozdrzy, parskajacych rzesistymi
iskrami, zapowiadal niecierpliwos$¢ tych szczegélnych, nieskro-
witych?, a jednak tak postusznych rumakéw. Sadze, iz najlepsze
moge da¢ wyobrazenie o po$piechu naszej jazdy, gdy powiem, ze-
$my jak wiatr lecieli. Poréwnanie to jest wprawdzie zwyczajne,
lecz istotne; gdy$my bowiem wyjezdzali, wial wiatr poludniowy,
a podczas naszej jazdy zaczal nagle da¢ z péinocy. Rzeczg istotng
jest to, zesmy w sze$ciu minutach jedng pocztowa mile (4 kilome-
try) ujechali. Niechze wiec Czytelnik te §pieszng jazde naszg sam
obliczy. Chciatem pojrze¢ na gosciniec, po ktérymesmy lecieli; lecz
oko sie $ciemnito, glowa sie zawrdcila, a przeto niepodobna byto
wykonac tego zamystu. Drzewa jak dzialowe kule przemykaly; na
zaden sposob na bok spojrze¢ nie moglem, bytem wiec przymu-
szonym zwraca¢ oko zawsze naprzdd siebie, w odleglo$¢. Wsie,
lasy, gdry pojawialy sie i niknety w oka mgnieniu; zdawalo sie, iz
wszystko w nieustannym bylo taiicu. Nie czujgc by najmniejszego
wstrzg$nienia, siedziatem sobie wygodnie oparty na poduszce, jak
gdybym sie na miekkiej sofie w mym pokoju rozpieral.

Zaledwie miatem czas o czyms$ pomysli¢, a juzesmy w Malines®
staneli. Tu jest punkt centralny tej wielkiej zelaznej siatki, z kto-
rej wszystkie wychodzg nitki i na wszystkie korice sie rozbiegajg.

2 Nieskrowity - nieskromny.
3 Malines to francuska nazwa flamandzkiego (belgijskiego) miasta Mechelen.
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Ten punkt centralny sklada si¢ z wielkiej réwniny, poprzerzyna-
nej nowymi kolejami, pomiedzy ktérymi stojg spaniate magazyny,
gmachy urzedowe, domy goscinne itd. Réwnina ta jest o sze$¢ mil
od Malines oddalong, poniewaz tameczny magistrat miejski nie
bardzo sprzyjajgcy postepom kolei zelaznych w samym miescie;
ale podobno pozaluje swego uporu, gdyz wkrétce w tym miejscu
utworzy sie nowe miasto, a dawne Malines opuszczonym zostanie.

Na tej réwninie zbiegaja sie zewszad powozy dla wymiany
podréznych i przywiezienia ich na pozgdane miejsce. W chwili na-
szego przyjazdu przybyli podrézni z Antwerpii, Leodii*, Gandawy
i Brukseli; umilajgce storice o§wiecalo te scene, ktéra przewyzsza
wszelkie wyobrazenie; towarzystwo nasze skladato sie wiecej niz
z trzech tysiecy ludzi, ktorzy jednej chwili ujrzeli sie w to miej-
sce przeniesionymi: bogacze, ubodzy, mlodziez, starcy, wojskowi,
urzednicy, weglarze, eleganci, damy, wie$niaczki, w dziwnej mie-
szaninie tworzyli widok, ktérego opisa¢ niepodobna.

Zagrzmiala traba..., a zmieszana réznobarwna ludno$¢ ta two-
rzyta znowu tylko cztery linie przeslicznych powozéw, za chwile
wszystko znikneto, réwnina oprézniong zostala, a wiecej niz trzy
tysigce ludzi uleciatlo na wszystkie konce kraju; atoli niedtugo
czekac trzeba, a taz sama réwnina zaludnia sie znowu innymi
podréznymi.

Belgia przez zalozenie kolei zelaznych we trzech latach caly
staly lad zelektryzowala. Linie idgce przez Antwerpie, Gandawe,
Malines, Tirlemont® az do granic sie ciggng. Wszystkie sgsied-
nie paristwa podajg im ramiona; Francja otwiera dla nich Paryz;
Prusy juz az do Kolonii linie pociggng¢ sie zobowigzaly. Nie za
dlugo mozna bedzie w dziesieciu godzinach dostac sie z Brukseli
do Paryza (250 mil), a potem do Berlina, Warszawy, Petersburga,
aw przeciagu dziewieciu do dziesieciu dni przez Wieden i Medio-
lan do Neapolu.

4 Leodia (fac. Leodium) to inaczej Liége, najwiekszy osrodek Belgii francuskojezycznej.
s Tirlemont to francuska nazwa belgijskiego miasta Tienen we Flandrii.
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Zaiste, koleje zelazne utworzone sg dlatego, aby wszystkie
narody, zblizywszy sie do siebie, bratnie sobie dlonie podaly. Lecz
bede ja mégt tak serdecznie przycisngé do mego serca réwnie Ro-
sjanina, Turka, Francuza, jak przyciskam mego rodaka? Moze nie,

lecz moje dzieci.

ZRODLO: Koleje w Belgii. Z pamigtnikéw pewnego podrdzujgcego,
,+Rozmaitosci. Pismo dodatkowe do Gazety Lwowskiej” 1838, nr 30,
s.238-239. Material byl wielokrotnie przedrukowywany i ukazat sie
m.in. w: ,Gazecie Warszawskiej” (1838, nr 203), ,Korespondencie”
(1838, nr 207-208), ,Wiadomosciach Handlowych i Przemystowych”
(1838, nr 210) i ,Gazecie Wielkiego Ksiestwa Poznanskiego” (1838,
nr 184-185).



[Karol Teodor] Soczyriski
Otwarcie kolei Zelaznej z Paryza do Saint Germain-en-Laye
(Z pism senatora Soczyniskiego)

Od chwili wydanego z strony rzadu francuskiego pod dniem g lipca
1835 zatwierdzenia kolei zelaznych, z Paryza do St. Germain pro-
wadzi¢ majgcych, rozpoczete roboty z takim skutkiem posuwane
byty, ze juz pierwszych dni sierpnia biezgcego roku dzieto olbrzy-
mie koriczono®. Ze za$ w dniu 27 sierpnia przypadata wtasnie
epoka po$wiecenia ko$ciota w St. Germain, w ktdrej caly niemal
Paryz miejsce to odwiedza¢ zwykl, postanowili tedy kolei rzeczo-
nej przedsiebiorcy, azeby w tym dniu jedna przynajmniej kolej
zelazna?, dostatecznie przygotowana, otwartg by¢ mogla. Jakoz
dobrze wyrachowany przemyst nie zawiodl powzietych nadziei;
naplyw albowiem ciekawych i spacerujgcych, a z drugiej strony za
targiem i przedazg uganiajacych, tak byt wielki, ze nie tylko wro-
cil towarzystwu podwoéjne naktady na robotnika, od rana do wie-
czoraiod wieczora do rana nad koleja pracujacego; ale co wigksze,
ogromnym nadmiarem czystego zysku stowarzyszonych pocieszy}.

Przed otwarciem kolei odbyte proby podrdzy jak najlepiej sie
udatly; niebawem ogloszono dzieri i godzine otwarcia, a kolosalnej
miary i pelne 0zd6b i barw uwiadomienia, krociami po rogach ulic
rozlepione, w najodleglejszych ustroniach stolicy milionowymi
usty odczytywane i powtarzane, do najwyzszego szczytu wznio-
sty ciekawo$¢ publiczng, a tym wiecej paryzan, ktérych wrodzona
wesolosé¢ i zywos¢, lada drobiazgiem tatwo ruchliwa, wybuchajaca,
granic tez nie miala.

Plac Europy (Place de 'Europe), na konicu pieknej ulicy Rivoli,
przez Napoleona niegdys zalozonej, byl punktem wyjazdu z Paryza

1 Linia kolejowa, faczaca Paryz z Saint Germain-en-Laye, byla jedna z pierwszych zbu-
dowanych na terenie Francji i pierwsza wybiegajaca ze stolicy. Uruchomiona zostata
24 sierpnia 1837 roku.

2 Linia do Saint Germain-en-Laye byla zaprojektowana jako dwutorowa. W dniach uro-
czystego otwarcia - jak wynika z relacji - gotowy byt do ruchu tylko jeden tor.
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[il. 20]; lecz tymczasowo; p6zniej albowiem, po zatatwieniu umowy
z prywatnymi co do nabycia domdw i gruntdéw, plac Tronchet na
to przeznaczonym jest.

Wsiadlszy na podwalu du Temple w kabriolet, poprzedzani
nader licznymi powozami, ekwipazami, fiakrami, cytadynami?,
wszechwozami (omnibus) itp., $pieszyliSmy na plac wspomniany,
by docisng¢ sie i terminu nie chybi¢. Lecz ilez zawad i zapdr przed
nattokiem i $ciskiem, to na kotach, to wierzchem, to pieszo tamze
dazacych, przyszto nam przelamywad, zwycieza¢, nim do mety
zdgzyliémy? Tam dopiero dom nowy z ptaskim pokryciem bu-
dowy, nieprzeliczong czerniawg ludu oblegany, nie nabawil nas,
nim don, jako do portu bezpieczenistwa, przedarli$my sie; i gdyby
nie sita zbrojna, nie straz porzadku, ktéra w licznych czatach do-
step ulatwiala, masy zapamietalcow ciekawos$cig miotane bytyby
nie do przebycia. Po szczesliwie przeciez odbytej tazni paru, tazni
znoju i ktopotu naszego dostali$my sie na koniec do biura zapiséw,
sali méwie, ktora w tysieczne zygzaki pogrodzona rodzaj szranek
formuje, ktére z kolei przybywajacy, parami ustawieni, pod nadzo-
rem licznie przeplatanej zandarmerii, tworzac tak zwany ogon (la
queue), cierpliwie przebywa¢ muszg, nim do kasy biletéw dostang
sie*. Pochwyciwszy bilety, gonili$my na wyscigi do innej sali zgro-

3 Cytadyny to spolszczenie francuskiego okreslenia voiture citadine (dosk. pojazd miejski),
odnoszacego sie do obszernej klasy pojazdéw zaprzegowych.

-

W Paryzu po wszystkich miejscach, gdzie tylko wielki natlok bywa, np. przy teatrach,
izbie deputowanych, instytucie itp., przychodzacy, nim si¢ otworzg podwoje, muszg
stawa¢ parami, jedni za drugimi, od wnijécia zaczynajac; co kilkanascie par takich, dla
zachowania porzadku, po parze stawa zandarméw, na krzyz karabinki zastawiajacych;
waz podobny schodzacej si¢ publicznosci miedzy rézne szranki, porecze, sionki, ustronia,
anieraz az na place publiczne i ulice wyciggniony, nazywajg ogonem. Nikomu za$ nie
jest wolno porzadku tego narusza¢ i gdzie indziej tylko jak kolej kaze, to jest na koricu
ogona stawacd; czego nie tylko policja, ale i wszyscy przerazliwymi krzyki: a la queue!,
a la queue! (do ogona!, w ogon!) przestrzegaé zwykli. Ze nie ma prawidla bez wyjatku,
wigc i tu przemyst uzywa pewnych swobéd, to jest: wolno jest pdzniej przychodzacym
nabywac miejsca wyzsze w ogonie, czyli blizsze samegoz wejscia; po nastgpionym
wszakze kupnie tegoz 6w spekulant, co to nieraz od porannych godzin az do zmroku
stojke w ogonie wytrzymat, a §réd krzyku, wrzawy, $wistu itp. poza szranki uchodzi¢
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madzen, ktorej przepych, ozdoby i obszernos¢ nic juz wiecej procz
jazdy do zyczenia nie zostawialy; podsiebitke® jej strojng mnéstwo
przybiera okazatych §wiecznikdw; $ciany kraszg freski pelne barw
i zycia, w gtebi ogromne okna przepyszny daja widok na kolej zela-
zng z popodziemia wypadajaca; a splot kilkunastu pojazdow, wy-
kwintem blyszczacych, zachwycal oko ciekawe, ktore na prézno
site ozywienia, dusze ich ruchu $ledzito. Silnia albowiem parowa
w nurach podziemnych jeszcze ukryta byla. Z prawej i lewej strony
sali tuki sklepier prowadzg w ustepy, ktére wsiadanie do powozow
ulatwiajg. Dwa inne sg po stronach drogi wyjscia, do innego salonu
wiodgce, ktéren powracajacym poswiecony jest, przez co miedzy
wyjezdzajacymi a przybywajgcymi nigdy zamieszania by¢ nie moze.

Zblizywszy sie nastepnie do pojazdéw, po wymianie biletow
naszych, zajmowali$my miejsca, a co do nas usadowili$my sie na
pudle, czyli imperiale®, przeto nie tylko unikneliémy paru w pojaz-
dach, ale zarazem zyskali na widoku tak miasta, jak okolic. Siedziato
za$ pod nami w samym wielkim kolejowozie przeszto czterdziesci
0s6b, pigtkami uszykowanych. Niebawem napelniono wozy, ode-
brano bilety, zatrza$niono drzwiczki i gluche powstato milczenie;
zblizajgca si¢ albowiem godzina 7 poranku ruch lotu naszego zwia-
stowa¢ miala; jakoz za uderzeniem zegaru przewodnik nasz, jak
Eol drugi na tronie zasiadlszy, tracit w czarownego wozu zapore
(korbe) i wywarl tym samym niecierpliwy zywiol, ktéren charkaé
i syci¢ sie poczal, wirdd powszechnych radosci naszej okrzykdw!
W oka mgnieniu przyczepiono pasmo kolejo-zelaznych pojazdéw
do owej Salamandry (tak nazywaja woz sam parowy); a za drugim
ulzeniem zapory rusza¢ sie cata machina i sprzeza¢ poczela: ze
za$ kolej w podziemnych pieczarach bierze swoj poczatek, pod-
ziemne tedy i z powaznym najprzdd stepem przebywali$my skle-
pienia, wlasnie jak antypody, majac nad sobg biuro zapiséw, plac

natychmiast musi lub jezeli ma nadziejg, ze ostatni urywek ogona jeszcze spieniezy¢
sie mu uda, w strzepie tegoz przyczepi¢ sie moze [przypis autora].

s Podsigbitka - strop drewniany, takze: ozdobny sufit.

¢ Imperial - tu: gorna, otwarta cze$¢ wagonu; miejsca ulokowane na dachu pojazdu.
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Europy i znaczng cze$¢ ziemi, pod ktdrg droga na 264 metry (tok-
cie nowofrancuskie) dluga przebiega, nim $wiatlo dzienne powita.

Jeszcze$my w glebi pieczar bawili, kiedy coraz to chyzej pedzac,
uderzyl nas odlegly i gtuchy toskot, ktéren coraz to wiecej wzrasta-
jac i po sklepieniach si¢ rozlegajac, mocno przerazal zmysly nasze,
a wymiotnieni na $wiat lotem blyskawicy, gdy$my $wiatlem nie-
bios byli omamieni, zagluszy! nas zarazem do grzmotu podobien
zgietk okrzykéw, klasku i wrzawy nieprzeliczonych mas ciekawego
ludu, ktdren po stronach drogi, wysokie zalegajgc brzegi, od $witu
z upragnieniem oczekiwal nieznanego dotad widoku. Zjawisko to
przemijajacym atoli byto, bo w oka mgnieniu unoszeni wpadlismy
w powtdrne nury, czyli tunel, popod wie$ Batignolles biezgcy, a nie-
réwnie dluzszy, bo 328 metréw oktadem liczgcy; przekroczylismy
potem i gosciniec od Orleans i od Clichy biezgcy, pomostami po-
nad tymiz rzuconymi; odkad gdy kolej zaczela gérowad, a brzegi
plaszczed, najpyszniejszy zjawiat sie widok Paryza i okolic jego.
Nowy Luk Tryumfalny, ktéren Polom Elizejskim i Laskowi Bulon-
skiemu panuje, z jednej wystgpit strony; z drugiej za§ Montmartre
wiatrakami ozywione wyjrzato; przypadtszy pod Asniéres na most
dla kolei nad Sekwana zbudowany zoczyli$my tam stawne grobami
kréléw francuskich Saint-Denis’, tu kepe pod Neuilly kamien-
nym, lekkim i §miatym mostem Perroneta®, glosne i pobliskie pola
Puteaux, tanami réz barwione i wyborem ogrodowin, zwlaszcza
ogbrkami cukrowymi (szparagami) zalecone; owdzie znéw majem
zielonym strojna, a $wietg niegdys gore kalwarii.

W przelocie gaju pod Garenne odwiedziliémy z smacznych
buteczek znakomite Nanterre, ktore wlasciwy kres pieknych wi-
dokéw stanowi; odtad albowiem bezludna nastgpita przestrzen
i plonne pola, lecz i te nie mogly nieprzyjemnych podrézujacym
uczynic¢ wrazen, bo pospiech i szybkos¢ jazdy po kolei zelaznej,

7 Chodzi oczywiscie o bazylike $w. Dionizego w Saint-Denis, gléwna nekropolie kréléw
francuskich.

s Most zaprojektowat wybitny francuski inzynier i pierwszy dyrektor I'Ecole des ponts et
chaussées, Jean-Rodolphe Perronet (1708-1794).
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skracajac chwile, same nawet nudy uchyla; jakoz wnet dopadlismy
glebokiego wylomu skat i przesuneli sie po nasepisku®, groble na
kilka metrow wysokg tworzacym, pod Rueil, gdzie powt6rne piek-
nych widokéw odkrylo sie grono (grupa); to jest dawne i $wiezo
po Europie wystawiane Malmaison, ulubione J6zefiny siedlisko'?,
wzgérkami La Joncheére i Marly towarzyszong z pobliskim Cha-
tou, w ktorym pieknoscig okolic zachwyceni, nie wiedzac, kiedy
Sekwane przebyli. Na koniec peten maju i $wiezosci lasek Vesinet
drazac, ubiezeli prostej linii trzy ¢wierci mili francuskiej az do mo-
stu ostatniego na Sekwanie, do St. Germain wiodacego, to jest mety,
kraniec podrdzy stanowiacej; tam wysiadajgc, czas i podr6z wazac,
nie pomatu zdziwieni byli, w p6t godziny albowiem odbylismy po-
dréz na 18 430 metréw dhuga, czyli pot pigtej mili franc[uskiej]™
wynoszacg, a do tego najwygodniejsza i najprzyjemniejszg, jaka
$wiat dotgd posiada¢ magt.

W miejscu przybycia budujg z wielkim po$piechem dom go-
$cinny; tymczasowie wysiada sie przed szopa, mndstwem namio-
téw, bud itd. otoczong, w ktorych wszelkim zgdaniom podréznych
zado$¢ uczynic sie starajg. 1 tu nieprzeliczony gmin ciekawych,
wszystkie az do drzew rusztowari i muréw wspomnianej budowli
zapelniajgcych miejsca, powital nas wesotymi okrzyki. Klaska-
nia, pianie, $wist i tupanie, bebnienie i skoki, tej radosci oznaki
bez korica przedtuzano, tym wiasnie zwyczajem, jak to w teatrach
zniecierpliwiony czyni¢ zwyk! paryzanin, nim zastona uchylona
zostanie. Pomnazala 6w niepokdj i ta okoliczno$¢, ze gdy nie byla
jeszcze druga do powrotu wygotowana kolej, musiano czekaé na
miejsca, ktore zajmowalismy; a nattok, $cisk i wrzawa tym mocniej
wzrosty, gdy wielu z przybylych siedzenia swe nie tylko zatrzymali,
ale nieochlodngwszy jeszcze, juz o powr6t naglili; by¢ albowiem

9 Nasepisko (albo nasepisko) - nasyp.
10 Pafac (albo zamek) w Malmaison - podparyska posiadtos¢, ktéra pelnita role rezydencji
Napoleona Bonaparte i jego zony, J6zefiny.
11 P6t pigtej mili francuskiej to cztery i pot takiej mili; mila francuska (franc. lieue) liczyta
3898 m.



204 WOZY PAROWE 1 DROGI ZELAZNE

w liczbie wybranych, co pierwsza po kolei odbywa¢ droge i pierwsza
z dopelnionej podrézy zdawaé mieli Paryzowi ciekawemu sprawe,
mocno rozognial zapalone umysty.

Punkt przybycia, Sekwana, wyspg kwiecistg ozdobiona, w for-
mie tuku oblewa i wzgdrzem gaikami strojnymi w amfiteatr oto-
czona jest; podgérze jej pickna dolina z osada Le Pecq i przystan do
miasta St. Germain nalezgca zajmuja; zamek na koniec krélewski
calo$¢ okolicy uwiericza. Od Le Pecq dwie drogi, $miatej po ska-
fach budowy, prowadzg ku miastu i zamku podwojom; pierwszg
na kotach, drugg po szerokich stopniach pieszo sie odbywa; liczne
wszechwozy i tu na kazde zawolanie wygodzie publicznej ustuzne;
a tak dostawszy sie do miasta i starodawny zamek St. Germain,
stawne na calg Francjg krolow siedlisko, odwiedzilismy; w tym to
Henryk 11, Karol 1x i Ludwik x1v zrodzon, a Jakub 11, krél angielski,
w 1701 roku zycia dokonat.

Tu pelna cnét i wdzieku Maria Leszczyniska, Ludwika xv mal-
zonka, niejedng chwile poboznego i dobroczynnego zywota, ku
szcze$ciu poddanych, przepedzita. Tu to jest pyszny taras zamkowy
na 1200 sgzni dtugi, z zajmujagcym na okolice i kolej zelazng wido-
kiem, przybrany ozdobnym parkiem i otoczony na kilka tysiecy
morgdéw rozleglym zwierzyricem, na towy panujgcych poswieco-
nym. W tych to wlasnie stronach wéréd btogich uptynnionych wie-
kéw pamigtek, wposrdd rozbitych namiotdw, otwartych sklepow,
strojnych kraméw i bud jarmarcznych, w mnéstwie jadaln, hasaln,
biesiad i widowisk, z nieprzeliczonym ludem miejskim i wiejskim
pomieszani, gdzie kazden bawil, hasat i hulal, najprzyjemniej dzien
caly przepedzali$my; a gdy zblizyla sie godzina 5, powr6t zwiastu-
jaca, pospieszyli$my na stanowisko nasze: lecz mimo zamoéwione
miejsca, wymiane biletéw, z uderzeniem 6 jazdy nie bylo; wsiada-
nie albowiem i wysiadanie po 500 0s6b za kazdym zawodem tak
dalece nadejscie kolejowozéw opdznily, ze z wybiciem 7 nawet
godziny sprzezaj parowy nie nadjezdzat.

Tak nieprzewidziany wypadek z jednej, a zmrok z drugiej
strony do wysokiego stopnia niecierpliwily prézno czekajaca
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publiczno$¢, tym wiecej tyle zywa, tyle porywcza, jakg jest pary-
ska; az nareszcie z glebi ponurego mroku na podobienstwo widmu
wypadl wéz ognisty, powszechnym powitany uniesieniem. Ze za$
wszyscy niemal z nowo przybyltych znaczng cze$¢ siedzen zatrzy-
mali, aby z powrotem zaraz Paryz powitaé, zdarzenie to niemato
nabawilo obawy o miejsca i pomnozylto tym samym tlok ku przej-
$ciu mocno oddzialem zandarmerii obsadzonym; parci i niesieni
od tylu nadciagajacy i cisngcg sie tluszczg wklinowani nareszcie
bylismy w miejscu, ktore tak dalece napelniono, tak obcigzono, ze
musiano o przyprzegu, to jest o drugim miejscoruchu (locomotive,
woz parowy mniejszy) pomysleé, by pewniej i predzej do Paryza
zdazy¢; wypadek ten op6zniajacy odjazd mnogie w oczekujgcych
zrodzit wymysty, ku skréceniu nudéw stuzy¢ majace, i tak np. tych,
co pozniej przybiegli, tysigcznymi glosy: nuze!, dalejze!, naglono,
popedzano; a gdy spieszyli, powszechnym: hal, ha!, wyémiewano:
owych, co w po$piechu jedni drugich mijali, oklaskiem, a podubie-
gnionych, utykajgcych, swistem czestowano lub wrzaskiem: bis!,
bis!*2, gluszono itd. Mimo to wyczerpane zasoby ocucily na nowo
niecierpliwos¢ calg, skad jeden znéw i powszechny rungt okrzyk:
la vapeur!, la vapeur! (pary, pary!), ktéren na niczym zachodzac,
w niestychang zamienit sie wrzawe, sykan, $wistu, klaskan, piania,
tupania, stowem - burzy, nadbiegtym jedynie wozem przytlumi¢
sie dajacej; a tak pochwyceni i popychani parg, ruszyliSmy szcze-
$liwie do domu.

Opdznienie to nie wyszto nam jednak na zle; gdyz osobliw-
szym widokiem scen nowych i rozmaitych podréz nasza uprzy-
jemnilo; chcgc albowiem przewodnicy ukoi¢ rozjgtrzone nudg
czekania umysty, nie szczedzili niczego, by pospiechem podréz
ukrocié; sycili tedy weglem ognisko, lecz sycili tak obficie, iz zar
gorejgcy, w grubie’® zmie$ci¢ sie nie moggc, raz na raz z obu wy-
padajac wozdw, caly nasz orszak do ognistego w polocie smoka

12 Francuzi zamiast ,fora, fora”, wolaja bis, bis! [przypis autora].
13 Gruba - palenisko.
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podobnym czynit: wysokie wozdw dymnice, kleby plomienistych
dymoéw miotajgce, napowietrzne przedstawialy ogniowisko (fa-
jerwerk), ktére pasma snujgcych sie iskier, nie mniej unoszone
wichrem ciemnej nocy glownie zarzewia, po polach dalekich roz-
miatane, nieskoniczenie przystrajalo. Céz dopiero nie dzialo sie
w rozradowanej publiczno$ci, ktéra w nieskoriczonych odcieniach
rado$¢ swg objawié, podrdz uprzyjemnié, nie zaniedbata! Okoto na
koniec 9 godziny przybyliémy do Paryza, nowymi nieprzeliczonych
widzéw powitani oklaskami.

Na przyszto$¢ dwanascie ma by¢ wozow parowych, ktdre sitg
360 koni na tej drodze dziala¢ majg. Co do sprzezaju, ten z naste-
pujacych sktada sie szczegotow:

Pojazdéw zamknionych pieé, na 150 0s6b, czyli miejsc.
Pojazd6w otwartych dwa, na 80 0séb, czyli miejsc.
Dylizanséw o$m, [na] 240 0s6b, czyli miejsc.
Kolejowozéw pierwszego rzedu dwadziescia,

[na] 800 0sdb, czyli miejsc.
Kolejowozéw drugiego rzedu siedemdziesiat,

[na] 2800 0sdb, czyli miejsc.

Razem: 105 powozow, 4070 siedzert majacych.

Cena miejsc, na trzy klasy podzielona, jest nastepujgca:

1 klasa, pierwsze miejsce, w pudtach zamykanych, i to we
$rodku, na 24, a zewnatrz, to jest na pudle, na 6 oséb: kazda po
2 franki 50 centymdw. Nadto pudta otwarte, na czterdziesci osob,
po tejze cenie, 2 fr.50 cent.

2 klasa, w dylizansach krytych, wewnatrz miejsc 24, zewnatrz
za$, to jest na pudle, miejsc 5, kazde po 1 franku i 50 cent., w wozach,
czyli wagonach porzgdnych, 40 miejsc po 1 fran. i 50 centymoéw.

3 klasa, w wozach zwyczajnych, miejsc 40 po 1 franku.

Wszystkie te 105 powdzek, na cztery pociagi podzielonych,
zabieraja na kazden raz po 9oo 0sdb; obracajac za$ codziennie
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tam i z powrotem 20 razy, mogg tym samym kazdodziennie do
18 000 0s6b przewozid, jezeli, co sie rozumie, wszystkie miejsca
zajmowane bedg.

Ludno$¢ Paryza, miliona niekiedy dochodzgca, naptyw cudzo-
ziemcdw, a co najwazniejsza, nowosc¢ i ciekawos¢ mieszkanicow,
w poczgtkach przynajmniej, nim nasycenie nastgpi; niemate pod-
jemcom rokuja korzysci; jakoz w pierwszych zaraz dniach dyrekcja
kolei zelaznych do 200 ooo frankéw zebrala; taki za$ byt natlok
podroézujgcych i ciekawych, ze do 1000 jeszcze 0s6b, nie moggc sie
zabra¢, w St. Germain nocowac¢ musialo.

W nastepujgcych dniach, jak sie z pism publicznych okazuje,
nie zbywalo na ochotniku jazdy, jakoz od 26 sierpnia do 24 wrze-
$nia odbylo po kolei zelaznej podréz do 362 463 oséb. Dochéd za$
doszed! 440 217 frankéw, a do skarbu publicznego z samych optat
za dwa pierwsze miesigce juz 8o ooo frankéw wplyneto.

Takie to sg korzy$ci z wielkiego odkrycia kolei zelaznych i takie
zyski ludzi, przemystowi kapitaly swoje rozwaznie poswigcajacych.

ZrRODLO: [Karol Teodor] Soczyniski, Otwarcie kolei z Paryza do Saint-
-Germain-en-Lay. (Z pism senatora Soczyriskiego), ,Przyjaciel Ludu” 1838,
nr 28, s.222-223; nr 29, S.220-230; Nr 30, S. 235-237.

Karol Teodor Soczynski (1781-1862) - lekarz medycyny i weterynarii,
profesor Uniwersytetu Jagielloriskiego (stopiert doktora medycyny
i chirurgii uzyskal w Krakowie, za$ studia weterynaryjne ukonczyt
w Wiedniu). Od 1820 do 1831 roku byt senatorem Wolnego Miasta
Krakowa. Po przejsciu na emeryture (w 1835 roku) poswiecit sie ama-
torsko historii sztuki. Oglosit m.in. O diamentach (Krakéw 1817), Spo-
s6b robienia wody zywicznej, tejze uzywanie i skutki pomysine (Krakdw
1824). Znaczna cze$¢ dorobku pozostata w rekopisach. Dzietem zycia
miat sta¢ sie leksykon sztuk pieknych. Przypuszcza sig, iz wnikliwe
omoéwienie tego dzieta pt. O leksykonie sztuk pigknych przez Karola
Soczyriskiego senatora w 24-ch tomach wypracowanym stéw kilkanascie
napisat P. W. F. K. (Krakéw 1858) napisat sam Soczyriski.



S[tanistaw] Olkraszewski]
Olomuniec i parowozy

Krakow! Alez o Krakowie nie szkic, lecz dzieto napisa¢ by trzeba.
Zamiast wiec ublizy¢ $wietosci, wole jej nie dotkna(!

Bez tego w dzienl tylko potem zabieral nas juz nielito$ciwy
eilwagen®. Przebiegliémy bez wytchnienia szlgskie i morawskie
miasteczka: Bialg, Bielsk, Cieszyn, Frydek, Neutitschein?, ojczyzne
nejtyczanek, Weisskirchen i Lipnik?, a p6Zng juz nocg stanelismy
w Olomuricu. Szczegsliwy to lud ci Morawiacy! Nikt o nich nie gada,
nie pisze, nie wspomni nawet... oni za$, nieznani i zapomnieni od
$wiata, gragzg sie w niestrudzonej czynnosci, dobra na dobra gro-
madzg i wzajemnie o $wiat nie dbajg. Co za porzadki, jakie zaktady,
jakie budowle! Miasta wrg tu ruchem fabrycznym, a jednak na
podziw czyste, na podziw §wietne, zwiastujg wszedzie zamoznos¢,
a nawet zbytek. Chcialbym je raptem do Francji przenie$¢ i obok
lotaryngskich lub szampanskich postawi¢. Krzykneliby pewnie
Francuzi, ze to Anglia si¢ do nich przeniosta.

W Olomuricu zbudzono nas raniuteriko, bo parowéz juz o sz6-
stej odchodzit*. Trafilismy nawet szczesliwie, bo dla nawalnych
$niegéw jazda parowa przez dwa dni byla nieczynng. Musiano lu-
dzi zgromadzi¢, zaspy rozkopywac, $nieg odrzucad, a potem prézny
parowdz pusciwszy, umieciono kolej do reszty. Lecz zanim i my
sie puscimy, przypatrzmy sie cokolwiek pieknemu temu dzietu.
Wszakze stow kilka o cudzie, co przemyst, postep, o$wiate wieku
naszego tak chlubnie reprezentuje, nie bedzie zapewne od rzeczy.

1 Eilwagen (z niem.) - szybkowoz, szybka kareta pocztowa.
2 Neutitschein (czes. Novy Ji¢in, pol. Nowy Jiczyn) - miasto w p6inocno-wschodnich
Czechach (na Morawach).
3 Weisskirchen (czes. Hranice), Lipnik (czes. Lipnik nad Be¢vou) - miasta w p6inocno-
-wschodnich Czechach (na Morawach).
4 Odjezdzal dokladnie 0 5.45, co pokazujg rozklady jazdy publikowane w czasie podrozy
Okraszewskiego.

268
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Na Kolei Cesarza Ferdynanda, P6tnocng zwanej®, chodzi cu-
g6w dla oséb klasy 1 oSmnascie, cugéw klasy 11 - pieédziesiat, dla
klasy 111 - sze$¢dziesigt. Wozow pomostowych do przewozenia
koczéw, karet i innych pojazdéw® - o§mnascie. Bryk za$ karujg-
cych” woly, konie, barany, wieprze, tudziez zboze, paki i tadunki
handlowe - czterysta. Ogélem 546. Do wprawienia w ruch tak wiel-
kiej liczby pojazdéw wystawiono dotgd 36 lokomotyw, czyli paro-
wozow, kolejno postuge pelnigcych. Liczbe ich podnie$¢ atoli majg
do czterdziestu sze$ciu. Trzy miedzy nimi wystawiono w Ameryce,
drugie trzy w Anglii, reszta pochodzi z fabryk niemieckich. Ze
machiny te czesto sie rozstrajaja, zalozono wiec umyslnie dla Ko-
lei Péinocnej fabryke parowozéw w Wiedniu, ktéra czescig nowe
buduje, czgscig naprawia dawne.

Sama kolej pomiedzy Wiedniem a Olomuricem przebiega juz
mil trzydziedci, a z bocznymi swymi odnogami do Prerau, Hra-
dysz, Sztokerau i Brynu® - okoto czterdziestu kilku. Poniewaz
kraj tu wszedzie gorzysty, a pierwszym kolei takiej warunkiem jest
poziom dokladny, potozenie jej przeto jest praca olbrzymig. Co
moment skopywa¢ wypada gory, przez skaly raba¢ tunele, przez
nazbyt wkleste doliny murowac groble, przez jary prowadzi¢ wia-
dukt, czyli trakt na arkadach, przez rzeki i rzeczki umys$lne mosty.
Bez narazania sie na wielkie straty niepodobna prac tych byle jak
wykonywac... Robi sie wiec wszystko z granitu, ciosu, zelaza...,
a mnogie z tych budowli, bedac arcydzielami inzynierii i architek-

s Kolej Cesarza Ferdynanda, zwana Kolejg P6inocna, byla linig kolejowa, kt6ra docelowo
miala zwigza¢ Wieden z rejonami wydobycia wegla (w okolicy Karviny) i ztozami soli
(w Wieliczce i w Bochni). W czasie, w ktérym Okraszewski podrézowat z Krakowa do
Wiednia (zimg 1841/1842), linia czynna byta na odcinku od Wiednia do Brzeclawia (czes.
Breclav), a stamtad do Brna i przez Przeréw (czes. Pferov) do Olomurica (odgalezienie
do Otomurica otwarte zostalto 17 pazdziernika 1841 roku). W sierpniu 1842 roku kolej
z Przerowa docierata juz do Lipnika.

6 Mowa jest o wagonach-platformach, w ktérych za odpowiednia oplatag mozna byto
przewozi¢ pojazdy konne.

7 Karowac - tu: fadowad.

s Dzisiejsze nazwy wymienionych miejscowosci to: Prerov, Uherské Hradisté, Stockerau,
Brno.
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tury, juz same przez sie wielka sg ciekawoscig! Nie dosy¢ na tym.
Kolej przechodzi przez pigtnascie wiosek i miejsc znakomitszych,
zanim dosiegnie Wiednia. Miejsca te tworzg tylez stacji. Na kazdej

s3 budynki parowozowe na filarach lub kolumnach, aby cug w ra-
zie stoty mogl wygodnie zajechad, tadunki nabiera¢ lub sklada¢,
podréznych podejmowac lub zostawiaé; naplyw bowiem towarow
i 0séb dgzy wszystkimi pobocznymi drogami do tych ogdlnych

zbiornikéw. Budynkéw tych nie wystawiajmy sobie bynajmniej jako

szop prostych, tymczasowo skleconych. Sg to, owszem, gustowne,
wspaniate, fundamentalnie powznoszone gmachy. Tam obszerne

wozownie przyjmujg parowozy w chwili obecnej nieczynne lub

ktorych cugi dalej nie daza, tam pompy i magazyny weglowe tak
ponad samag kolejg stojg, ze machiny w kazdym momencie moga
si¢ z nich woda i weglem zasila¢. Wzdtuz calej kolei sg jeszcze

domki dozorcdw, niespuszczajacych z oka zadnej jej piedzi i prze-
suwajacych szyny i pétkola ruchome, jesli cug na odnoge jakg ma

zboczy¢. Zwazywszy, ze i te drobne nawet budynki tak sg eleganc-
kie i $wietne, iz angielskiemu parkowi za ozdobe stuzy¢ by mogly,
dziwi¢ sie nie bedziemy, iz kazda mila kolei tutejszej z machinami

i budynkami milion sze$¢dziesiat tysiecy ztotych kosztuje. Tak to

ogromnym naktadem znidst dopiero i zwalczyl czlowiek trzy wiel-
kie niepodobienstwa: czas, ciezar i przestrzen!

W pierwszych jeszcze poczatkach jazdy, podczas wyuczania
sie niewprawnych konduktoréw i palaczy, wydarzylo si¢ tu kilka
malo znaczacych przypadkéw. Odtad nic o nich nie stycha¢, bo
flegma, roztropnos¢, trzezwos¢ i pilno$¢ niemiecka dostateczng
sg przeciw trafom takim gwarancjg. Przyjeto tu szybko$¢ $rednig.
Cug ubiega pie¢ mil na godzine, a szybko$¢ taka zaspokaja az nadto
wszystkie towarzyskie potrzeby.

Mozna sie domysle¢, jak skocznie wpadlismy do olomunieckiego
bahn-hofu, czyli parowozowego dworu, dla nasycenia oczu tak wielkg
dla nas nowoscig! Nie miatem wyobrazenia o cugu. Ujrzawszy wiec
szereg karet, zajmujgcy calg dlugos$¢ wspaniatego budynku, sgdzitem,
ze tojest zapas na caly moze miesigc i ze tak jedna po drugiej odchodzi¢
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beda. Jakiez byto moje podziwienie, gdym spostrzegt, iz wszystkie s
ze sobg sprzagniete i ze gmach ten na dwudziestu czterech kotach
razem poleci. Konduktor ostrzegl mie jeszcze, ze aby paki, kuferki,
thlumoczki podréznym nie dokuczaly, zalozg z tytu kilka furgonow
krytych, ktére manatki trzechset oséb pomieszczg, nim bowiem
w Wiedniu staniemy, podrézne bando nasze tyle wynosi¢ juz bedzie.
Pobiegltem potem do remiz dla zajrzenia w oczy ognistym
smokom owym, a mianowicie temu, co nam skrzydet swoich uzy-
czy. Strojni ci Amerykanie stali szeregiem, oczekujgc wyboru. Kota
ich i ramiona z polerowanego zelaza blyszczaly niby zwierciadla.
Szczyt ich wieniczyt, zazwyczaj ztocony, wazon lub globus. Na kaz-
dym dwie tablice z wypuktymi ztoconymi napisy. Z tytu imie fabry-
kanta, co go w Baltimore lub Filadelfii wykonczyl, z przodu wlasne
nazwisko smoka jegomoéci, jako to: ,Pluto”, ,Meteor”, ,Strzata” itp.
Dla nas uproszono ,Plutona”. Lekkim susem, niby baletnik
jaki, stangt na czele naszego cugu, zwiastujgc ochote swojg glo-
$nym prychaniem i szumem. Wtem dzwon dal hasto do wsiadania
i wszystkimi drzwiami i portierami, niby pszczoly do ula, sypac
sie poczeli podrézni. Ozwala sie potem konduktorska piszczatka.
Palacz zapart na znak ten luft odchodowy. Skupiong w wnetrzu
swym site wywarla machina na potezne swoje otoble® i my ruszy-
lismy z miejsca. Przez jasno o$wietlony budynek dazyli$émy nader
powaznie, przebywszy atoli bramy'?, po$piech coraz to wzrastal,
a na koniec w lot sie zamienil. Zimowg porg byla to jeszcze noc
ciemna, a efekt tym okazalszy. Skry buchajace z paszczy naszego
yPlutona”, porywane rannymi wiatry, tworzyly dtugi ogon komety,
wiatr przewalal go nieustannie. Zagladajac wiec do nas, to w lewe,
to w prawe okna, jaskrawg o$wiecal nas tung. Co staje'* prawie palili
naddrozni dozorcy smolne kagarice swoje. Te w bystrym locie zda-

9 Oloble (lub hotoble) - w zaprzegu jednokonnym dwa dyszle polaczone rzemieniem
z chomatem. Tu w znaczeniu przeno$nym.
10 Pierwszy dworzec w Olomuricu, podobnie jak inne duze dworce Kolei Pétnocnej, przy-
kryty byt w calosci halg peronowa, do ktérej wjezdzalo si¢ przez ozdobng brame.
1 Staja - dawna jednostka dtugosci, okoto 1066 m.
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waly sie stykad z soba, tworzyly szereg storic latajacych i wdrazaly
trwoge jakowg$, dajac nam pozna¢, ze catkiem w potedze ognia
jestesmy. 1 $wit zajasnial na koniec, a wtenczas moglismy sadzi¢
o biegu. Drzewa, ko$cioty, budynki i wszystkie bliskie przedmioty
przelatywaly tak szybko, ze ledwie czas byt spojrze¢ sie na nie, a juz
w niezmiernym oddaleniu znikaly. Najdalszy nawet horyzont, ze
swymi lasami, gérami, chmurami, ptynat powaznie, lecz plynat jed-
nak!... Co chwila zatrzymywali$my sie na stacji... My$my to zwali
chwilg, a to juz byty dwie lub trzy mile... Nam sie zdawalo, ze z osad
i wiosek nigdy nie wyjezdzamy, a te osady, te wioski dal nie$cigta
przedziela! Mysl ludzka ani tego pojmuje, zeby za$ dluga podréz,
zeby odleglo$¢ mil trzydziestu zamieni¢ mozna w kilkogodzinny
spacerek! Zdawato nam sie koniecznie, ze od celu podrézy naszej
nader dalecy jestesmy. Jeszcze wiec na zelazng ni¢ naszg nawlekli-
$my niby paciorki nie wiem juz wiele nikngcych wiosek, kosciotow,
patacow, jeszcze i czasu nie bylo spodziaé sie czegos..., ali¢ wystrze-
lit juz na horyzont Swiety Szczepan'..., zwiastujac nam Wieden,
to Eldorado wesolos$ci wieczystej, muzeum arystokrackich moich
petrefaktéw" i Eliz pieknych kobiet.

ZRODLO: S[tanistaw] O[kraszewski], Szkice podrdznego w przelocie
przez Europe w roku 1842, cze$¢ 2: Rzeszéw — Wieliczka — Podgdrze -
Olomuniec i parowozy, ,Biblioteka Warszawska” 1842, t.3, s.51-56.

Stanistaw Okraszewski (1785-1865) — studiowal na uniwersytecie
wiedeniskim. Nauczyciel (m.in. syna Aleksandry Sapiezyny), poeta,
krytyk literacki i teatralny, pamietnikarz. Wykorzystane tutaj Szkice
podrdznego sg zapisem podrdzy odbytej na przetomie 184111842 roku,
obejmujg jednak tylko wrazenia z Galicji (m.in. z odwiedzin kopalni
w Wieliczce) i z Wiednia.

12 Chodzi, rzecz jasna, o wiederiskg katedre $w. Szczepana (Stefana, Stephansdom), ktorej
potudniowa wieza osiaga wysoko$¢ 137 m.
13 Petrefakt (z niem.) - skamielina.



[Otwarcie Warszawsko-Wiedenskiej Drogi Zelaznej]

Juz od kilku dni przy naplywie z réznych okolic kraju mndstwa
0s6b otwarcie Warszawsko-Wiedenskiej Drogi Zelaznej stato sie
przedmiotem powszechnych rozméw i zywego oczekiwania; az na-
reszcie wczoraj ujrzeli$my ozywiong kolej zelazng, jedno z owych
wielkich dziet lat ostatnich, ktére w p6Zne czasy pozostawig w tym
kraju trwalg pamie¢, jako zaklady niemniej trwatej pomys$lnosci,
wraz z ktdrg odradzac si¢ bedzie wdzieczna pamie¢ dobroczynnych
usitowan opiekuriczego Rzadu. Ujrzelismy uroczyste otwarcie tej
zelaznej kolei, bedgcej poczatkiem na wigkszg skale rozwiniecia sie
przemystu i handlu. O godz. 3 po poludniu jo Ksigze Namiestnik’,
przybywszy do gléwnej stacji warszawskiej, przyjmowany byt przez
komitet zarzgdu drogi zelaznej, pod przewodnictwem jo K[sie]cia
Gorczakow, jenerala artyl[erii]? i jeneral[a] lejtn[anta] Dehn?. Po
czym, obejrzawszy lokomotywy i caly realny porzadek zakladu, zajat
miejsce w jednym z czternastu wagondéw pociagu, zajetego przez
200 znakomitych oséb. Za danym znakiem $wietny orszak, cig-
gniony jedng w wierice przyozdobiong lokomotywa, ruszyl naprzod
koleja, otoczong z obudwu stron przez licznie zgromadzonych wi-
dz6w wszelkich standw. Za przybyciem do Grodziska, drugiej stacji,
0 4 mile od Warszawy odleglej, w przeciggu 40 minut jo Ksigze
Namiestnik zaprosit wszystkich znakomitych uczestnikéw tej

1 Ksigze namiestnik - oficjalny przedstawiciel cesarza Rosji i kréla Polski na terenie Kro-
lestwa Polskiego. W inauguracji Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedeniskiej wzigt udziat
Iwan Paskiewicz, sprawujacy te funkcje od czerwca 1831 roku.

2 Ksiaze Michail Gorczakow (1793-1861) — generat artylerii armii Cesarstwa Rosyjskiego,
przewodniczacy (prezydent) komitetu budowy Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej.

3 Iwan Iwanowicz Dehn (1786-1859) - rosyjski general i inzynier, twérca fortyfikacji. Od
roku 1832 pelnil funkcje generalnego budowniczego twierdz na obszarze Krélestwa
Polskiego. Kierowat takze budowg pierwszych odcinkéw Drogi Zelaznej Warszawsko-

-Wiedenskiej.
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pierwszej podr6zy na wspaniale obiadowe $niadanie* pod namio-
tami. Tymczasem przy gléwnej stacji w Warszawie pomnazaly sie

nieustannie thumy; ze wszystkich w ten punkt prowadzgcych ulic

wysuwaly sie na droge Jerozolimskg karety, kocze, dorozki, konni

ipiesiizapelniali te dlugg aleje. Wiedziano bowiem, ze o godzinie 5

powtdrnie odjedzie tam nowy pociag; jakoz szereg dziesieciu kry-
tych i czternastu niekrytych wagondw, ciggniony przez dwie uwien-
czone lokomotywy, migal po szynach zelaznych, unoszgc okoto

600 zaproszonych oséb, i znikngt z oczu uradowanych ttuméw.
Za przybyciem do Grodziska wdzieczne wszystkich oczy zwrdcily

sie na oczekujacego z taskawoscig jo K[sie]cia Namiestnika; po

czym rozwinelo sie $wietne, z strojnych dam i mezczyzn ztozone

towarzystwo, przy odglosie na przemian grajgcych orkiestr, jakiego

Grodzisko nigdy nie widzialo, i uzywato najmilszej, na $wiezym po-
wietrzu przechadzki. Po godzinie 8 w wieczdr wyruszyt na powrot
pierwszy, a okoto godz. 9 drugi poczet do Warszawy. W ogélnosci

wczorajsze uroczyste otwarcie Warszawsko-Wiederiskiej Drogi

Zelaznej przedstawito widok wzniosty, wspanialy i unoszacy do
przysztych pieknych nadziei [il. 27].

7ZRODLO: ,Gazeta Codzienna” 1845, nr 154, S.1.

4 Obiadowe $niadanie to posilek zjadany w porze obiadu. W x1x wieku Zywe jest wcigz
pierwotne znaczenie czasownika ,$niada¢” (i pochodnych), oznaczajacego ,zjada¢”.



Przyszle skutki kolei zelaznych dla Europy [fragment]

Zyjemy w najciekawszej epoce najnowszych czaséw. Straszna
dzialajgca sita, sprezystos¢ pary, przypadkowo dostala sie w rece
cztowieka. Dotgd staba, lecz przemy$lna i odwazna, uzbroila sie
w potege, przed ktorg wstrzgsajg sie zywioly. Co z tego wyniknie?...
Widocznie, ze z takim dzialaczem czlowiek nowy byt zaczyna.
1 w samej rzeczy, niezmierna reforma juz spetnia sie w ludzkosci,
w jej polityce, handlu, pojeciach, w przyjazni i nieprzyjazni naro-
déw, lecz spelnia sie po cichu, bez wstrza$nieri, nawet z rozkoszg
dlakazdego: cieszymy sie, a nie spostrzegamy bystrego moralnego
postepu, do ktérego pocigga nas fizyczna bystro$¢ ruchéw, stan zu-
pelnie nowy, fakt nieznany dawnemu cztowiekowi, fakt, ktory stat
sie juz moda i pasja wieku, i oczywiscie przeznaczony do odegrania
w dziejach takiej samej roli, jak przez pierwszy wynalazek zeglugi,
rozszerzenie greckiej o$§wiaty, przez orez Aleksandra W(ielkiego],
upadek wielobdstwa, przez wyprawy krzyzowe, odrodzenie sie
nauk na Zachodzie, proch, kompas, drukarstwo, odkrycie Ame-
ryki, stale sity zbrojne itp.

Lecz poréwnanie tych wypadkéw w ludzkosci, ktére powoli
iz bolescig odmienily jej polozenie na Ziemi, poréwnanie ich, mé-
wie, do ogromnego, niezmiernego faktu wynalezienia sity parowe;j
byloby niestosownym. Dzieje starozytnej ludzkosci, zaczete na
zbudowaniu pierwszego morskiego statku, skoriczyly sie w roku
1841, uwieniczywszy swoj zawdd obja$nieniem zasad kierunku ma-
gnesu, udoskonaleniem astronomii i przerobieniem k6t do okretow,
przez co zegluga stala sie jazdg ladows, niezalezng od niestalosci
zywioléw. Od r.1842 zaczela si¢ nowa historia ludzko$ci. W tym
roku postanowiono okry¢ calg Europe siecig kolei zelaznych. C6z
w istocie znaczy to postanowienie? Czym w skutkach tego staje
sie nasz Zachod?... Odpowiedz jest prosts. Lad przeistacza sie
w ocean! Okret, ze wszystkimi jego wygodami i dogodno$ciami
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postanowiono zastosowa¢ do lgdu stalego; para, tenze dzialacz,
ktdry zwyciezyl wiatry i morskie batwany, odtad powinien by¢ spre-
zyng ladowego ruchu, bystrego, taniego, przyjemnego. Oczywiscie,
ze jednoczasowe i powszechne postanowienie, aby okry¢ Europe

relsami, wszystkie jej punkta zwigza¢ z sobg zelazem i wodng para,
réwna sie odkryciu nowego oceanu i urzadzeniu zeglugi

ladowej. 1 talgdowa zegluga powinna jeszcze mie¢ wiele wyzszo-
$ci nad zeglugg po mokrym zywiole: jest bezpieczniejsza, bystrzej-
s$z3 i tanszg; tysigc razy lepiej odpowiada wzajemnym potrzebom

lud6w i précz tego prowadzi do zupelnie nowych przemystowych

i politycznych zastosowari.

Kiedy za posrednictwem kolei zZelaznych mozna bedzie w prze-
ciggu trzech d6b z jednego konca Europy zaspokoi¢ kazdg handlows
potrzebe, ktoéra sie okazala na drugim jej korcu, nikt zapewne nie
bedzie chcial posyta¢ towaréw dalszg a niepewng drogg przez mo-
rze. Okretom pozostang tylko same ciezkie przedmioty spekulacji.
Handel morski caly prawie péjdzie stalym lgdem i panistwa dla
wlasnej wygody zmuszone bedg nada¢ temu handlowi wolno$¢
dzialania, jakg posiada na morzu: linie celne powoli znikng; gra-
nice otworzone zostang dla przepuszczenia oczywistej korzysci;
wszystkie punkty Zachodu $cisle potaczg sie z sobg przez kapitaly,
przemystowg czynnos$¢ i wzajemne korzysci; systemata zakazujace
upadng same przez sie, a nawet i wojna stanie sie niepodobna. [...]

ZRODLO: Przyszle skutki kolei zelaznych dla Europy, ,Przeglad Na-
ukowy” 1845, nr 24/25, 5. 761-762.



Kilka stow z okazji nowego wyrazu ,parowiec”

Wyczytany w ,Gaz[ecie] Krak[owskiej]” nr 214 nowy wyraz ,paro-
wiec”, przez lud prosty krakowski do oznaczenia wozu silg pary
pedzonego wynaleziony, przywi6édl mi zaraz na my$l i inne wyrazy,
ktére ponadawano réznym rzeczom, do ktdrych site pary zastoso-
wano. Prawda, ze lud nasz prosty, nieskalany majac jezyk cudzo-
ziemskg mowa, najtrafniej wynajduje i tworzy w swoim rodowitym
jezyku i podlug jego brzmienia nowe wyrazy do oznaczenia nowych
inieznanych mu rzeczy, jednak co do wyrazu ,parowiec” nie byt tak
szczesliwy. Bo najprzdd, ze ten wyraz za bardzo jest ogélny i z niego
samego nie mozna domysli¢ sie, co oznacza, czy machine’ parows,
czy woz parowy, czy statek parowy itp., a wreszcie nazwawszy nim
woz parowy, trzeba by nastepnie i bez korica tworzy¢ nowe wyrazy
do oznaczenia innych rzeczy, do ktérych sie uzywa sity pary. Po
wtdre, ze wyraz ten jest niepotrzebny, gdyz juz mamy w naszym
jezyku jasne, dobitne i zrozumiate kazdemu wyrazy do oznacze-
nia rzeczy, do ktdrych sile pary zastosowano. 1 tak méwimy: wéz
parowy, statek parowy, okret parowy, mlyn parowy, tartak parowy,
pompa parowa, kuchnia parowa itp., zgota, ze do czegokolwiek
zastosujemy sile pary, juz w naszym jezyku gotowe mamy nazwi-
sko. Précz tego rzeczy te, do ktérych ruchu uzywamy sily pary,
nie s3 nowymi, i tak wozy, jak byly, tak sg wozami, okrety okre-
tami, mtyny mtynami, dosy¢ jest zatem wyrazic, jakg silg sg poru-
szane. Nawet i inne wozy, ktore wdz parowy ciagnie, majg juz swoje
nazwiska, i tak w og6lnosci nazywajg sie wozami pociggowymi,
aw szczegolnosci pociggami osobowymi, pociggami bydlecymi itd.

1 Méwie machine, a nie maszyne, jak niekt6rzy z francuskiego wymawiaja, a inni za nimi
z niewiadomosci powtarzaja [przypisek autora artykutu]. Czy bedziemy wymawia¢
zlacinska machina, czy z francuska maszyna, wychodzi prawie na jedno. Zwyczaj
bywa najlepszym sedzig w takich sporach, jak on co przyjmie za dobre, to niezawodnie
sie utrzyma. P.R. [przypis autora artykutu z nr 214 ,Gazety Krakowskiej”].

277



278 WOZY PAROWE 1 DROGI ZELAZNE

Nie moge tez tu przemilczy¢ manii tworzenia wyrazow kle-
jonych. 1 tak czytamy po gazetach: parochdd, parowdz, paropltyw,
na coz te wyrazy klejone, gdy mamy jasne i dobitne pojedyncze?
Pochodzi to stad, iz chcg koniecznie kazdg rzecz jednym wyrazem
oznaczy¢. Jezeli w innych jezykach podobne wyrazy dobrze brzmia,
to w naszym bardzo razg uszy i dlatego to mato takich wyrazéw
posiadamy. Dosy¢ niech bedzie jeden koziorozec.

Jest jeszcze nowy wyraz krakowski ,dworzec” [il. 28], lecz mamy
juz inny uzywany i bardziej odpowiedni: ,przestaii”. Na kolei zela-
znej wiele jest przestani, i tak méwi sie: na przestani krakowskiej,
krzeszowickiej, wroctawskiej itp., lub taki a taki stal sie przypadek
na kolei zelaznej miedzy przestanig krakowskg a krzeszowickg itp?.

ZRODLO: Kilka stéw z okazji nowego wyrazu parowiec, ,Gazeta Kra-
kowska” 1847, nr 222, s.1-2.

2 Czasnajlepiej okaze, czy wie$niacy krakowscy mieli stusznos¢, czy tez autor powyzszego
artykutu. Nazwa ,parowiec” daleko jest trafniejsza jak przytoczone przez autora arty-
kulu wéz parowy i parowdz. Pierwsza nie jest juz stagd zadnym utworem jednosci, ze
z dwoch wyrazoéw, to jest rzeczownika i przymiotnika sie sktada, tak jak druga znowu
niepolska, a zatem nieprzydatna. ,Parowiec” obejmuje w sobie cate znaczenie ruchu
parowego na kolei zelaznej, tak jak nie byloby zadna nieprzyzwoitoscia, gdyby statek
parowy na rzekach lub morzach nazwano takze parowcem. Miedzy obiema cala roz-
nica, ze jeden bylby ladowym, drugi wodnym parowcem, tak jak jest artyleria morska
i ladowa, i wiele innych rzeczy. Zostawmy wiec spdr o stowa decyzji powszechnosci,
ona to najlepiej rozstrzygnie i nietrafng nazwe odrzuci. Nie podoba si¢ w koricu auto-
rowi nazwanie banhofu - dworcem kolei zelaznej; w tym wiecej moze ma stusznosci,
bo dworzec kolei zelaznej, jakkolwiek przyjety, wychodzi na to samo co w6z parowy,
ale tez niech daruje, ze jego przestan jest daleko nieszczesliwszg i nazwacd by ja mozna

1

crimen laesae majestatis etymologii. Nazwe ,przestari” musiatby koniecznie kazdy bra¢

7

za pochodzacg od stowa ,przestac”, to jest zaniechad czego, skoriczy¢ na czym. Jakze
to wigc zastosowa¢ do dworca, na ktdry przybywajac, rzadko kto ma zamiar przestaé
jezdzi¢ koleja zelazna, dlatego ze na nim si¢ zatrzymac musi. Lecz moze to miata by¢
,przystan” i tylko omytka druku zamiast ,y” potozyla ,e”, ale i tak nie uchodzi. Nazwa
»przystan” jest wylacznie wodna, bo oznacza port morski, ktéry daleko wlasciwiej na-
zywamy ostoja, albo miejsce do zatrzymania si¢ statkéw na rzece, lecz do kolei zela-
znej (zamiast stacji) nigdy przysta¢ nie moze i przesta¢ musi by¢ uzywana, jezeli gdzie
zaczela, bo jeszcze raz powiadam, ze nie uchodzi [przypisek autora artykutu w nr 214
,Glazety] K[rakowskiej]"]. Crimen laesae maiestatis (fac.) - zbrodnia obrazy majestatu.



[Metropolitan Railway]

Zaprowadzenie w Paryzu i Londynie komunikacji wewnetrznych
za pomocy kolei zelaznych, tak jak to wprowadzono w wielkich
miastach Stanéw Zjednoczonych, nie jest wykonalnym z powodu
niesymetrii i waskosci ulict. Ze jednak komunikacja szybka po-
trzebna tu wiecej niz gdziekolwiek, postanowiono budowa¢ ko-
leje podziemne. Angielski parlament uchwalit juz bil? koncesji na
budowe kolei podziemnej pod Londynem, nazwanej Metropolitan
Railway, ktorej wykonanie rozpocznie si¢ niezwlocznie.

Dhugosc¢ tej kolei wynosi¢ bedzie okoto p6t pigtej mili3. Pojdzie od
stacji Great Western az do piwnic administracji pocztowej*. Co p6t
mili bedg stacje, w punktach, na ktérych krzyzuja sie i korespondujg
omnibusy kursujgce po mie$cie. Pociagi odchodzi¢ bedg co pie¢ mi-
nut, od 8 do 11 rano, i od 3 do 6 wieczorem, procz zwyczajnych cho-
dzi¢ maja pociagi dodatkowe. Koszta Metropolitan Railway wyniosg
30 000 000 frankéw. Kompania londynska kolei péinocnej dostar-
czyla potowe tego kapitatu, drugiej potowy zazgdano od publicznosci
izebrano takowa przez subskrypcje w nader krotkim przeciggu czasu.

ZRODLO: ,Rozmaitosci. Pismo dodatkowe do Gazety Lwowskiej”
1855, nr 24, s.192.

1 Amerykaniskie koleje stosowaly praktyke wprowadzania linii do centrum miast. Na
odcinkach miejskich (z torami utozonymi na ulicach) sktady poruszane byly z wyko-
rzystaniem sily zwierzat.

2 Bil (ang. bill) - projekt ustawy przedstawiony parlamentowi brytyjskiemu.

3 POl pigtej mili to cztery i p6t mili (tu - angielskiej, liczacej 1609 m).

4 Stacja Great Western Railway to dzisiejszy londyriski dworzec Paddington. Drugi koniec
linii znajdowac si¢ miat przy Farringdon Street (dzi$ to stacja Farringdon). Poniewaz
towarzystwo Great Western Railway (GWR) stosowalo szerszy rozstaw osi (2140 mm),
a odcinek Metropolitan Railway miat by¢ dostepny takze dla jego pociggdw, linia od
Paddington do Farringdon Street zostata wyposazona w tzw. splot (tj. dwie szeroko$ci
toréw). Otwarcie tego odcinka nastgpilo 10 stycznia 1863 roku.
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[Droga podziemnal]

Pewien Francuz' ulozyt i wykona niedtugo w Londynie przedsie-
wziecie godne podziwienia dla swojej $miato$ci i uzytecznosci. Od
dawna widziano potrzebe potaczenia obydwéch brzegéw Tamizy
ponizej tak zwanego Mostu Londynskiego, przy ujsciu tej rzeki,
lecz naplyw i wielkos¢ statkdw, idacych ciagle ta czescig koryta,
nie dozwalata wystawi¢ mostu. Przed 25 laty przedsiewzieto utwo-
rzy¢ droge podziemng, popod rzekg?, rozpoczeto nawet dwa razy
robote i do$¢ daleko jg posunieto, za kazdym wszelako razem mu-
siano przerwac to dzielo, napotykajgc pomiedzy gling, stanowiaca
tozysko Tamizy, wielkie warstwy piasku, ktory dozwalal przejscie
wodzie, a ta zalewala zbudowang cze$¢ drogi. Pan Brunel, stawny
przez swoje cudowne prawie dzieta mechaniczne, i ktérego rzad-
kie talenta zastugujg tylko na ten zarzut, iz ich swojej ojczyznie
nie po$wieca, postanowit powréci¢ do zaniechanego dwukrotnie
zamiaru i przywies¢ go do skutku, za uzyciem srodkéw niezawod-
nych. Nastepnie utworzylo si¢ towarzystwo i w przeciggu kilku dni
zebrano sktadki 7 680 ooo zlp. Nalezy sie spodziewad, iz parlament
w czasie tegorocznych posiedzeni udzieli upowaznienie, bez kté-
rego podobne roboty wykonywane by¢ nie moga. Ta podziemna
droga bedzie szta o 34 stopy pod tozyskiem rzeki, mozna jg bedzie

1 Pewien Francuz to Marc Isambard Brunel (1769-1849) - angielski inzynier, ktéry w la-
tach rewolucji francuskiej wyemigrowat z Francji najpierw do Stanéw Zjednoczonych,
apozniej do Anglii. W Anglii zastynat jako projektant i budowniczy tunelu pod Tamiza.
Projekt ten poprzedzony byt niezrealizowanym pomystem budowy tunelu pod Newga
w Petersburgu. Inzynieryjng stawe zyskat takze jego syn - Isambard Kingdom Brunel
(1805-1859), asystujacy ojcu przy budowie tunelu. Tunel zaczeto drazy¢ z poczatkiem
1825 roku, ale roboty natrafity na nieoczekiwane przeszkody i otwarcie tunelu znacznie
sie op6znito: nastapito ono dopiero 1 sierpnia 1842 roku.

N

W 1799 roku angielski inzynier Ralph Dodd powziat taki zamiar, ale wobec pietrzacych
sie problemdw technicznych budowe tunelu (ktéry mial potaczy¢ Gravesend i Tilbury)

zarzucono.
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uwazac za pierwszg w calym $wiecie popod rzekg tej wielkosci jak
Tamiza. Sktadad sie bedzie z dwdch galerii zaokraglonych, polgczo-
nych miedzy sobg przez arkady. Kazda galeria bedzie miata 13 stép

i pot szerokosci, a 15 wysokosci, galerie budowane bedg z samych

cegiel, z ktorymi szerokos¢ ich wynosi¢ bedzie 35 stdp; jedna ga-
leria stuzy¢ bedzie dla powozéw tam idacych, a druga dla powra-
cajgcych; po brzegach bedg chodniki dla pieszych. Spadzisto$c tej

drogi przy brzegach rzeki bedzie 4 stopy na 100, a pod samg wodg
tylko 3 na 100. Przyjeto przyblizony rachunek, iz myto tej drogi

przyniesie rocznego czystego dochodu 982 400 zlp. Duch spotki

i stan umiejetnosci mechanicznych mogg jedynie podobne dziela

przedsiebrac.

ZRODrO: ,Gazeta Korespondenta Warszawskiego i Zagranicznego”
1824, nr 120, s.1575.



Klajetan] Garbinski
Krétka wiadomo$¢ o podziemnej drodze pod Tamiza,
projektowanej przez inzyniera Brunel [fragment]

Spomiedzy nowoczesnych dziet sztuki budowniczej, w ktorych
jedni dowdd najwyzszego zuchwalstwa, inni za$ przyktad potegi
geniuszu czltowieka upatruja, projektowana droga pod rzeka Ta-
miza nieposlednie zajmuje miejsce. Jakoz mysl ta pierwszy raz przez
pisma publiczne ogloszona, dla nienawyklych bez roztrzg$nienia
chwali¢ nowos$ci miata co$ podobnego z owymi pod wodg zbudo-
wanymi gmachami, ktére lubownikdw Tysigca nocy i jednej tyle
przyjemnie bawig i ludza. W podobieristwo dokonania tak $mia-
tego zamiaru odtagd dopiero na stalym lgdzie uwierzono, odkad
po zatwierdzeniu przez parlament $piesznie na jego wykonanie
zbiera¢ akcje zaczeto. W Anglii albowiem, w tej ojczyznie rozwagi
i namystu, gdzie najlepiej bez watpienia znajg sie na uzyciu pienie-
dzy, nigdy, a przynajmniej bardzo rzadko, czynig wydatki na prézno.

Kiedy utworzenie zwigzku miedzy dwoma brzegami rzeki za
pomocg drogi wydrgzonej pod jej korytem zdaje sie by¢ tyle dzi-
wacznym, nie od rzeczy moze bedzie nadmieni¢ przyczyny, ktére
na takowg mysl Anglikéw naprowadzi¢ mogly.

Calg przestrzen rzeki Tamizy, od samego ujécia zaczgwszy i po-
stepujac w gore az do pierwszego mostu, Londyriskim zwanego?,
uwaza¢ mozna jako rozlegly port, do ktérego przybijajg naprzéd
rozmaitego rzedu okrety wojenne, a powyzej za$§ mnostwo okre-
téw kupieckich. Ostatnie (ktorych liczba corocznie 15 ooo prze-
nosi) juz to przechodzg z rzeki do ogromnych basenéw, zwanych
docks, na lewym brzegu rzeki potozonych, juz to podptywaja pod
komory celne, skad po zwyklym przetrzasnieniu przez celnikéw
przybijajg pod przedmiesciem Southwark i tam albo w réznych
warsztatach lub rekodzielniach skladajg swoje tadunki, albo tez

1 Most Londyniski (London Bridge) - chodzi o tzw. nowy most, zbudowany na Tamizie
w Londynie w 1831 roku, a faczacy City z Southwark. Most ten zastapil starg konstruk-
cje, ktdrej poczatki siegaly sredniowiecza.
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zostajg na $rodku rzeki dotgd, dopdki ich wlasciciele w miescie
swoich stosunkéw handlowych nie ukoniczg i nie wskazg im no-
wego przeznaczenia. Jezeli do owej liczby okretéw w nieustan-
nym prawie ruchu bedgcych przydamy jeszcze nieporéwnanie
wigkszg ilos¢ statkdw pomniejszych, przywozacych lub odwoza-
cych w réznych kierunkach to ludzi okretowych, to ciezary, fatwo
pojmiemy, iz postawienie mostu na tej czesci rzeki, Sciesniajgc jej
koryto i pomnazajac juz i tak liczne zawady, znaczne by tym sa-
mym opdznienie i uszczerbek dla tak wielkiego handlu, jakim jest
londyniski, przynie$¢ mogto.

Jezeli nadto zwazymy, z drugiej strony, iz w dtugosci péttrzeci
mili angielskiej? po obu stronach rzeki, od Mostu Londyriskiego po-
czgwszy, rozciaga sie bardzo znaczna cze$¢ miasta; ze w tej stronie
lezg, jake$my juz nadmienili, owe ogromne baseny, ktére mieszczg
w obrebie swoim najliczniejszg i najbardziej przemystowg ludno$é;
jezeli zwazymy, ze komunikacja miedzy mieszkaricami obu tych
brzegéw rzeki przez posrednictwo statkow przewozowych utrzy-
mywala sie dotgd z wielkg trudnoscia, a niekiedy (jak si¢ tatwo
domysli¢ mozna) z zupelnym niepodobienstwem; ze wielu z tych,
ktérzy objezdza¢ muszg przez Most Londynski, nadktadaja sobie
nieraz trzy mil angielskich drogi; jesli to wszystko - mdéwie - wez-
miemy dobrze pod rozwage, tatwo pojmiemy, dlaczego w zbiegu
tylu okoliczno$ci i innych, ktére nam moze nieznane, sama tylko
komunikacja podziemna zdawata si¢ p[anu] Brunel® najstosowniej
odpowiadac i potrzebie handlu, i wygodzie mieszkaricow. Przed lat
pietnasta jeszcze kuszono sie, lubo na prézno, o przywiedzenie do
skutku tej my$li. W ostatnich dopiero latach p[an] Brunel, stawny
z wielu dziel inzynierskich w Anglii, przez dlugie zastanawianie sie
natrafiwszy na catkiem dotgd nieznany sposéb podkopywania sie
pod ziemig, zupelnie robotnikéw od przypadku zabezpieczajgcy,

2 Pottrzeci mili angielskiej to dwie i p6t mili angielskiej (1609 m), czyli ok. 4 km.
3 Marc Isambard Brunel - zob. [Droga podziemnal], w niniejszym tomie.
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udowodnit niejako, iz to, co dotagd niepodobnym by¢ sie zdato,
mozna przy wytrwalosci doprowadzi¢ do skutku. [...]

Przypusciwszy, iz do$wiadczenie pokazaloby, jako rzeczywidcie
przejécia podrzeczne mniej kosztownymi by byly od mostéw mu-
rowanych, iz tgczytyby, obok wszelkiego bezpieczenistwa, wszelkg
zarazem tatwo$¢ w wykonaniu, nie zawsze jeszcze i w takim sta-
nie rzeczy (moze coskolwiek dowolnym) wylgcznie takowe tylko
przejscia obiera¢ by nalezalo. Jakoz w samej rzeczy, jakkolwiek
komunikacja podziemna dwéch brzegéw rzeki ma w sobie, czy to
przez nowos¢, czy nadzwyczajno$¢ swoja, niejaki rodzaj wielkosci,
fatwo jest sobie przeciez wystawic, ile by miasta takie np., jakimi sg
Paryz, Londyn itp., stracily ze swej ozdoby, okazatosci i zycia, gdyby
w nich dzisiaj, w miejsce wszystkich dotad istniejgcych mostow,
same tylko komunikacje tego rodzaju urzgdzono. Poréwnajmy ten
wspanialy widok pieknego mostu, ten ruch na nim przejezdzaja-
cychipieszych, tyle przyjemny i dla nich samych, i dla tych, kt6rzy
mu si¢ przypatrujg z oddalenia, z owym naglym znikaniem bydta,
powozow, a nade wszystko ludzi, gubigcych raptownie z oczu po-
stac pieknego nieba i zagtebiajgcych sie na do$¢ dtugg i ckliwg po-
dr6z w ciemne i ponure podziemie, gdzie obutwiate $ciany, saczgca
sie wilgo¢, ponuro odbijajgce sie echa, a nade wszystko zduszone
iniezdrowe powietrze, zdawaloby sie niejako co chwila przywodzi¢
na mysl obraz grobowych pieczaréw.

Uwazajac zatem rzeczy pod wzgledem bardzo waznym, bo
ozdoby, wygody i zdrowia, zawsze mosty wyzszo$¢ mie¢ bedg nad
komunikacje podziemne. Co sie zas tyczy wielkiej réznicy miedzy
naktadami, jakg w obu tych rodzajach budowy upatrujg, dodaé tu
jeszcze wypada, iz w obliczeniu takowych naktadéw nie miano,
zdaje sie, dotad jeszcze zadnej uwagi na wystawienie i utrzymy-
wanie machiny parowej, majacej ciggle wylewa¢ $ciekajace wody,
ani tez na utrzymanie rewerberéw*, ktére dniem i nocg pali¢ sie
muszg. Cokolwiek badz, rzadko ktdre, a moze nawet zadne z miast

4 Rewerber (franc. réverbére) - tu: latarnia uliczna.
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nie jest w okolicznosciach powyzej nadmienionych i koniecznej
potrzebie komunikacji podziemnej. Gdziez bowiem koryto rzeki
tak zapchane by¢ moze przez okreta, jak Tamiza pod Londynem?

Najstosowniejsze polgczenie brzegdéw rzeki przy najhan-
dlowniejszych nawet miastach zdawaloby mi sie przez wystawie-
nie, w ostatnich czasach wydoskonalonych, mostéw wiszacych,
ktore - jak wiadomo - mniej sg kosztowne od mostéw murowa-
nych, a nadto mie¢ mogg tuki dochodzace w $rednicy do kilkuset
metréw i wzniesione do takiej wysoko$ci nad powierzchnig wody,
iz pod nimi okreta wygodnie, bez spuszczania nawet masztow,
przechodzi¢ moga®. Przez urzadzenie tego rodzaju dziel nie tylko
zegluga i handel nie doznalyby Zadnego op6znienia, ale przyda-
loby sie zarazem miastom bardzo wiele okazalo$ci i - ze tak rzeke -
malowniczego uroku. Z tego, co tu jest powiedzianym, nie nalezy
wnosi¢, iz nigdy mostéw murowanych budowac nie trzeba. Lecz
tylko, ze tam, gdzie z powodu czynnego ruchu handlu koryta rzeki
wielko$cig filaréw zatykad nie mozna, mosty wiszgce zdajg si¢ mie¢
wyrazne nad kamiennymi pierwszenstwo.

Jakkolwiek zatem usilowania p[ana] Brunel we wzgledzie wy-
robienia drogi pod Tamizg czynione wazne s3 i moze najstosowniej-
sze zarazem dla mieszkaricow z obu brzegéw ponizej Londyriskiego
Mostu osiadlych, nie nalezy przeciez zaraz wnosic [...], aby podobne
budowy kiedy$ tak upowszechnic sie mialy jak o$wiecanie gazem,
ktore zwlaszcza przez zabiegi i zamoznos$¢ utworzonego niedawno
towarzystwa w Anglii wprowadzonym by¢ moze niezadtugo do
wszystkich miast Europy®. Nigdy bowiem rozwazny i niegardzacy
gustem inzynier, bez naglacych miejscowych okolicznosci (ktére,
jak widzieli$émy, sa nadzwyczaj rzadkie), zamiast mostu nie bedzie
projektowat drogi podziemne;.

s Czytaj w tej mierze bardzo wazne i interesujace dzieto pod tytutem [Rapport a Monsieur
Becquey et] Mémoire sur les ponts suspendus par M.Navier, [Paris] 1823 [przypis autora].
¢ Wiadomo, iz towarzystwo, o ktérym tu mowa, ma przeszlo 8 000 0oo funtéw stlerlin-

g6w] do swojego rozporzadzenia [przypis autora].
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ZrRODLO: K[ajetan] Garbinski, Krdtka wiadomos¢ o podziemnej dro-
dze pod Tamizq projektowanej przez inzyniera Brunel, podana przez....
profesora Ulniwersytetu] K[rélewskiego] W[arszawskiego], ,Pamietnik
Umiejetnosci, Sztuk i Nauk” 1825, s.55-57, 66-69.

Kajetan Garbiniski (1796-1847) — matematyk i nauczyciel, czlonek
Towarzystwa Przyjaciét Nauk. W ostatnich tygodniach powstania
listopadowego — Minister O$wiecenia Narodowego. Oglosil m.in.:
Wyktad syntetyczny wlasnosci powierzchni skosnych z ich przystosowa-
niem do konstrukcji machin, sklepieri kamiennych... (\Warszawa 1822), Rys
filozoficzny zasad rachunku loséw czyli rachunku prawdopodobieristwa
(Warszawa 1823), Chemig rolniczg (Warszawa 1840).



Adam 1dzkowski
Projekt drogi pod rzeka Wisla dla polaczenia
Warszawy z Praga [fragment]

Od dawnego juz czasu myslalem ciggle nad sposobami wykona-
nia tak waznego dziela, jakim jest zrobienie drogi pod Wistg. Na
rozmaite stawajgce w oczach moich przeszkody staralem sie przy
uzyciu praw juz to rachunku, juz fizyki, hydrauliki lub tym podob-
nych umiejetnosci, a na koniec czgstkowych doswiadczen w wy-
konaniu dziet wielkich uptynionych wiekdw, obmysli¢ stosowne
i dzielne sposoby zawsze d3zgce do upragnionego celu. Jakoz po
dlugiej pracy, po dlugim rozwazaniu i kalkule znalaztem pomysl-
niejsze wypadki, anizeli sie nawet spodziewa¢ mogtem. Ucieszony
w samym sobie z odkrycia prawd przeze mnie tylko potwierdzo-
nych, otrzymatem skrytg rozkosz, jaka ozywila niegdy$ syrakuzan-
skiego meza, wymawiajgcego stowo ,wynalaztem”. Wkrétce jednak
idealny obraz rzeczy traci¢ poczal swe wdzieki, gdy pomyslatem
o objawieniu go Publicznosci. Nowo$¢ przedmiotu, szereg prze-
sadow, interesownos(, zawisé, przestraszajace przypadki, aczkol-
wiek przezwyci¢zane, londynskiego przedsiewzigcia zdawaty mi
sie okropnymi nieprzyjaciétmi, z ktérymi wiek mtody, bez owego
przechwalanego zgrzybialoéci do$wiadczenia, nie liczne zashugi,
nie biegla w szermierstwie §wiatowym spokojnos$¢ zycia, mialy ko-
niecznie do walczenia. Takie widzac w oczach przeszkody, bliski juz
bytem zamilczenia obmyslanych dlugg pracg sposobéw w mowie
bedgcego dzieta. Nie powierzalem go nawet nikomu, pewnym be-
dac, iz pierwej znalaztbym zarzuty, anizeli rozsgdek bezstronnosci
i znajomosci rzeczy ustyszal przekonywajgce dowody. Dzi$§ nawet,
kiedy moje mysli oglaszam, przyznac sie musze, iz krok takowy nie
jest skutkiem odwagi rachujgcej na nieodzowng w Publicznosci
pomyslnosé. Wielkos¢ przystugi Ojczyznie by¢ juz powinna dosta-
teczng pobudka do wystawienia nawet wlasnego imienia na uszczy-
pliwg $miesznos¢, lecz przyznad sie musze, iz takowaz przystuga nie
bylaby jeszcze moze dostateczng do ostatecznego o$mielenia mnie,
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bez pomocy rozwagi i wzgledu na obecny postep wyobrazeni co do

przemystu naszej epoki. Pytalem sie nieraz sam siebie: jakim sposo-
bem przekona¢ mozna o korzys$ciach rzeczy, kiedy ich istnienia nie

widzieli$my przyktadéw? Czy li podobieristwem jest wyprowadzi¢
z czastkowych znajomosci niektdrych praw i znanych przykltadéw,
laficuchem powigzanych rozumowan, pewne przekonanie o moz-
nosci utworzenia rzeczy, ktéra z przyczyny nowosci najgwattownie;j

obraza dawne wyobrazenia? Dlugo wahalem sie o podobienistwie

wykonania takowego przedsiewziecia i jedynie tylko nastepujgce

mysli wsparty mnie, chwiejgcego sie w niepewnosci.

Zyjemy w takim wieku przemystu, gdzie nie tylko wolno jest
zbacza¢ z utartej drogi wiekami, ale nadto coraz wiekszej liczbie
spotecznosci $mielszych przedsiewziec jezyk staje sie zrozumial-
szym. Z jednej strony uczg nas zawstydzane i po tylekro¢ upoko-
rzone przesgdy, jak czesto nieprzyjazny updr przeciw nowosci
uchyli¢ sie musiat pod wytrwato$cig i mocnymi prawdami objawia-
jacych je. Z drugiej sposoby ¢wiczenia naszego umystu, doprowa-
dzone do wyniostosci konsekwentnego rozumowania, dozwalajg
nam moznosci sgdzenia o calosci rzeczy z poznanych praw ich
cze$ci. Wszakze niezmierne odleglo$ci mierzemy zbyt drobnymi
jednosciami. Od wyobrazenia grubosci wlosa, miary cala, stopy,
saznia itp. rozwodzimy sie po calej Ziemi, mierzac jej urozma-
icone ksztalty i rozlegle granice. Co wigcej, wznosimy sie nawet
do odméwionych krain $§miertelnym istotom, dozwalajac umy-
stowi rozszerzac sie wérdd licznych §wiatéw, az dopdki na koniec
tenze umyst nie rozchwieje si¢ w nieskoriczonoéci. Nie zdajg sie
juz dzi$ $mielszymi badacze przyrodzenia', oglaszajgc jednakowe
prawa atrakgji, nieprzenikliwo$ci, ciezkosci itp. unoszonego wia-
trem drobnego pylu, jak ogromnych bryl kamieni, jak wiekami
okrzeptych glazowych i ziemnych pokladéw. Im bardziej jezyk
rozumujacy staje sie zrozumiatym dla ogdtu, tym mniej tez jest
przesladowany sam rozum i tym wiecej cenione onegoz owoce.

1 Tj.natury.
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Dlatego widzimy nieskoniczone przyklady w historii postepu ro-
zumu ludzkiego, jak czesto najpigkniejsze i najkorzystniejsze ofia-
rowane spolecznosci dary odrzucanymi bywaly ze wzgardg i jak
za dobre checi przystugi $mieszno$¢ stawala sie jedyng nagrodg
wynalazcéw; az dopdki przyjazne storice niewzruszonym praw-
dom nie o$wiecilo wiekszej przestrzeni umystéw. Wynalazki sg
jak owa dobroczynna pojedyncza roslina, zjawiona przypadkiem
z odleglych krajow w cienistym ustroniu, gdzie réwnie byt swoj
ukonczy¢ moze nieznana, jezeli jej reka cztowieka nie rozniesie po
rozleglych polach, nie ostoni od zniszczenia i nie zachowa jej do-
broczynnych owocéw. Widoczny tego mamy przyktad w narodach,
gdzie w miare postepu wyobrazen postepujg tez rdwnie pozyteczne
odkrycia. Jakze wielka liczba jest takowych, ktdre, w innych miej-
scach okryte $miesznoscig, w Anglii lub Francji uwiericzone zostaty
najpomyslniejszym skutkiem. Takowe i tym podobne mysli, jako
tez obraz przemystu obecnej epoki i $wiatta naszego wieku, o$mie-
lity mnie najbardziej do ogloszenia dotgd nieznanego przedmiotu.
Albowiem kraj nasz, ktéry tylu korzystnymi w krotkim czasie okryt
sie zaktadami przemystu, ktory tylo posiada znakomitych we wszel-
kiego rodzaju umiejetnosciach mezéw; zdaje mi sie by¢ dostateczng
rekojmig, iz réwnie i moje mysli nie odrzuci bez poprzedniczego
rozwazenia; nie potepi bez pobudek dzielniejszych nad te, jakie
kierowaly mojg duszg we wszystkich szczegétach przedmiotu.
Od momentu, w ktérym ustyszatem wiadomos¢ zaprojek-
towanej drogi pod rzekg Tamizg w Londynie, nie przestawatem
mysle¢ ciggle o mozno$ci wykonania takowegoz dziela, jako tez
o korzysciach, jakie pociggnag¢ mogloby szczesliwe uskutecznienie
tak zadziwiajacej i niepodobnej na poz6r do uwierzenia nowosci.
Obeznawszy sie z rozmaitymi czesciami sztuki budownictwa, przy-
jatem sobie za zasade, daleko pierwej, anizeli ustyszalem o wzmian-
kowanej drodze, iz z dwdch czesci umiejetno$¢ te skladajgcych
jedna nalezy do koniecznosci i niemozno$¢ wykonania jej jest tylko
synonimg wielko$ci kosztow, i takows jest konstrukcja. Druga
cze$¢ jest skutkiem osobistych zdolno$ci mistrzéw i w ich tylko
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czulej duszy obiera sobie ulubione siedlisko. Takowg jest piek-
no$¢. Jakie byly moje lub sg usitowania w §ledzeniu praw czesci
ostatniej, nie jest pismo niniejsze tego rodzaju, abym czut sie obo-
wigzanym do zdawania jakiejkolwiek w takowym wzgledzie sprawy.
Lecz co do pierwszej, latwo kazdy domysle¢ sie moze, ile usito-
walem sprawdzi¢ zakreslone samemu sobie prawo. Niedlugiego
potrzeba mi bylo czasu do pojecia i uznania mozno$ci wykonania
wzmiankowanej drogi pod Tamiza, kt6rg p[an] Brunel* w Lon-
dynie zaprojektowal i ktérg juz blisko w trzeciej cze$ci wykonang
widziatem w czasie bytnosci mojej w tymze miesécie. Grunt trwaty
gliniasty, zmigszany ze zwirowatymi kamieniami, szczegdlniejsza
wlasno$¢ cymentu, dobro¢ cegly, dowcipnie urzgdzony mechanizm
i podzial rgk pracujacych, a na koniec przezornos¢ osobiscie przy
pomocy syna kierujgcego calym dzietem p[ana] Brunel dowodzity
pewnofdci szczesliwego skutku. Lecz nie z takg fatwoscig potrafitem
ustali¢ mysli i wyobrazenia, przedsiewzigwszy takowa miejscowg
okoliczno$¢, zamienic¢ na powszechniejsze prawo. Powodem do
tego byla mi mysl zastosowania drogi p[ana] Brunel do podobnego
polgczenia Warszawy z Pragg przez umieszczong droge pod rzeka
Wistg. Lecz gdy warunki okolicznosci miejscowych najmniejszego
nie majg do siebie podobienistwa, oprécz samego nazwiska: droga,
rzeka i woda, wypadto mi wiec, zachowawszy che¢ utworzenia na-
zwiskiem podobnego dziela, uzy¢ zupelnie nowych $rodkéw dla
osiagniecia takichze samych korzysci, na jakie rachuje Londyn. [...]
Co do pieknosci; w tym wzgledzie wiele 0s6b czyni¢ moga
uwagi, iz takowa droga nie bedzie tyle przyjemng do przebywania,
ile zewnetrzne mosty. Nie tyle zdobigca, ile wystawione na wierzchu
wody, podparte filarami arkady lub wiszgce ptaszczyzny, zaczepione
na mechanizmie taricuchéw; ze we $rodku znajdowacd si¢ bedzie
wilgo¢ przesigkajgca i niezdrowe powietrze dla przechodzacych.
Na to odpowiedzie¢ mozna, iz nie masz dwoch rzeczy odmiennych,
ktoére by zupelnie zawieraly w sobie jednakowe przymioty, stad

2 Marc Isambard Brunel - zob. [Droga podziemnal], w niniejszym tomie.
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wiec upodobanie jednej lub drugiej wyradza stronnictwo silgce sie

na dowodzenie wyzszosci ulubionego przedmiotu. Dodany do tego

zadawniony przesgd za przyswojonymi przedmiotami, obrazajgcy
sie na nowo$¢, zwyczajnie zwyklt stanowi¢ wiekszo$¢ gtoséw. Co

do mnie, sgdze, iz aczkolwiek przebywanie podziemnej drogi nie

jest tak przyjemne jak zewnetrzne, strata jednak tej przyjemno-
$ci nie jest zastugujgcg na zadng uwage, bedac tylko momentalna,
a gdyby$my jeszcze takowe mysli romantyczne cieniowa¢ chcieli,
mozna by powiedzie(, iz droga podziemna, przerywajac syto$¢ ze-
wnetrznego widoku przedmiotow, sprawuje, przez swoje posepne

wrazenie, tym wigksze urocze dla ogladajgcych na nowo ulubione

dnia przedmioty. Co do ozdoby zewnetrznych mostéw, takowa,
zdaje mi sie, iz bardziej pochodzi z przyzwyczajenia widoku anizeli

zrzeczywisto$ci pieknych krajéw architektury. C6z bowiem znacza

owe rozlegte plaszczyzny na cienkich stupach? Jakby one wygladaty

zastosowane do gmachu jakiego na lgdzie? Jak mogg zdobi¢ owe

wiszace plachty zawieszone, jak gdyby na cienkiej pajagkow przedzy,
ktorg wszakze z mieszkan naszych starannie wymiatamy? Za nic-ze

mozemy rachowac widok nieprzerwany krazacych statkow i sze-
reg doméw nadbrzeznych, ozdobionych ruchem pojazddéw i ludzi?

Niech jednak Czytelnik nie sgdzi, iz checig mojg jest odejmowac

nalezgcg sie pochwate pieknosci mostom zewnetrznym. W mowie

takowej okazad chcialem, iz przyczyny z tej strony zbyt sg stabymi

do uczynienia zarzutu projektowanej drodze. Ze jak mosty maja

swoje zalety pod wzgledem pieknosci, tak i projektowana droga

z takowychze nie jest ogolocong.

Co dowilgoci, takowej tu nie masz, gdyz mur zewszad znajdujacy
sie nie moze przepuszczaé pochodzgcej z gruntu. Powietrze za$ row-
nie moze przebiegal $wieze jak w innych budowach, a tym bardziej
poruszane cigglym ruchem przejezdzajacych, szkodliwym dla zdro-
wia by¢ nie moze. Tak wiec pod wszelkimi dotagd uwazanymi wzgle-
dami widzimy usprawiedliwione projektowanej drogi zalety. [...]

Przy wszelkich dotad uczynionych przygotowaniach rozma-
itych cze$ci, uwazanych pod rozmaitymi wzgledami, nie mamy
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jeszcze zadnego wyobrazenia, jakim sposobem bedgca w mowie

droga zostanie wykonang. Z widoku sposobu uzywanego w Londy-
nie pod Tamizg, jako tez przy znajomosci miejscowej natury gruntu

rzeki Wisty, kazdy jest przekonany, iz sposob p[ana] Brunela zadng
miarg zastosowanym by¢ nie moze do uskutecznienia podobnej

drogi pod Wisla. Nastepujace wiec objasnienia, spodziewam sig,
iz bedg zdolnymi do przekonania, iz sposéb projektowany réwnie,
a moze z wiekszg tatwoscig i pewno$cig, moze by¢ uskutecznio-
nym jak londynski.

Korzystajgc z niestalosci koryta rzeki Wisty lub tez przynaj-
mniej z fatwosci jej zwrdcenia juz to pod samg Prage, juz znéw pod
Warszawe; sposdb projektowany ma za zasade, aby po rozdzieleniu
na dwie czesci calej podziemnej drogi, potowa jedna mogta by¢
wykonang wtenczas, gdy gtéwne koryto znajdzie si¢ przy Pradze,
a druga polowa w roku nastepnym, gdy toz koryto zwrdcone zo-
stanie pod Warszawe. [...]

Droga projektowana zanurzona ma by¢ pod ziemig o tyle,
aby w najglebszym miejscu koryta rzeki, na wierzchu sklepienia
przynajmniej stop 8 ziemi znajdowac sie moglto. Wierzch zatem
sklepienia bedzie nizej wzgledem brzegu bulwaru okoto 24 stép,
a zatem podstawa drogi, wysokiej stép 30%4, bedzie znajdowac sie
gleboko na stop okoto 54Y2 wzglednie do bulwaru. Droga takowa
od samej $ciany bulwaru az do brzegu strony przeciwnej zachowa
jak najdoskonalszy poziom. [...]

Jakoz przez samo proste odwozenie ziemi utworzy¢ mozna
tak rozlegly tame, iz ze strony przypadkiem wznie$¢ mogacej sie
wody z najwiekszg nawet gwattowno$cig w czasie lata, zadnej nie
ma obawy, aby fabryka® dozna¢ mogla jakowej przeszkody przez
zerwanie zabezpieczajgcej tamy. Pomijam wszelkie okoliczno$ci
potrzebne do zachowania przy zakladaniu tamy, jako tez sposoby
ulatwiajace przewoz ziemi i tym podobne szczegodly, albowiem

3 ,Fabryka” ma tu jeszcze szersze (i zywe w X1x wieku) znaczenie, nazywajac takze miej-
sce, gdzie si¢ co$ buduje, budowe.
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czes$¢ ta, mniej lub wiecej zwyczajne fabryk obejmujgce sposoby,
nalezy wylacznie do miejscowej w czasie fabryki dyrekcji. Przyste-
puje wiec tylko do samej podstawy.

W tym miejscu nie tylko przeciwna projektowi opinia moze
mie¢ pewng przyczyne do obawy w trudno$ci osiggnienia zamierzo-
nego celu, ale nawet projektujacy znajduje w tym punkcie pewne
przeciwnosci. Zgadzam sie wiec z czynigcymi zarzuty, iz trudnosci
w zalozeniu poczatku fundamentu sg bardzo znaczne, lecz sadze, iz
ciz zechcg sie rownie ze mng zgodzi¢ na drugg prawde, iz trudno-
$ci dotad tylko zastugujg na takowe imie, dopoki dzielniejszych do
przezwyciezenia onychze nie posiadamy sposobéw. W takowe to
pierwej uzbroiwszy sie, nie mamy przyczyny obawiania sie owych
wszelkich niepomyslnych wypadkdéw, ktérymi trapiong byta tro-
skliwa mysl przewidujgcego. Z wlasnosci gruntu, jaki jest pod rzeka
Wistg, kazdy domysle¢ sie moze, iz wielka nadzwyczajnie obfito$¢
wody, po odjeciu ziemi, cisnac¢ sie zewszad bedzie dla napetnienia
rowu. Jakoz zbyt mala spoistos¢ czesci ziemi tudziez wielkie ci-
$nienie wyzej znajdujacej sie wody w korycie rzeki muszg sprawié¢
koniecznie przewidywane skutki. Z tym wszystkim, gdy przyby-
wanie wody nie moze odbywac sie w ksztalcie zywych Zrédet, lecz
tylko w sposéb przeciskania sie, jak zwykle przez ciata dziurko-
wate, czyli, ze uzyje tego wyrazenia, ziemia wydaje tu wilgo¢ jak
gdyby w ksztalcie poréw, widoczna wiec jest, iz jakkolwiek wielka
obfitos¢ wody przesigkng¢ piasek bedzie usitowac dla napelnienia
rowu, nigdy jednak tejze wody obfito$¢ tak znaczna by¢ nie moze,
aby jej przysposobiong na ten cel sitg mechanizmu wyczerpac byto
niepodobieristwem.

W tym celu przygotowana by¢ musi machina parowa posia-
dajaca znaczng dzielno$¢ sily, ktora to sila oszacowang by¢ musi
przynajmniej iloscig pie¢dziesieciu koni. Tak skoro tylko przy po-
czgtkowym kopaniu ziemi okaze sie pewna ilo§¢ wody przeszkadza-
jacej robotnikom, natychmiast machina parowa rozpocznie swoje
dziatanie i w miare zaglebiania i pomnazania sie ilo$ci wody, mniej
lub wigcej uzywana by¢ musi. Koszt machiny parowej mniejszym
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jest od wszelkich sit, a gdy do tego dodam uwage, iz taz machina
po ukonczeniu fabryki moze by¢ uzytg do innego celu, np.do pro-
wadzenia wody do miasta lub tym podobnych przystug, przeto
artykul ten zadnej nie pocigga trudnosci. [...]

Kiedy tym sposobem catkowite sklepienie potowy drogi zo-
stanie ukoriczonym, polgczy sie takowe z dwoma $cianami po-
przecznymi, wyzej wzmiankowanymi, dla uczynienia wewnatrz
zewszad zamknietej przestrzeni, aby woda napelni¢ go w czasie
zimy nie mogta. Po czym przykryje sie powierzchnia sklepienia tak,
aby przynajmniej 8 stop grubo$ci znajdowac sie mogto nad nimi
ziemi. Nastepnie narzuconymi by¢ mogg kamienie w celu, aby bieg
wody na niestalym gruncie piaszczystym nie czynit ustawicznych
przemian. Bo aczkolwiek zewnetrzna powierzchnia sklepienia
sama przez si¢ stanowi¢ moze jak najtrwalszy spdd koryta, z tym
wszystkim lepiej jest, kiedy takowe zostanie nieco pod ziemig, gdyz
wydarzy¢ sie mogace w wodzie uderzenia wiosel, bosakéw itp.
przez plyngcych statkami w takowym razie nie mialyby miejsca.
Co aczkolwiek uwazajac pojedynczo malo jest znacznym, jednak
w znacznym przeciggu czasu stac sie moze przyczyng czastkowych
najprzoéd, a potem znaczniejszych uszkodzen.

Wykonanie opisanej dopiero potowy drogi po nalezytym, jak
powiedziatem, dwoch lat przygotowaniu musi by¢ uskutecznione
z nadzwyczajnym pospiechem, kopanie bowiem rowu, stawianie
tamy i murowanie nie moze trwa¢ dluzej nad 3 lub 4 miesiace,
liczba rak zostanie uzytg tak wielka, jak tylko miejsce i okolicz-
nos$ci dozwolg. Unika¢ bowiem nalezy zbytniej mnogosci pracu-
jacych z obawy, aby z tego wszystkiego nie powstaly zamieszania
i wzajemne przeszkody. Co nie tylko wstrzymywatoby pospiech
roboty, ale nawet byloby przyczyng wiekszych kosztéw, dlatego to
wypada lepiej, aby rzemies$lnicy, podzieliwszy sie pracg, po 6 go-
dzin nieustannie pracowali, a tym sposobem fabryka, przyzwoita
iloécig ragk obsadzona, nie dozna przerwy ani w czasie zwyczajnego
$niadania, ani w czasie obiadu, ani tez bedzie spoczywac¢ w nocy
wraz z u$pionymi trudami rzemie$§lnikami. Po$piech takowy nie
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tylko jest koniecznym z przyczyny krétko trwajgcej pory letniego
upatu i malej ilo$ci w korycie wody, ale nadto nieodmdéwnym by¢
musi z przyczyny natloku przesigkajacej wody, jak widzielismy
wyzej, ktora ustawicznie mechaniczng silg parowej machiny musi
by¢ oddalong. Zresztg, bez wymienienia szczegétowych korzysci
prowadzenia bezprzestannej fabryki, zawrze( je juz mozemy w tej
jednej, iz podwajamy czas roboty, gdyz z trzech miesiecy rzemiesl-
niczej pracy robi si¢ tym sposobem sze$¢. [...]

W wyktadzie dotgd uczynionym projektowanego sposobu
uskutecznienia drogi pod Wislg staralem sie najusilniej wymie-
ni¢ najgléwniejsze trudnosci i razem $rodki stuzgce do przezwy-
ciezenia takowychze. W tak krdtkim zakresie niniejszego pisma
nie moglem zbyt drobnymi zatrudnia¢ sie szczeg6tami, sagdzitem
bowiem, iz takowe ani waznosci dzietu nic nie przydadza, ani tez
potrzebnymi sg dla tego rodzaju Czytelnikéw, dla ktérych obecng
prace poswiecitem. Sadze, iz z wymienionych dotad szczegdtow
kazdy, kto z wyzszego punktu uwaza prawa i nature sit mechanicz-
nych, przekonanym zostanie o moznosci wykonania projektowanej
drogi; nie masz bowiem trudnosci, ktérej by przezwyciezenie byto
niepodobnym, skoro raz rozum ludzki zezwoli na moznos¢. A je-
zeli zdarzajg sie przypadki zniweczonych rozpoczetych usitowan,
takowe najcze$ciej pochodzg albo z niedostatecznie obmyslanych
$rodkéw, albo z przypadkéw zbyt trudnych do przewidzenia, albo
tez z niebieglej reki rzemieslnika, lub tym podobnych okolicznosci.
Lecz bojazn rozpoczecia uderzajgcego nowoscig i mniemanymi
trudnosciami dziela jest skutkiem najczesciej, z jednej strony, upor-
czywego przesadu, zawsze nieprzyjaznego dla nowosci, a z drugiej,
ukrywajacej sie interesownosci, pod zastong udzielonego przywi-
leju od opinii, znajomosci rzeczy. W takowym to stanie rozwazajac
rzeczy, spostrzegam daleko wieksze trudnosci w przezwyciezeniu
ostatnich przyczyn anizeli biegu rzeki, anizeli niestato$ci gruntu,
anizeli nawet owej zastraszajgcej mnogosci tloczgcej sie zewszad
przy zakladaniu fundamentu wilgoci. Wszystkie bowiem takowe
trudnosci przezwyciezonymi by¢ muszg przy uzyciu wiekszych
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lub mniejszych usitowan i roztropnosci, ktérym przewodniczyty
mocne przekonanie i czyste wyobrazenie obmyslonego przed-
miotu. Lecz jak przekona¢ leniwy w swych krokach zycia, szcze-
biotliwy w zarzutach nowosci, w prze§ladowaniu uzytecznych
przystug szczesliwy przesad? Jak zwyciezy¢ biegla w uzyciu swej
broni, zreczng w okrywaniu sie zaufaniem, umiejaca korzystac ze
stuzebnego przesadu i niezrownang w chelpieniu sie tryumfami
interesownos$¢? Wszakze to ona potrafita wlasciwg sobie logika,
wyszukanymi sylogizmami, pewno$cig rachunku i nastrojeniem
do swej potrzeby praw fizyki, chemii, mechaniki itp. dowodzi¢
w dzietach drukiem ogloszonych niepodobieristwa uzycia pary za
site poruszajaca, wtenczas nawet, gdy statki, takowym mechani-
zmem opatrzone, krazyly juz okoto brzegéw Péinocnej Ameryki.
Jakaz jest prawda, ktdra by sie nie data zaprzeczyé? Co do mnie, nie
tylko przekonany jestem najmocniej o niezliczonych korzysciach
projektowanej drogi, ale nadto w wykonaniu jej nie spostrzegam
nie tylko niepodobienistwa, ale nawet wielkich trudnosci. Jakoz
gdyby przy zakladaniu fundamentu naptyw wody miatl za wiele
utrudniaé postep roboty, natenczas uzytym by zostal sposéb pro-
wadzenia drogi czgstkowo, po 8o stép dlugosci. W takowym bo-
wiem razie, poczynajgc od statego brzegu, uczyniony wat, naokoto
prowadzi¢ sie majgcej drogi, w ksztalcie niejako pierscienia, nie
tylko zmniejszy ilo$¢ przeciekajgcej wilgoci, nie tylko dogodnym
bylby w prowadzeniu fabryki, ale nadto jej niewielka rozlegtos¢
z zaokraglonym ksztaltem, przy znacznej wysokosci, zapewnic
moze od wszelkich wydarzy¢ sie moggcych przypadkéw wezbrania
letniego wody. Co wigksza, tama takowa na zime nawet zostawiong
by¢ moze, bo chociazby jg gwatt wody i lodéw naruszyt lub nawet
i zniszczyl, to jednak z tego wzgledu zadnych prawie nie bedzie
szkdd tak znakomitych, aby te obok wazno$ci dzieta zastuzy¢ mogly
najakg uwage. W takowym tylko przypadku prowadzenia postep jej
bylby nieco leniwszym anizeli w sposobie pierwej okazanym, gdyz
tu nie mozna by uzy¢ tak wielkiej liczby rgk rzemie$lnikéw i tama
wraz z drogg, postepujac ustawicznie, musi wymagac wiekszego
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czasu, przez znoszenie jednej strony, a sypanie nastepnej. Zamiast

wiec dwdch lat wyzej przeznaczonych na ukoriczenie projektowa-
nej drogi pierwszym sposobem, ostatnim potrzeba by lat trzech.
Lecz w tym razie, zapobiegajac, aby wielki kapital nie zostawat
przez dlugi czas w nieczynno$ci, mozna wynagrodzi¢ opdznienie

drogi przez jednoczesne stawianie zjazddéw, a tym sposobem we

trzy lata wlasciwej fabryki, podobnie jak w pierwszym razie, droga
moze by¢ ukonczona [il. 29, 30].

ZRODrO: Adam ldzkowski, Projekt drogi pod rzekq Wistg dla potgcze-
nia Warszawy z Pragg..., Warszawa 1828, s.3-5, 18, 25-27, 31-32, 33-34.

Adam 1d7kowski (1798-1879) - absolwent Uniwersytetu Warszaw-
skiego (w 1824 roku otrzymat dyplom magistra budownictwa i mier-
nictwa), wybitny inzynier budownictwa, architekt (uczern Antoniego

Corazziego) i konstruktor. Byl autorem m.in. projektu przebudowy

katedry $w.Jana w Warszawie i pierwszego dworca kolejowego

w Skierniewicach, gdzie wykorzystal elementy stylu mauretaniskiego.
Oglosit ksigzkowo projekty nowatorskich rozwigzan komunikacyj-
nych (tunelu pod Wisla, ,drogi wodno-ziemne;j” i kolei jednoszyno-
wej). Oprécz przywolywanej tu rozprawy opublikowal m.in.: Kroje

architektury obejmujqce rozmaite jej ksztatty uwazane jako przedmiot
pieknosci (Warszawa 1832), Plany budowli obejmujqgce rozmaite rodzaje

domow, mieszkani wiejskich réznej wielkosci, kosciotéw, gmachdéw pu-
blicznych, mostéw, ogrodéw, monumentow itp. szczegotéw w rozmaitych

stylach architektury (Warszawa 1843), Chemin hydro-terre ou nouveau

systéme de Communications (St. Peterburg 1845), Chemin de fer statique

et ses immenses avantages sur la construction des chemines de fer actuels
(Paris 1857), Ogrody malownicze (Warszawa 1867).



Droga pod rzeka Tamiza w Londynie, zwana tunel

Jeszcze w r.1799 powzieto my$l polgczenia brzegéw Tamizy mie-
dzy cze$ciami Londynu, zwanymi Rotherhithe i Limehouse; celem
skrécenia drogi prowadzgcej przez pierwszy most London Bridge
od komory wodnej, do ktdrej okrety kupieckie i statki parowe
dochodzg. Nieustanne w czasie przyptywu morza wchodzenie
i wychodzenie okretéw z portu bardzo utrudnialy wybudowanie
mostu, ktéry by dla przejezdzajgcych ciagle stuzyl i nie byl otwie-
ranym dla przejscia okretdw.

To spowodowalo inzyniera Mlarca] 1[sambarda] Brunel®
w roku 1809 do podania swych mysli wzgledem zrobienia drogi
pod rzekg.

Parlament angielski przyjat projekt p[ana] Brunel i upowaznit
zawigzane w tym celu Towarzystwo Akcjonariuszéw do wykonania
tego olbrzymiego dziela pod kierunkiem inzyniera Brunel, prezy-
denta Towarzystwa Williama Smith?, wiceprezydenta, dziesieciu
dyrektoréw, oémiu podrzednych inzynieréw, pieciu komisantéw
Towarzystwa i trzech pracownikéw do kierowania interesami To-
warzystwa, za zatozeniem kapitatu 180 tysiecy funtow szterlingdw,
przeszto 7 milionéw zlp.

Rozpoczeto roboty od murowania na brzegu w czgséci miasta
Rotherhithe wiezy okraglej, majgcej w srednicy 50 stép angie-
1[skich]?, ktdrg stopniowo zapuszczano w ziemie tak, aby w jej
$rodek nie przechodzita woda zaskdrna z ziemi jg otaczajace;j.
W glebokosci 40 stdp angiel[skich] zrobiono od strony rzeki otwor,
od ktérego zaczeto si¢ podkopywaé pod rzeke. Ziemie wierzchnig
utrzymywano za pomocg machiny zelaznej w ksztalcie daszku

1 Marc Isambard Brunel - zob. [Droga podziemna], w niniejszym tomie.

2 William Smith (1756-1835) - angielski polityk i wieloletni cztonek parlamentu. Zastynat
przede wszystkim jako jeden z lider6w ruchu na rzecz zniesienia niewolnictwa.

3 Stopa angielska liczyla nieco ponad 0,3 m (dla poréwnania: polska - 0,29 m).
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u wierzchu, na kotach i érubach u dotu, z przedziatami trzydzie-
stoma szesciu, w ktérych po jednym z pracujgcych ludzi z narze-
dziami znajdowalo sie.

Pracowano dzien i noc bezustannie; wykopang ziemie win-
dowano w wiezy, a w to miejsce natychmiast murowano $ciany
boczne i sklepienie, utrzymywac majgce koryto rzeki.

Miejsce, ktére wybrano na zrobienie drogi, jest niezaprzecze-
nie najstosowniejszym, bo pomiedzy London Bridge i Greenwich.
Laczy¢ ona ma dwie cze$ci Londynu najludniejsze, w ktérych naj-
wiecej jest zakladéw handlowych. Potgczenie dwéch brzegéw Ta-
mizy w tej cze$ci miasta, bez utrudniania zeglugi, ze skréceniem dla
publicznosci handlujgcej drogi przez most London Bridge dwéch
mil, jest pomysltem nader trafnym.

Szerokos$¢ miedzy Rotherhithe i Wapping jest 1000 stép an-
giel[skich], a dtugo$¢ tunelu miedzy dwoma brzegami wynosi¢
ma 1300 stdp, z ktérych 6000 ukoriczono sposobem zupelnie
zadowalajacym i trwalym, z nakladem 120 ooo funtéw szterlin-
gow.

Kiedy postep roboty rokowat szybkie i pomyslne ukonczenie
catego dziela, w r.1827 tunel zostat zalany; wypompowano wode
za pomocg machiny parowej i z robotg postgpiono o 50 stép od
miejsca, w ktérym otwor z wierzchu sie zrobit, lecz powtdrnie
w styczniu r.1828 droga zostala zalang; chociaz wypompowano
wode i zalozono otwoér przeszlo 10 ooo workami napelnionymi
gling i zwirem, ktdére spoczywajg na sklepieniu drogi w miejscu,
gdzie otwor sie zrobil, i stanowig tam nowy spdd rzeki, jednakze
Towarzystwo, wyczerpawszy swe fundusze tak niespodziewanymi
wypadkami, musiato odtozy¢ do dalszego czasu wykoniczenie drogi,
ktéra w obecnej chwili stala si¢ przedmiotem ciekawosci cudzo-
ziemcow zwiedzajacych Londyn. O$wiecona wewngtrz gazem,
przedstawia piekng podziemng galerie dtugosci 6oo stop, a prze-
biegajacy jg zdumiewa sie, widzgc sie bezpiecznym, kiedy nad glowg
jego na sklepieniu spoczywa masa ziemi, stanowigca koryto rzeki,
bujajg waly Tamizy, unoszgce ogromne okrety kupieckie, ktdre
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z wszystkich i do wszystkich czesci $wiata rozwozg ptody natury
i przemystu ludzkiego [il. 31].

ZRODLO: Droga pod rzekq Tamizq w Londynie, zwana tunel, ,Magazyn
Powszechny” 1834, nr 19, s.147-148.



Kanal Augustowski

W rzedzie znakomitych dziel sztuki, pracy i nauki, ktérych oka-
zaloscig kraj nasz szczycic sie moze, nieposlednie zajmuje miejsce
Kanat Augustowski. W kraju, jedyny zaséb posiadajagcym w ptodach
ziemi, ktérych obfite zbiory wystarczajg nie tylko na opedzenie
wlasnych potrzeb, ale i na zasitek obcych, nic tak ku dobru ogol-
nemu przyltozy¢ sie nie moze jak utatwiona i dogodna komunikacja
miedzy oddalonymi okolicami. Jaki wpltyw wywiera na rozwiniecie
pracy, przemystu i zamoznosci w kazdym kraju dobrze pomyslany
i dokladny systemat drég wszelkiego rodzaju; jak wazne wypetnia
powolanie to urzgdzenie w zyciu kazdego narodu, zbytecznym
byloby tu wykazywaé i dowodzi¢. Do$¢ rzuci¢ okiem na dzieje
tak calego $wiata, jak i panistw szczegdlnych, zeby przekonac sie
o tym. Gdzie nie masz jeszcze drdg, zagmatwang platanine powia-
zan i rozgalezien do prostych i rozumnych celéw wiodacych, tam
i przemystu by¢ nie moze; tam gruba plesn pierwotnej dzikosci
stosunkow, zmian, pracy i spozycia na dtugie wieki zalega¢ bedzie.
Dobrze to zrozumiano w Anglii, Francji i Niemczech, gdzie za
ulatwieniem polaczerr wzrdst handel i przemyst, a za kazdym ich
krokiem naprzéd rozgalezia si¢ szerzej, rozpina gesciej sie¢ drog
ladowych i wodnych. U nas od dawna juz wazno$¢ tego przedmiotu
dla pomyslnosci kraju zwrdcila na siebie uwage rzgdu: przed 1830
jeszcze rokiem w wielu kierunkach wyprowadzono bite goscirice
(szose), ktore przy wzrastajgcym poddwczas w kraju ruchu handlo-
wym i rekodzielniczym zbawienne sprowadzi¢ musiaty nastepstwa.
Zamiar wybicia Kanalu Augustowskiego w tej samej powziety
epoce, z tej samej wyplynal mysli. Mieszkaricy Krdlestwa Polskiego
plody swe, wyprowadzane na handel zagraniczny, dwoma tylko
drogami dostawia¢ mogg na targowiska obce: Wistg lub Niemnem.
Gléwna rzecz idzie o to, zeby towar dostal sie na morze; im mniej-
szy koszt transportu, tym sprzedaz i spekulacja zyskowniejsza, tym
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interes ogotu lepszy. Wista i Niemen doprowadzajg wprawdzie do
morza, ale w poétnocnych swych czeéciach przerzynajg kraj obcy,
a tym samym splawiane nimi ptody nasze zmuszajg do optat cel-
nych, co niemaly przyczynia uszczerbek wiascicielom. Céz zatem
zbawienniejszego dla handlu naszego zagranicznego, jak zapewni¢
mu wywo6z do morza splawem na wlasnej ziemi i uczyni¢ go nie-
zawistym od urzgdzeni celnych sgsiednich krajéw? Te dogodnos¢
przedsiewziat rzad zapewni¢ mieszkaricom i ten byt cel Kanalu
Augustowskiego, majacego polaczy¢ Wiste z Niemnem. Tym spo-
sobem z Niemna, dostawszy sie na Dubisse, a z tej na Windawe,
wpadajacg do Morza Baltyckiego, w przystani windawskiej, poto-
zonej w Guberni Wileniskiej nad brzegiem wspomnianego morza,
mozna wszystkie znalez¢ warunki zbytu i handlu, co w Gdansku,
Krélewcu lub Memlu! bylo dotgd przywilejem wytgcznym kupcow
i makleréw, w reku swym nasz handel dzierzacych. Odtad te miasta
musialyby straci¢ wazno$¢, wlasnym naszym okupiong kosztem,
a Windawa wznioslaby sie nie za dtugo w pomys$lnos¢ i stataby sie
ogniskiem ruchu handlowego z zagranica.

W roku 1823 ustalono projekt, w roku 1824 rozpoczeto roz-
poznanie miejscowosci, a w r.1830 w obrebie Krélestwa dzieto
zupelnie ukoriczonym zostato. Robotami okoto tego dziela trudnili
sie oficerowie korpusu inzynierii Krdlestwa, pod naczelnictwem
gen. Malletskiego®. Komunikacja ciggnie si¢ Wistg az do Modlina,
dalej rzekg Narwig do miasta Wizny, gdzie wpada don Biebrza,
tworzgca granice miedzy bylym Obwodem Biatostockim a Kréle-
stwem. Dalej Biebrzg ciaggnie sie kanat do wsi Debowa, pod ktéra
wchodzi w Nette i idzie do miasta Augustowa; w tym miejscu
jest przystan stuzgca za odpoczynek i gléwny sktad statkéw. Za
Augustowem Netta lgczy si¢ z jeziorami augustowskimi; kanal,
przecinajac szose petersburska, przekopem lgczy wieksze jeziora

1 Memel to niemiecka nazwa Klajpedy, miasta i portu nad Zalewem Kuronskim.

2 Jan Chrzciciel de Grandville Malletski (1777-18406) - francuski inzynier wojskowy w stuz-
bie polskiej (naturalizowany w Krolestwie Polskim w 1816 rokuy), a p6zniej rosyjskiej.
Od 1824 do korica 1831 roku kierowat budowa Kanatu Augustowskiego.
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z pomniejszymi, z ktorych wyplywa rzeka Hancza; tg rzeczkg do-
chodzi do wsi Kurczyniec lub zbacza z jej toza i wielkim przekopem
wpada do Niemna. Dla dogodnego przechodu statkom urzagdzono
tu $luzy, woda bowiem kanalu wyzsze znacznie od rzecznej ma
polozenie. Innych $luz, wiekszych i mniejszych, na dwudziesto-
pieciomilowej przestrzeni swego ciggu liczy Kanal Augustowski
ogdbtem 14; oprocz doktadnosci urzadzenia odznaczajg sie one
ozdobng i wytworng budowa, do ktdrej wszelki material z kraju
brano. Zbudowane sg z cegly trwatej, dobrze wypalonej, spojo-
nej wapnem hydraulicznym; brzegi ich sg wykladane ciosowym
sandomierskim kamieniem, a wrota i mosty z drzewa debowego,
okute zelazem dostarczonym z pobliskich zakladéw hr. Karola
Brzostowskiego®. Okolice nad kanatem potozone zaludniajg sie
coraz wiecej; wkoto $luz wznoszg sie piekne domki i ogrody, czesto
w najdzikszych i niedostepnych ustroniach lezgce.

Ogolne koszta rzeczonego kanatu, wraz z czyszczeniem i pro-
stowaniem rzeki Biebrzy, Netty, Hariczy, wyniosly przeszlo 14 mi-
lionéw ztp. Zalowa¢ niepomatu nalezy, iz $wietny zamiar pierwotny
dotgd uskuteczniony nie zostal i ze istniejgcy juz dzi$ Kanatl Augu-
stowski traci niejako warto$¢ swa i znaczenie gléwne, ograniczajac
sie jedynie na ulatwianiu wewnetrznej komunikacji. Dotagd bowiem
Wista tylko z Niemnem potgczona; cel zatem gléwny nieosiggniety,
gdyz Niemen takze w kraju obcym ma ujscie. Wypadki roku 1831
polaczenie Dubissy z Windawa wstrzymaly i do dalszego odsunely
czasu. Do okolicznosci, ze pigkne dzielo dotad ukoniczonym nie
zostalo i obiecanych nie zapewnia nam korzysci, laczy sie jesz-
cze i ta, ze cholby nawet calo$¢ zamierzonego planu wykonanie
otrzymala, znajduja sie powody, ktore zmniejszaja znakomitg waz-
nos¢ tego dziela i uzytecznos¢ istotng do szczuptych sprowadzaja
rozmiaréw. Powody te lezg gtéwnie w niedostatecznym zglebie-
niu rzeczy zeglugi krajowej przed wykonaniem przedsiewziecia.

3 Karol Brzostowski (1796-1854) — wladciciel ziemski i polityk. Byt tworcg tzw. Rzeczpospo-
litej Sztabiniskiej, spotdzielni rolno-przemystowej dziatajacej w Sztabinie. Spotdzielnia,
zalozona w 1820 roku, przetrwata do korica zycia Brzostowskiego.
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Wymiary $luz, przekopéw dawano na miare statkéw chodzacych po
Wisle, tak zwanych berlinek i galar6w; na Niemnie statki te w za-
den sposdb chodzi¢ nie mogg, gdyz koryto jego, nieoczyszczone
w wielu miejscach, stanowiloby im nieprzeparte zapory. Niemen
ma wiec osobne dla siebie statki plaskie, wicinami zwane, na ktére
towary z berlinek i galaréw trzeba przetadowywacé. Polgczenie Du-
bissy z Windawg nowg przedstawia trudno$¢; wymiary muszg by¢
zastosowane w stosunku do poprzednich, bo wiciny sg tak szero-
kie, ze zmiesci¢ sie w nie nie mogg; tu zndw nowy przetadunek.

Takie niedogodnosci czynig sptaw tyle kosztownym, ze ni-
komu nie oplaci si¢ przenies¢ te droge nad prostg i tatwiejsza, do
Gdanska lub Kroélewca, ktéra zapewne, mimo cel i oplat, korzyst-
niejszg i taniszg by sie okazala. Mimo tych wszystkich zboczen
i niedoktadno$ci, odwodzacych od wlasciwego wplywu i znaczenia
wielkg te arterie krajowego zbytu, zycie i ruch, tak w okolicach ka-
nahy, jak i na samym kanale widocznie dowodzg, jak dobroczynnie
dziala, cho¢ w $cie$nionym obrebie, na ozywienie i podniesienie sit
przemystu krajowego. Zboze zaniemenskich okolic i inne takowe
plody teraz i predka do Warszawy majg droge; drzewo z boréw au-
gustowskich, ktore dotad dla braku komunikacji dogodnej murszec
i butwie¢ stosami na miejscu musiato, dostawia sie z korzyscig ku
ognisku wewnetrznego ruchu; zelazo sandomierskie i rozmaite
w ogoble wyroby krajowe majg otwarty przystep do péinocnych
prowingcji. Do$¢ chwile nacieszy¢ sie widokiem zywego ruchu na
kanale, zeby uczu¢ w sercu niewymowng rado$¢ z tego, co nam
przynosi w zysku, i wdzigczng mysla pozdrowi¢ ludzi, co pigkny
zamiar usnuli, i tych, co nad jego wykonaniem pracowali.

7RODLO: Kanat Augustowski, ,Ksiega Swiata” 1851, cz.1, 5.103-105.



Brytania. Rurowy most na Cie$ninie Menai [fragment]

Zdumiewamy sie, jesli nie ze szczerego serca, to ze zwyczaju
przynajmniej, nad ogromem i przepychem rozmaitych pomni-
kow sztuki budowniczej starozytnych; uwielbieniem przejmuja
nas ich olbrzymie ksztalty, ich trwalo$¢ wiekowa. Ale jesli w tych
szczgtkach upadlej wielkosci starodawnego $wiata, w tych pirami-
dach egipskich, zwaliskach Baalbeku, Palmyry?, podziw wzbudzajg
ogrom pracy i kolosalno$¢ rozmiardw, na jakiez holdy i ocenienie
zasluguja twory nowoczesnej sztuki, kierowane gleboka, wielo-
stronng naukg i przebieglym dowcipem dzisiejszych inzynierdw,
na najrozmaitszych madrych kombinacjach opierajgcych cudowne
przedsiewziecia swoje i zbadaniem réznorodnych sit i tajnikow
natury zwalczajacych nieprzeparte na pozér przeszkody, ktore
taz sama natura zawistnie stawia na drodze postepu i nowych
wymagan, potrzeb cywilizacyjnych czlowieka. Jako jeden z tych
$wietnych tryumféw ludzkiej nauki i przemystu nieposlednie
zajmuje miejsce nowo zbudowany most rurowy w Anglii [il. 32],
gdzie wérdd tylu zadziwiajacych i pieknych dziet sztuki i nauki,
codziennie spod reki czlowieka wznoszgcych sie, szczeg6lng na
siebie zwraca uwage genialng nowoscig pomystu, trudnoscig wy-
konania i zawilo$cig zadan, jakie umyst tworcy jego, inzyniera
Roberta Stephensona?, napotykal, sam sobie stawiat i chlubnie
rozwigza¢ potrafil.

1 Baalbek - miasto w p6tnocnym Libanie, w dolinie Bekaa. Starozytny o$rodek kultu fenic-
kiego boga Baala, a p6Zniej bogéw rzymskich - Jowisza, Wenus i Bachusa. W Baalbeku
przetrwaly §wigtynie po§wigcone tym trzem bogom. Palmyra - miasto na terenie $rod-
kowej Syrii, wazny o$rodek handlowy wschodnich rubiezy Cesarstwa Rzymskiego. Na
terenie Palmyry zachowalo si¢ wiele budowli z okresu panowania rzymskiego. W maju
2015 roku Palmyra zostala opanowana przez bojownikéw z tzw. Pafistwa Islamskiego,
ktérzy rozpoczeli burzenie starozytnych zabytkow.

Robert Stephenson (1803-1859) - syn George’a Stephensona, wybitnego angielskiego

~

inzyniera kolejowego. Robert Stephenson brat udzial w konstruowaniu lokomotywy
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Miedzy zachodnim wybrzezem Walii a wyspg Anglesey ciagnie
sie niezbyt szeroka, 970 stép wynoszgca, cie§nina morska, ponad
ktorg trzeba bylo postawi¢ most dla potgczenia tych dwoch wy-
brzezy stalg komunikacjg kolei zelaznych. Trudno$ci przedstawiaty
sie niemale dla kompanii kolei zelaznej, gdyz wladza rzgdowa admi-
ralicji, dbajac o dobro zeglugi, zastrzegla sobie nieodwolalnie, azeby
most majgcy sie wznie$¢ w tym miejscu w niczym nie przeszkadzat
przechodowi okret6w, a zatem, zeby wisial przynajmniej o sto stop
wyzej nad poziomem morza, ktérego przestrzen nie miala by¢
$cie$niong zadng arkadg ani murowaniem, wyjawszy srodkowego
punktu cie$niny, gdzie rafy i skaly nie dozwalaly kierowac si¢ stat-
kom. Pan Stephenson, ktéremu powierzyta kompania obmyslenie
stosownego do takich warunkéw mostu, znalazt sie, jak to kazdy
zrozumie i przyzna, w nader trudnym i przykrym polozeniu. Wszy-
scy prawie ludzie powolania zgadzali sie jednoglo$nie, ze nie ma
podobienistwa przy tych warunkach wznies$¢ trwalg i silng budowe
zadanego mostu. Pan Stephenson, nie zrazajac sie trudnosciami,
doszed} rozumowaniem $cistym i trudnym, ze najwlasciwiej, a na-
wet jedynie tylko da sie tu wznie$¢ most z rur czworogrannych,
z zelaza kutego wyrobionych, ktére wychodzac z przyczétka mu-
rowanego na jednym brzegu, opiera¢ sie bedg na 230 stép wysokim
kamiennym filarze, na skale zbudowanym, i dojdg do przyczoétka
na drugim brzegu. Dwie rury za$ uznal za potrzebne dla przechodu
tam i na powr6t pociggdw kolei zelazne;. [...]

Niemalg trudno$¢ stanowilo pytanie: gdzie budowac te
ogromne, olbrzymie tuby i jak je p6Zniej na miejsce przezna-
czenia dostawi¢? Postanowiono w tym wzgledzie, ze cztery
krétsze galerie, 250 stop diugosci wynoszgce, ktére zaraz mie-
dzy brzegowymi wiezami a pierwszym podmurowaniem wi-
sie¢ mialy, na miejscu budowane bedg; ze cztery za$ wielkie

,Rocket”, ktéra zwyciezyta w pazdzierniku 1829 w konkursie Rainhill, i kierowat fabryka,
ktora dostarczata lokomotyw dla linii Manchester - Liverpool. Byt gtéwnym inzynie-
rem linii Londyn - Birmingham, gdzie m.in. zaprojektowal i wybudowat tunel Kilsby
(dtugosci 2224 m).
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galerie, nad cie$ning przechodzi¢ majgce, budowac sie bedg na
wybrzezu Caernarfon, na drewnianych rusztowaniach; ze po
zakoriczeniu na pontonach podprowadzi sie je do stop wiez, na
ktoérych majg sie wspierad, i tam sie je zlozy na tymczasowych
murowanych podkladach, i ze nareszcie prasy hydrauliczne nie-
stychanej sily uzyte zostang do umieszczenia ich na wlasciwym
miejscu.

Siedmiuset robotnikdw pracowalo bezustannie przy zelaznych
robotach; przy wiezach o$miuset; pusta dotad i matoludna oko-
lica przedstawiata widok niezwyklego ruchu i zycia. Procz tego
we wszystkich kierunkach, na wszystkich drogach, wida¢ bylo
mnostwo ciekawych, przybywajacych zobaczy¢, jak powstaje to
piekne dzieto.

Galerie [...] sktadajg sie z ptyt zelaznych nitowanych i klamrami
z sobg laczonych. Plyty te sg daleko 1zejsze w galeriach skrajnych jak
w §rodkowych; w tych ostatnich rozmiary plyty sg nastepujgce: na
spodnim pokladzie dtugo$¢ ich wynosi 12 stdp, szerokos$¢ od 2 stop
4 cali do 2 st6p 8 cali, grubos$¢ % do % cala; na wierzchnim pokfa-
dzie: dlugos$¢ 6 stop, szeroko$¢ od 1 stopy 9 cali do 2 stop ¥z cala,
grubo$¢ ¥ do % cala; z bokéw: dlugosé 6 do 6V2 stopy, szeroko$é
2 stopy, grubo$¢ od V2 do % cala.

Po jak najdoktadniejszym odkuciu ich plyty wpychajg sie sitg
pary miedzy dwa ogromne cylindry, dla nabrania zupelnej gtad-
kosci i réwnosci. Pozniej plyty gladkie juz i rowne wkladajg sie
na stosowng maszyne, gdzie regularnym ruchem i silg spadajacy
trzpiert wycina w nich dziury czterema szeregami, cal $rednicy
majgce, od siebie o 4 cale, a od brzegu ptyty 1% cala oddalone;
to wszystko nadzwyczaj szybko i latwo; w minute 40 dziur sie
wycina.

Po tej operacji przystepuje sie do nitowania plyt z sobg i spaja-
nia ich klamrami i ryglami. Gwozdzi ogromnych ryglowych ogétem
wyszlo przy budowie tub do mostu Brytania 2 miliony sztuk; kazdy
z nich mial w przecieciu 4 cale dtugosci, 7 $rednicy, a wszystkie
razem wazyly przeszto 18 ooo centnardéw.
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Skala, na ktérej zbudowano jedyng srodkowa wieze, pod-
pierajacg most, kryje sie zupelnie pod woda, a wieza wystercza
z morza 230 stop wysoko; zewnatrz $ciany jej wylozone mar-
murem z wyspy Anglesey, wewngtrz za$ budowa cala sklada sie
z piaskowca, wskro$ ktérego przeprowadzano zelaza na 470 be-
czek wagi, dla nadania wigkszej sily. Z wierzchotka wspanialej tej
baszty przepyszny widok przedstawia sie oku na wszystkie strony
$wiata.

Korce tych, jak dwupietrowe domy wysokich, rur spotykaja
sie w $rodkowej wiezy; w tym spotkaniu spojono je jak najsil-
niej i najszczelniej z sobg i z murowanym gmachem; z przeciw-
nej strony, na brzegowych wiezach, korice tych rur spotykajg sie
znow z koricami krétszych owych galerii i znéw tu razem spojone
zostaly, tak ze most caly sklada sie z dwéch rur, jak najdoktadnie;j
réwnych i jednakowych, z ktérych kazda 1513 stop dtugosci trzyma.
Zelazny ten kolos, przewyiszajacy wielko$cig wszystko, co tylko
dotad z zelaza na $wiecie budowano, wazy ogétem 5000 beczek,
co wynosi ciezar dwdch okretéw ze 120 armatami i calym tadun-
kiem. Dla nadania wiekszej sily tej ogromnej masie Stephenson
korice rur, przy wkladaniu ich na miejsce, opuscit z kazdej strony
o0 15 cali na d6t. Wyrachowano, ze skutkiem tej prostej operacji
calg budowa zyska 30 procent na sile. Cala dtugos¢ tak ztozonego
mostu wynosi 1841 stop. Dla zapobiezenia trudnosciom, jakie by
przedstawia¢ moglo rozszerzenie sie zelaza w tubach przy zmia-
nie temperatury, w przyczotkach pod spodem tub umieszczono
z kazdej strony kregi i kule spizowe, na ktérych rury spoczywajace
fatwo sie $ciggac i rozcigga¢ moga.

Wieze brzegowe wznoszg sie na 198 stép nad poziom wody;
wszystkie murowane roboty u mostu wypotrzebowaly 1 500 ooo
stop kubicznych kamieni. Przy wejséciu z kazdej strony leza, jakby
olbrzymy strzeggce cyklopowej budowy, dwa lwy z marmuru. Na
szczycie $srodkowej za$ wiezy wznosi¢ sie bedzie rowniez kolo-
salna figura, wyobrazajgca Brytanie. Most Brytania otwarty zostat
1 marca 1850 roku przy $wietnym obchodzie i uroczystoéci, na



312 MOSTY, KANALY I TUNELE

ktorg tysigce ludu ze wszech stron sie zbiegly, zeby odda¢ hotd
geniuszowi tworcy tak stynnego dziela i zarazem nasyci¢ uczucie
wlasnej chluby i pychy z posiadania obojga u siebie.

ZRODLO: Brytania. Rurowy most na Ciesninie Menai, ,Ksiega Swiata”
1851, cz.1, 5.218-219, 220-221.



A.R.
Odwiedziny u technika [fragment]

Kto staje wobec jakiego dziela sztuki, najprzdd zapyta: kt6z to ma-
lowal, kto wyciosal, kto zbudowal? 1 odchodzac, powtarza sobie
imie mistrza. Napotkasz ksigzke w salonie lub na stole ksiegarza,
zaraz pytasz o tytul: zawiera to a to, pisal jg ten a ten - i na tym
dosy¢, aby jg czyta¢ lub porzucié. Zabrzmi muzyka, tony jej nie-
znajomgy lejg sie melodig; wraz obiegajg szepty z zapytaniem, kto
jej kompozytorem. Bo jakzebyscie inaczej wiedzieli, czy wam sie
ma podobad, czy nie.

A zapyta tez kto, gdy go statek parowy bezpiecznie spomiedzy
skalistych wybrzezy wyniesie lub gdy po zelaznej kolei przesunie
sie w kilku godzinach z $niegéw p6inocy w o$rodek wiosny potu-
dnia, albo gdy mu $wiatlo gazu noc w dzieri przemieni, czy zapyta
wdzieczny: ktdz to wynalazt przyrzagd cudowny, co mnie tak skoro
przenidst do miejsca upragnionego? Kto nauczyl, jak z ciemnego
wegla dobywa¢ ducha jasnosci? Kazda garderobiana wie autora
Tajemnic Paryza, Chaty wuja Tomasza lub Faustyny'; kazda w ja-
kim takim pensjonacie ksztalcona panna rozpowie ci zywot $pie-
waka lliady, zna wieszcza Sakuntali? i unosic¢ si¢ bedzie z uczuciem
nad wielkim sercem tworcy stancéw watykariskich?®. Ale w tych
sferach wyksztalcenia, gdzie by sie rumieniono na nieznajomo$¢
nazwiska artysty trzeciego rzedu, kogdz w tych sferach obchodzg
tworcy wynalazkow, co nowg postaé $wiata nadaty, nowe ducho-
wodci wykreglity drogi? lluz z wysokich dygnitarzy, ludem przez

1 Z tych trzech tytuléw objasnienia domaga si¢ dzi$ chyba tylko ostatni. Chodzi praw-
dopodobnie o powie$¢ 1dy Countess Hahn-Hahn Gréfin Faustine (Ksigzniczka Faustyna)
71841 roku.

2 Sakuntala (albo Rozpoznanie Siakantali) - najbardziej wspdlczesnie znany dramat Ka-
liadasy, tworcy z epoki klasycznego sanskrytu (1v, v lub v1 wieku).

3 Stanze watykanskie to reprezentacyjne pokoje papieskie, ozdobione freskami Rafaela
ijego ucznidw.
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telegrafy rzadzacych, wie, kto zelazo nauczyt przyciaga¢ zelazo?
lluz z podrézujgcych kolejami mysli o tym, z czyjej glowy wysko-
czyla Minerwa nowego poteznego $rodka komunikacji i kultury?
Ktézby dzi§ wymawial nazwisko meza, co zmusil nature, aby sie
sama do celdéw czlowieka malowala, gdyby to nazwisko nie bylo
zespolone z wynalazkiem samym?*

Nie masz stawy dla technika! Jeszcze nie ma on zaszczytu,
aby jego utwory, jego mysli stawiano na réwni z dzietami arty-
sty i uczonego; jeszcze technika w oczach tak zwanych wyzszych,
uksztalconych klas spoteczenistwa jest tylko wynikiem konieczno-
$ci, jeszcze uwazana za podrzedny czlonek w ciele paristwa; jeszcze
stowa, ilekro¢ o niej méwia, dZzwieczg tonem jakiej$ kondescen-
dengji®, ktory panowie tak zrecznie przybra¢ umiejg, gdy raczg sie
zwrdcic¢ do osoby nizszej kondycji; wszakze to wcale niedawno, ze
w Saksonii hrabia musiat si¢ publicznie z tego ttumaczy¢, ze byt
inzynierem!

Kilku zaledwie mezoéw - zliczysz ich na palcach jednej reki -
pozyskalo rozglosniejsze w calym $wiecie brzmienie. Nie myslcie
przeciez, zeby $wiat miat ich czyny ocenia¢ wedlug zastugi, albo
nawet zna¢; o nie! on tylko sie oprze¢ nie mdgl wplywowi wiecz-
nego ich nazwisk powtarzania; jak krople wody skate nareszcie
przewiercy, bezustannie w jedno spadajgc miejsce, tak bezustanne
i nieuchronne napotykanie dziel mezéw te nazwiska noszgcych
musialo je wyku¢ na pamieé.

Los ten z nazwiskami Archimedesa, Gutenberga i Szwarca®
podziela nazwisko najwiekszego technika czaséw nowych, Ste-
phensona.

4 Z nazwiskiem Daguerre’a zwigzana jest nazwa techniki utrwalania obrazéw na po-
wierzchni pokrytej substancja $wiatloczula - dagerotypia; zob. Diorama. Widok ob-
razu mgly i $niegu, w tomie drugim.

s Kondescendencja (fr. condescendance) - taskawo$¢, poblazliwo$¢, wyzszosé.

¢ Berthold Schwartz - legendarny czternastowieczny alchemik niemiecki, ktéremu przy-
pisuje si¢ wynalazek prochu strzelniczego.
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Szczegsnym przeznaczeniem stawe jego podnosity dwa po sobie
pokolenia’. Wielkie czyny, do ktérych mysl pierwotng i pierwszy
pochop dat ojciec, z réwnie rodzimg energia i sita wprowadzit syn
w zycie, tak ze teraz, stawigc imie Stephensona, zaréwno jest, czy
ma sie na mysli ojca, czy syna. Obadwaj sg dzielnym plemieniem
owego ducha, ktdérego gtéwne zywiotly stanowi konsekwentna
wola, rozlegla przedsiebiorczos¢, jasne na rzeczy zapatrywanie sie
i stalowa wytrwatos¢. Ostatnig tg zaletg Anglik chlubi si¢ jako na-
rodowg i wyraza jg rownie szlachetnym, jak trafnym nazwaniem
strong Saxon spirit®, czym zaiste dzisiejszym Sasom wcale nie po-
chlebia.

Pod wplywem ducha i rysujacej reki Jerzego Stephensona, ojca,
skombinowaly sie rozrzucone dotad zywioty drog szynowych, sta-
nela pierwsza rzeczywista kolej zelazna i pierwsza po niej potoczyta
sie lokomotywa, z szybko$cig wowczas jeszcze nieprzewidziana,
ktora samego zdziwita wynalazce.

Pod pieczg syna dziecie wyroslo na meza. Kiedy przyrzady
ojca poruszaly z mierng predkoscig ciezary wagi 400 centnardw,
maszyny syna pedzg z calymi putkami piechoty i jazdy, z tysigcami
podréznych, z szeregami wozdw, obejmujgcych towaru 12 do 15 000
centnardw, a to z szybko$cig raczej planetarng niz ziemska. Laska
czarnoksieska przez ojca synowi przekazana skrécila odleglosci
Ziemi o %, wygnala gt6d, umozebniajgc wyréwnanie produktéw
z najdalszych stron, wywrdcila dawny ksztalt wojowania, pod-
niosta mienie krajéw i narodéw, sprowadza ludy takimi do sie-
bie masami, daje si¢ im wzajemnie tak dobrze pozna¢ i rozumief,
ze niezadtugo rung¢ muszg przedzielajgce je mury, wzniesione
przez glupote i przesady. Kt6z od czaséw Gutenberga wskaze mi
potezniejszg dZzwignie humanitarnosci nad te, co nosi nazwisko
Stephensona?

7 Chodzi oczywiécie o George’a Stephensona i jego syna, Roberta. Zob. O postepach zasto-
sowania pary do réznych dziedzin przemystu i Brytania. Most rurowy na Ciesninie Menai,
W niniejszym tomie.

8 Ang.: ,Silny duch saksoniski”.
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Robert Stephenson, syn, wybudowat prawie wszystkie te linie
angielskiej sieci, ktére sg gléwnymi nerwami cato$ci; byt doradcg
przy wszystkich zakladach pierwszych na lagdzie stalym i zatozyt
w r.1822 fabryke lokomotyw w Newcastle, z ktdrej wyszlo nastep-
nie przeszlo 1000 maszyn, wszystkie jego pomystu i planu, kazda
szybsza, silniejsza, doskonalsza od swej poprzedniczki, wzér dla
fabryk calego $wiata. W pelni sily i wieku meskiego jest teraz Ste-
phenson krélem techniki kolejowej; plany jego przebicia gory Ce-
nis, wypracowanie projektu kolei przez pustynie miedzy Kairo
a Suez®, a nade wszystko budowa mostu Brytania na cie$ninie
Menai dowodzg, jak bardzo wzrosla jeszcze jego $miato$¢ i po-
tega ducha. Postepy jego w tej nowej dziedzinie, wyréwnywajgce
prawdziwym podbojom, pozyskaly mu w Anglii pyszny przydomek
Hengist of railway*®. Czczony przez lud angielski i krolowe, ktdra
mu po dwakro¢ szlachectwo ofiarowala i za zycia jeszcze odla¢ ka-
zala jego posag w spizu do Westminsteru; zyje Robert Stephenson
w Londynie, niezmordowanie przewodniczgc ogromnie rozleglym
przedsiewzieciom, ktdre go to do Egiptu, to do Turcji, to na lad
staly powotuja.

W Anglii praca znakomita znakomicie sie tez oplaca, a ogromne
dochody pozwalajg Stephensonowi podr6z morskg odbywa¢ wia-
snym wytwornie urzgdzonym jachtem, po lgdzie jezdzi¢ z wystaw-
noscig prawdziwie ksigzecg.

Mnie wprowadzit do domu Stephensona przyjaciel jego Lin-
dley™, ten sam, ktéremu Hamburg swe pyszne budowle §luzowe

9 Do przebicia tunelu kolejowego pod masywem Mont Cenis (na granicy Francji i Wioch;
tunel zaprojektowat wloski inzynier Germain Sommeiller) doszto dopiero w grudniu
1870 roku (po blisko czternastu latach budowy). Projekty tej budowy (pierwszego
wielkiego przebicia Alp) powstawaly juz w epoce napoleoriskiej. Budowa linii kolejo-
wej przecinajgcej potudnikowo Afryke byta zywo dyskutowana, ale pozostata tylko na
papierze.

10 Ang.: ,Hengist kolei”. Hengist to pétlegendarny krél Kentu (zyjacy w v wieku). Jego
imie w jezyku saskim oznaczato ,ogier”.

11 William Lindley (1808-1900) - angielski inzynier, projektant systeméw wodociaggowych
i kanalizacyjnych w ponad 30 miastach Europy. W 1840 roku Lindley zaprojektowat
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zawdziecza; jeszcze w r.1844 Stephenson i wielki jego wspdt-
zawodnik 1zambert Brunel™ poparli mlodego i do nauki zapalo-
nego inzyniera calg powaga swego wplywu i opatrzyli mnie znaczng
plikg listéw polecajgcych na podréz po catej Anglii, Szkogji i Ir-
landii, prawdziwymi asygnacjami na opieke i pouczenie, ktdre mi
pierwsze fachowe znakomitosci wyplacily drogocennymi skazdw-
kami i rysunkami. W siedm lat p6Zniej nowa podréz instrukceyjna,
przedsiewzieta z polecenia rzadu, data mi sposobnos¢ ogladania
najoryginalniejszego i naj$mielszego dziela budownictwa mosto-
wego nowszych czaséw, mostu rurowego Brytania, znéw dzieta
Stephensona. Gdym przybyl do Bangor, cale miasto jedng tylko
zylo nowing: ze w nim jest Stephenson - jakby jaki przyjechat
monarcha. - Do you know, zapytata mnie gospodyni Hotelu pod
tabedziem, gdzie stangtem, the great engineer is here!/™ Uwazata za
zbyteczne przytoczy¢ nazwisko. Szkot, z ktérym jadtem obiad, roz-
poczat rozmowe od tego: - Jutro ujrzymy most! Rzecz to niezawod-
nie ciekawa, ale most widzie¢ moze kazdy, my za$ nadto spotkamy
na moscie Stephensona, a to dla mnie szcze$cie nieocenione. God
bless me. He is one of the spirits of our age!™*

Jakze mi zazdroszczono, jakze poskoczylem w szacunku, kiedy
mnie nazajutrz przy spotkaniu na dachu olbrzymiej rury poznat
Stephenson i reke mi potrzgst. Byla to piekna chwila. Kontury
olbrzymiego dziela otaczaly posta¢ wielkiego meza, tak jak $wiat
otacza swego Stworce; jasny stoneczny poranek jesienny unosit sie
ponad wyzynami Walii i pagérkami rajskiej wyspy Engelsi (Angle-
sey); modre wody gteboko pod nami chtostaly gwaltownym wirem
stupy mostu, a pod jego ogromnymi z zelaza jarzmami przesuwat

system odwadniajacy terenéw na wschdéd od centrum Hamburga, a wkrdtce potem
stanal na czele komisji technicznej, ktéra kierowata odbudowg miasta po katastrofal-
nym pozarze w maju 1842 roku.

12 Wspomniany tu jest Isambard Kingdom Brunel, zob. A. Niemirowski, Historia postgpu
i zastosowari machin parowych, w niniejszym tomie.

13 Ang.: ,Czy wiesz, ze wielki inzynier jest tutaj?”.

14 Ang.: ,Niech Bog mi blogostawi. On jest jednym z duchéw naszego wieku!”.
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sie wspaniale to wielki zaatlantycki parowiec, to bryg lub wojenny

szoner™ z wysmuklymi maszty, bialymi zaglami i furczgcymi cho-
ragiewkami. Wyobrazenie bujnych niw potgczonych $miatym dzie-
fem, uderzajgce samego mostu ksztalty, ktdrego zelazne rozczlonia

huczaly pod naszym stgpaniem, powiodlo uwage moja mimowol-
nie na czolo, pod ktérym najprzéd powstal i rozwinat sie obraz tego

wielkiego czynu pokoju. Czoto to to nie czoto mysliciela niemiec-
kiego, wysokie, blade, rzadkimi otoczone wlosami, z pulsujgcym

skroniem, ale warowny przybytek poteznych mysli, silnie zaskle-
piony przeciw pociskom zycia, ogorzaly od upatéw Egiptu i Wioch,
ozywiony tchnieniem wiatru letniego i burzy. Rozmawiajgc z Edwi-
nem Clark*$, ktory kierowat budowg, szedt Stephenson przede mng
i przystanat nareszcie miedzy tapami jednego z ogromnych marmu-
rowych sfinkséw, co lezg na strazy przy czarnym wejsciu do rury.
Wspart sie tokciem na jednej z tap, zdjat kapelusz, przechylil w tyt

glowe i patrzal poprzez glowe sfinksa, wysoko nad nim goérujaca,
na egipskie gzymsy wystrzelonych jak wieze stupéw, i powiedzial
pOtgtosem: - It is well done!™ Nie wiem, czy odnosit to do glowy
sfinksa, czy tez do samego mostu. [...]

ZRODLO: A.R., Odwiedziny u technika, ,Przyroda i Przemysl” 1850,
nr 32, s.256-257.

15 Bryg - typ duzego statku zaglowego, majacy dwa maszty z ozaglowaniem rejowym
itrzeciz ozaglowaniem sko$nym. Szoner (albo szkuner) - typ statku zaglowego z masz-
tami z ozaglowaniem sko$nym (bez rei).

16 Edwin Clark (1814-1894) - angielski inzynier, specjalizujacy si¢ w hydraulice. Po uru-
chomieniu mostu Brytania Clark przygotowat (przy wspétudziale Roberta Stephensona)
i opublikowat dzieto po$wiecone mostom rurowym The Britannia and Conway Tubular
Bridges, London 1850.

17 Ang.: ,Dobrze zrobione!”.



Czczewo i most pod nim na Wisle [fragment]

W pieknej, bogatej Pomorza okolicy, ktérg stusznie autor opisujgcy

znaczenie Prus dawnych Egiptem naszym nazywa, wérdd innych

miasteczek i wsi, dzi$§ niepolskie miano noszgcych, zwraca uwage

nasza miasteczko Tczewo, czyli Czczewo, przez Niemc6w Dirschau

przezwane. Polozone miedzy Malborkiem a Gdariskiem, od ktérego

cztery mile odlegte, Czczewo jest do$¢ zamoznym, nie bez handlo-
wego ruchu, murowanym powiatowym miasteczkiem, a przy tym

jednym z miejsc liczacych wiele historycznych wspomnien. Rzad-
kim to bywa zdarzeniem, tak w losach rodzin, jak i miast znakomi-
tych, ze odtad Czczewo $cigga uwage podréznych i ze z ubieglymi

wiekami nie stracilo zupelnie na waznosci swojej, nie zmienito

sie w zwaliska, w lichg miescine, na co, gdyby nie poprowadzenie

tamtedy kolei zelaznej, zanosilo sie przed niedawnymi laty. Nasz

stary wieszcz, J[ulian] U[rsyn] Niemcewicz, gdy chcac kraj poznad,
podrézowal po nim przed kilkadziesigt laty, opisawszy w Malborku

zamki bogate w sztuke i przepych dawnych rycerzy krzyzowych,
wyraziwszy oburzenie swoje na tyle ciemiezc6w, co pod pozorem

wiary niesli sagsiadom zniszczenie, tak sie dalej wyraza, ubolewajac

nad zniszczeniem, do jakiego przywiedli ci, co nie dbali o zabytki

sztuki. ,,lm bardziej barbarzyriskie niszczenie i opuszczenie zamku

mistrzow krzyzackich w Malborku oburzyto, tym przyjemniej, wy-
jechawszy za most, ujgl mie widok kraju, bujnos¢ ziemi i praco-
wito$¢ mieszkanicdw. Ponizej Malborza dzieli sie¢ Wista na dwa

koryta, tu lewy jej strumieni zwie sie¢ Nogat i do Elblaga prowadzi.
Brzegi jego broni od wylewdw i $ciska w glebokie koryto potezny
usypany wat za czaséw jeszcze krzyzackich. Podobne waly ciggna
sie brzegami Wisly az do Gdaniska i Friszhaff. 1lez pracy koszto-
walo usypanie szancéw tak ogromnych; trzeba bylo kroci jericow,
by je usypa¢, trzeba niezmordowanej starannosci mieszkaricow
dzisiejszych, by je utrzymac.
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Od samego Malborka do Czczewa jedzie sie bitg tama, z ro-
wami po obu stronach. Wszedzie obfite pastwiska, geste, dobrze
zabudowane wsie, ze starymi gotyckimi ko$ciotami, wlasnos¢ nie-
gdys$ dawnych Krzyzakdéw. Najpiekniejsze bydlo pasie sie trzodami;
wszedy zyzno$¢ ziemi spiesznie kleski wojny wynagradza. Okoto
Malborka az do Czczewa lud pospolity nie méwi jak po polsku”™. [...]

Dzi$ pod Czczewem zostajagcym pod rzagdem pruskim wznie-
siono most na Wisle, ktorego tu dajemy rycine [il. 33] i opis.

Posiedzenie 7 grudnia 1849 zatwierdzito wybudowanie mostow
na Wisle i Nogacie?, zastrzegajgc uregulowanie biegu i ogroblowa-
nie obu tych rzek przez potozenie kolei zelaznej, i przeznaczyto
potrzebne na to fundusze.

Budowe mostu rozpoczeto podtug projektu zatwierdzonego
w r.1850.

Mosty sg przeznaczone tak do jazdy zwyczajnej, jak i dla
krolewsko-wschodniej kolei zelaznej, ktérej najdogodniejszy kie-
runek jest z Berlina i Gdariska do Krélewca, przecinajgc delte Wisty
w linii od Czczewa na Malbork do Elblaga. Ze wzgledu na bez-
pieczenstwo okolicznych obwatowanych nizin pomiedzy Wistg
i Nogatem, jak tez na wschéd od Nogatu, kolej zelazna, réwnie
jak i drogi sg zalozone na malej nasypce ziemnej pomiedzy Wistg
i Nogatem, na 3 stép ponad $redni stan Wisty pod Czczewem, a na
wschdd Nogatu az do 8 stdp pod $redni stan tegoz, pod zastong
watéw Wisly i Nogatu. Azeby podnie$¢ wazno$¢ kolei zelaznej
i zyska¢ podniesienie rolnictwa w nadzwyczaj zyznych nizinach,
potrzeba bylo jednocze$nie z budowg mostéw wykona¢ ogdlne
uregulowanie waléw i koryta wod, ktore i tak wskutek licznych

1 J.U.Niemcewicz, Podréze historyczne po ziemiach polskich miedzy rokiem 1811 a 1828 od-
byte, Paryz 1858, s.246-247 (cytat poprawiony wedlug tego wydania). Friszchaff (niem.
Frisches Haff) - Zalew Wislany. W ostatnim zacytowanym zdaniu poprawiona zostata
omylka Niemcewicza: zamiast Czyzew powinno by¢ Czczewo.

2 Oba mosty (na Wisle pod Tczewem i na Nogacie pod Malborkiem) potozone byly na
trasie pruskiej Kolei Wschodniej (Ostbahn), ktéra miata zwigza¢ Berlin i Gdansk z Kro-
lewcem. Obie linie zbiegaly si¢ w Tczewie, gdzie w bezpo$rednim sasiedztwie mostu
irzeki zlokalizowany byt okazaly (a dzi$ juz nieuzywany) dworzec.
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przerw w walach Nogatu juz przed przedsiewzigciem budowy drogi
zelaznej byto naglace. [...]

Most na Wiséle. Catkowity otwdr jego przyjeto taki jak naj-
mniejszy profil wod powodziowych, znajdujacy sie pomiedzy wy-
sokim brzegiem powyzej Czczewa i obwalowaniem z prawej strony
pod przystanig przewozowa. Azeby te miare zachowa¢ pomiedzy
filarami i azeby na prawo i na lewo Czczewa naprzeciw lezace kepy,
sprawiajgce podzial kry, spozytkowa¢ dla utatwienia przejscia lo-
déw przez most, uznano za stosowniejsze umiesci¢ most z dotu
Czczewa, ku ujéciu tamtejszej niziny anizeli z gory miasta. Co do
zmian, jakim koryto rzeki i brzegi az do obwalowania podlegaja,
miano na uwadze, azeby dla ulatwienia swobodnego przeplywu
lodéw zachowane byly rowne rozmiary w otworach mostowych:
z ogblnej przeto sumy otworéw mostowych, 2316 stop wynosza-
cej, szostg cze$¢ tejze sumy, to jest 386 st[op] dla kazdego otworu
za dostateczng uznano.

Liczac wiec kazdy otwdr po 386 stép, suma wszystkich otwo-
row uczyni 2316 st[ép], grubos¢ pieciu srodkowych filaréw po
31 stop = 155 + grubo$¢ dwdch przyczotkdw po 98Y2 st[op] = 197.
Cala zatem dlugos$¢ mostu wynosi 2668 stép.

Przyczétek lewy ustawiono w gtéwnym kierunku lewego
brzegu rzeki, a nastepnie podtug tego polozenie prawego przy-
czo6lka oznaczono: do zlaczenia za$ mostu z walem wislanym stu-
zylo przedtuzenie tegoz od przewozu czczewskiego do wsi Liessau?®.

Grubos¢ srodkowych filaréw jest ustosunkowana do obcigze-
nia pokladem mostowym, jak réwnie i do potrzeby silnego oporu
przeciwko lodom.

Grubo$¢ przyczétkéw odpowiednia jest do nasypow przyleglej
grobli. Szeroko$¢ za$ tychze, 72 stép wynoszaca, zastosowang jest
do wymagan fortyfikacyjnych. Skad lgdowa czes$¢ tych przyczot-
kéw otoczona jest murem zebionym z dwoma w ksztalcie wiezy

3 Lissau to dzisiejsze Lisewo, wie§ potozona nad Nogatem, naprzeciw Malborka.
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wyskakujgcymi przedpiersiami i to stanowi¢ ma obronne wejscie
do mostu.

Poniewaz ten do biegu pociggdéw jest przeznaczony, przeto
konstrukcje kratkowg zelazng uwazano za najwlasciwszg. Sama
oszczednosé nie dozwalala przyjac wiekszej wysokosci nad te, jaka
potrzebng jest dla przeplywu statkdw, to jest 12 stop nad najwyzszy
stan wody, co w budowie z kamienia zastosowac by sie nie dato.

Przy dzisiejszym postepie i udoskonalaniu robét z zelaza za-
stosowano i w budowie tego mostu to, czego na najwiekszych
mostach z nieomylnym skutkiem uzywano, to jest, obok uzycia
zelaza kutego i walcowanego, uzyto w wigzaniach sworzni na go-
raco wbijanych. W ukladzie za$ belek stosowano sie scisle do zy-
skanych juz do$wiadczen i wymagan zasadami statyki wskazanych.

Wriasciwie sg to tylko dwie belki w postaci zelaznych, po 37%
st[6p] wysokosci kratkowych $cian, pomiedzy ktérymi, w wysokosci
6 stop od dotu belek, kolej na moscie poprowadzono.

Srodkiem mostu idzie kolej zelazna; po obu zas$ jej stronach
idzie jednokolejna droga dla zwyklych wozéw. Dla zaoszczedzenia
materiatu nie podzielono tych trzech drég oddzielnymi §cianami.
Pominieto je za$ dlatego, ze i tak nie zabezpieczalyby koni od prze-
strachu w czasie przejécia parochodu. Z uwagi wiec na nieznaczny
ruch wozéw i koni postanowiono takowe w czasie przejscia paro-
chodu zatrzymywac.

Chodniki dla pieszych, po 3 stop szerokie, wychodzac poza
belki, dozwalajg nieprzerwanej komunikacji. Chodniki te idg na
filarach dookota wiez, wzniesionych celem powstrzymania $cian
mostowych od usuwania sie na bok. Dla zachowania zgodnosci
w ksztalcie wieze srodkowe sg okragle, na przyczétkach za$ czworo-
katne i tworzg zarazem portyk mostu. [...]

ZRODLO: Czczewo i most pod nim na Wisle, ,Ksiega Swiata” 1859, cz.2,
s.134, 136-137, 138.



Julian Majewski
Most staly na Wisle pod Warszawa [fragment]

Generatl Kierbedz', stale w Petersburgu zamieszkaty, w roku 1858
porg letnig przybywszy do Warszawy, celem zbadania miejscowosci
odpowiedniej dla nowo wznie$¢ sie majgcego mostu, uznat wia-
$ciwym takowy zbudowaé w przedtuzeniu Zjazdu przez inzyniera
Pancer® wzniesionego, i w kierunku tym rozkazal dopehié¢ proby
gruntu na glteboko$¢ 9o stép pod najnizszy stan wdd, celem do-
ktadnego zbadania warstw dno Wisly sktadajgcych.

Poniewaz zebrane przez tegoz inzyniera wiadomosci co do
mozliwego poglebienia dna koryta Wisty dawatly nieomylne prze-
konanie, ze takowe do 56 nawet stop dochodzito, jako to pod Mni-
szewem powyzej Warszawy przy tamie, pod Rajszewem i Skierdami
ponizej Warszawy, osadzit przeto za konieczne zaprojektowaé
budowe filaréw na cylindrach zelaznych, opuszczanych powie-
trzem zgeszczonym do gleboko$ci odpowiedniej potrzebie gruntu.
Wierzchnig za$ cze$¢ przedsiewziat urzadzi¢ systemem amerykan-
skim, z zelaza kutego, walcowanego, stosujgc wymiary do ciezaréw
nie tylko zwyklej jazdy i natloku ludzi, lecz i lokomotywy ciezkiej
z calym pociggiem towarowym?.

Wedtlug tych danych sporzadzony projekt mostu, poparty
$cistym rachunkiem wytrzymatosci jego, zyskal najwyzsze

1 Stanistaw Kierbedz (1810-1899) - polski inzynier, general armii rosyjskiej, pionier bu-
dowy mostéw konstrukeji kratownicowej.

2 Feliks Pancer (1798-1851) - polski inzynier, projektant i budowniczy tzw. Nowego Zjazdu,
wiaduktu, ktory miat polaczy¢ plac Zamkowy z projektowanym stalym mostem na
Wisle.

3 Staly most na Wisle mial by¢ waznym ogniwem warszawskiego wezta kolejowego, pozwa-
lajacym spoi¢ Kolej Warszawsko-Wiederiskg z budowang Droga Zelazng Warszawsko-

-Petersburskg. Ostatecznie most zostal przeznaczony wylacznie dla ruchu drogowego
(i pieszego), a wspomniane spojenie zapewnit dopiero most zbudowany dla tzw. kolei
obwodowej (Drogi Zelaznej Nadwislariskiej) i zlokalizowany w bezposredniej blisko-
$ci warszawskiej cytadeli. Te kolejowo-drogowa przeprawe uruchomiono 18 listopada
1875 roku, ale przez jakis czas ruch na cze$ci drogowej dozwolony byt tylko dla wojska.
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zatwierdzenie i w roku 1859 wsrdd lata rozpoczeto roboty przy-
gotowawcze.

Sze$¢ przesel, wspartych na pieciu filarach w korycie Wisty
zbudowanych i dwoch przyczotkach brzegowych, kazde po 260
stop angielskich dlugosci, stanowi¢ bedg catkowity most, majgcy
tym sposobem ogdlnej dtugosci stdp 1560, czyli sazendw* 222%,
albo metréw 473,6.

Przejazd szeroki stép 34Y2 urzadzony zostanie miedzy kra-
townicami zelaznymi, na zewngatrz za$ tychze, z obu stron mostu,
dane zostang chodniki po 8% stép szerokosci, zabezpieczone ze-
lazng barierg.

Most rzeczony w obu koricach wyniesiony bedzie na 40%
stop angielskich nad stan najnizszej wody, $rodek za$ tegoz na
43Y4 stop, czyli ze poktad mostowy w calej dlugosci tworzy¢ bedzie
tuk, trzystopowg strzatke wypuktosci posiadajgcy. Tym sposobem
przestwor miedzy poziomem najwyzszych wéd (wyniesionym na
21% stop nad zero wodoskazu ustawionego przy moscie tyzwowym)
a spodem mostu, wynoszgcy stop 14, dostatecznym bedzie na swo-
bodne przeptywanie statkdw parowych wsrédd powodzi najwiekszej.

Wysoko$¢ zelaznej klatki mostowej, mierzonej od spodu dol-
nego pasa do wierzchu goérnego, ma wynosi¢ stop 29 cali 8.

Bruk na moécie dany zostanie drewniany, kostkowy, konstruk-
¢ji takiej samej, jak proba dokonana na Krakowskim Przedmiesciu
naprzeciw poczty.

Polgczenie mostu ze Zjazdem uskuteczni sie przez odpowied-
nie dosypanie grobli i stosowne zabrukowanie przystepu do mostu;
nadto urzgdzong zostanie droga zjazdowa z mostu na prawo ku
zamkowi, pod arkady Nowego Zjazdu prowadzgca.

Na Pradze od mostu w prostym kierunku usypang bedzie gro-
bla ze spadkiem, do zetkniecia si¢ z traktem kowieriskim, szeroko-
$ci w koronie 70 stép, odpowiednio zabrukowana, z chodnikami

1 Sazen (albo sgzen) - dawna jednostka dhugodci; rosyjski sazen odpowiadat 2,13 m.
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po bokach, a w grobli tej naprzeciw ulicy Panienskiej zbudowany
zostanie przejazdowy most, 33 stop $wiatla trzymajacy. [...]

Kazdy z pieciu filaréw mostu statego na Wisle zbudowany zo-
stanie na czterech cylindrach, z biegiem wody ustawionych, w spo-
sob jak to figura przedstawia [il. 34]. Z tych dwa wielkie cylindry A, A,
po 18 stop srednicy, rozstawione sg miedzy sobg w odleglo$ci réw-
nej rozstawionym kratownicom wierzchniej cze$ci mostu: jeden
maly cylinder ¢ od naptywu wody, $rednicy stép 9, podtrzymywaé
bedzie izbice, drugi za§ maly cylinder B dziewieciostopowy, pomie-
dzy dwoma wielkimi cylindrami umieszczony, dopomaga dwom
wielkim cylindrom w dZzwiganiu ciezaréw, przez rozklad ci$nienia
na znaczniejszg powierzchnie dna.

Wszystkie cztery cylindry w sktad fundamentu filaru wcho-
dzgce okolone zostang $ciang szpuntpalows®, gleboko w grunt
zabitg; przestrzen miedzy $ciang szpuntpalows a cylindrami, po
wydragowaniu® piasku na 10 do 15 stop pod zero, wypelni sie be-
tonem, na zewnatrz $ciany dokola filaru zapuszczony zostanie
faszynowy materac, obcigzony kamieniami polnymi, ktéry naci-
skajgc dno rzeki piaszczyste, nie dozwoli tak fatwo podmy¢ filaru,
nawet w czasie nastgpi¢ moggcych zatoréw na Wisle przed mostem.

Kazdy z cylindréw od spodu zamurowany zostanie betonem
na 12%2 stép wysoko, w zageszczonym powietrzu opuszczonym;
nastepnie po usunieciu wszystkich czesci aparatowych, jak oto:
przepony, komindw i samego aparatu, poniewaz beton nie dopusci
wody do wnetrza cylindra, zamurowanie cylindréw plytowanym
polnym kamieniem dokona sie w suchosci.

Zamurowane w ten sposdb cylindry, rozstawione w pewnej
miedzy sobg odlegloci, aby podtrzymaé mogly pelny filarowy
mur, rozciggajacy sie od krawedzi pierwszego izbicowego cylin-
dra do krawedzi ostatniego wielkiego cylindra, zespolone zostang

s Szpuntpalowa - tzn.zbudowana z pali drewnianych, majacych z jednej strony rowek,
az drugiej - kant. Kant jednego pala wchodzi w rowek (fuge) nastepnego.
6 Dragowac - poglebia¢ dno zbiornika wodnego (np.rzeki lub kanatu).
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zelaznym belkowaniem, wspartym na kolnierzach, czyli rozszerze-
niach wierzchu cylindréw.

Nareszcie na przygotowanym w powyzszy sposob fundamen-
cie zbuduje sie filar mostu w potgczeniu z izbicg, do czego w dol-
nych warstwach uzyje sie piaskowca, w gérnych zas, wystawionych
na dziatanie wody, lodu i powietrza, uzyty bedzie do oblicowania
granit z kopalni $lgskich, zamurowany z tylu kamieniem polnym
granitowym, z grubego tylko optytowanym. [...]

W roku 1860 w filarze pierwszym zapuszczono wszystkie
cztery cylindry na 47 stép pod zero i w takowych na dnie dano
st6j betonu 1274 stop grubosci trzymajacy, pod tak znacznym nawet
ci$nieniem kropli wody nieprzepuszczajgcy do srodka.

Zamurowanie cylindréw zostawiono do wiosny roku 1861,
tymczasem za$ zasypano takowe piaskiem, dla ochronienia $cian
cylindrowych od uszkodzen przez lody [il. 35].

ZRODLO: Julian Majewski, Most staly na Wisle pod Warszawg, ,Tygo-
dnik llustrowany” 1861, nr 72, s. 47, 48-49.

Julian Majewski (1826-1920) - architekt i budowniczy, starszy inzy-
nier przy budowie mostu w Warszawie (Kierbedzia), tworca pierw-
szego polskiego mostu o konstrukeji stalowej (wzniesionego w latach
1865-1866 w Kaliszu).
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